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1 Premessa

Il Documento di Scoping € parteintegrante della procedura di Valutazione Ambientale Strategica del Piano Regionale
dei Trasporti (P.R.T.) della Regione Sardegna eviene redatto a partire dai contenuti minimi previsti dalla Deliberazione
n.34/33 del 7 agosto 2012.

Taledocumento hala funzione principale di “aprirelafasedi consultazione” con |’autorita competente e i Soggetti
Competenti in Materia Ambientale (SCMA) e sara oggetto diincontri con gli stessi all'interno dei quali, a seguito della
sua illustrazione, verrannoacquisiti contributi ed osservazioni in merito. In base agli elementi emersi nella fase di
consultazione verrannoattivate le fasi successive della procedura ed in particolare verra predis posto il Rapporto
Ambientale.

Comestabilitonella sopraccitata deliberazione, |a Regione Sardegna ha attivato preliminarmente il procedimento di
VAS del PRT mediante la trasmissione al Servizio SVASI, in data 23 novembre 2020, di apposita comunicazione
unitamente alla quale e stato inviato il Documento di Analisi Preliminare, al cui interno erano presenti le seguenti
informazioni:

- i contenuti del Piano Regionale dei Trasporti in termini di obiettivi generali e struttura presunta del Piano;

- una proposta di elenco di Soggetti Competenti in Materia Ambientale, Enti territorialmente interessati, Pubblico
e Pubblico Interessato;

- modalita di informazione e di partecipazione.
L'informativa su detta attivita ed il Documento sono stati resi disponibili al link:

http://www.regione.sardegna.it/index.php?xs/=510&s=418163&v=2&c=94592 &t=1&tb=4052

In data 9 dicembresi einoltre svolto unincontro telematico con il Servizio sostenibilita ambientale, valutazione
strategica e sistemi informativi (SVASI) al fine di condividere preliminarmente le tematiche da affrontare nel
Documento di Scoping e successivamente c’e stato uno scambio di informazioni e contributi con i diversi uffici

dell’Assessorato Ambiente.
Contemporaneamente si sono svolte diverse attivita in parallelo, ovvero:

- incontriin videoconferenza congli Stakeholder tecnici e con il Tavolo Interassessorialeistituito, conlafinalita di
acquisizione di elementi conoscitivi di base,

- rilievi di traffico, condizionati pesantemente dalla situazione pandemica,

- acquisizione ed elaborazione dati e stesura della relazione sul Quadro conoscitivo, accompagnata da piu di 50
tavole tematiche,

- elaborazoni per I'integrazione degli obiettiviindicati nel Documento di Analisi Preliminare tenuto conto della
pianificazione e programmazione vigente a livello europeo, nazionale e regionale.

In questa fase alcune elaborazioni conoscitive sono in fase di completamento a causa della situazione pandemica; e
stato lanciato un questionario on line rivolto agli Enti Locali e di Area Vasta e prossimamente verra lanciato un
questionarioon line rivolto ai cittadini, le cui indicazioni che scaturiranno, confluiranno nella versione definitiva del
Quadro Conoscitivo del PRT.

Successivamente, in basealle risultanze derivanti dal completamento della fase conoscitiva, tenuto conto delle
indicazioni del Tavolo Interassessoriale, dovranno essere aggiornati gli obiettivi ed individuate le strategie del PRT.

La Valutazione Ambientale Strategica € un processointegrato nel Piano sin dalla fase di impostazione e pertanto nel
presente documento e stata consideratalarevisione degli obiettivi che recepisce | a pianificazione e programmazione.
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Se neé verificata anche la coerenza ed é stata effettuata una valutazione preliminare di sostenibilita al fine di
integrare la dimensione della sostenibilita in questa specifica fase di costruzione del PRT.

Si sottolinea chelaformulazione degli obiettivi e delle strategie evolvein funzione degli elementi emersi nelle diverse
fasi diapprofondimento e consultazione conil tavoloInterassessoriale, con gli stakeholders e con il pubblico pertanto
le considerazioni qui effettuate evolveranno in conseguenza.
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2 Quadro normativo di riferimento in materia di VAS

Lo scopo del presente capitolo e quello di presentare un breve excursus sulla normativa europea, nazionalee
regionalerilevante ai fini dell'elaborazione della valutazione ambientale strategica.

2.1 Normativa europea

La direttiva 2001/42/CE, chiamata anche Direttiva VAS, € entrata in vigoreil 21 luglio 2001 e doveva essere attuata
dagliStatimembriprimadel 21 luglio 2004. Essa siintegra perfettamente all’interno della politica della Comunita in
materia ambientale contribuendo a perseguire gli obiettivi di salvaguardia, tutela e miglioramento della qualita
dell’ambiente, della salute umana e dell’utilizzazione accorta erazionale delle risorse naturali, di conservazione ed uso
sostenibile della biodiversita.

La direttiva ha carattere procedurale e sancisce principi generali, mentre gli stati membri hanno il compito di definirei
dettagli procedurali tenendo conto del principiodi sussidiarieta. Tale procedura si esplica: nell’elaborazione di un
Rapporto di Impatto Ambientale che deveindividuare, descrivere e valutare gli effetti significativi dell’attuazione del
piano sull’ambiente nonché le ragionevoli alternative alla luce degli obiettivi e delI’ambito territoriale del piano stesso.
Taleelaboratodovra contenere leinformazioni contenute nell’allegato| della direttiva. La procedura prevede inoltre
lo svolgimento di consultazioni;lavalutazione del Rapporto Ambientale e dei risultati delle consultazioni nell’iter
decisionale e la messa a disposizione delle informazioni sulla decisione.

L'innovazione della procedura si fonda sul principio che la valutazione deve essere effettuata durante la fase
preparatoria del piano ed anteriormente alla suaadozionein modotaledi esserein grado diinfluenzareil modoincui
viene stilato il piano.

Altro elemento fondamentale € I’obbligo di concedere a determinate autorita ed al pubblico I’opportunita di
esprimerelaloro opinione sul Rapporto Ambientale formulando pareri che devono essere presi in considerazione
durantelapreparazioneel’adozione del piano. Al momento dell’adozione devonoessere messi a disposizione delle
autorita edel pubblicoil piano, unadichiarazione di sintesi in cui viene illustrato in che modo le considerazioni
ambientali sono stateintegrate nel piano ecomesi étenuto conto del Rapporto Ambientale, dei pareri espressi, dei
risultati delle consultazioni e le ragioni per cui e stato scelto il piano, le misure in merito al monitoraggio. Con
riferimento a quest’ultimopunto I'art. 10 della direttiva definisce che gli stati membri controllanogli effetti ambientali
significativi dell’attuazione dei piani al fine di individuare gli effetti negativiimprevisti ed adottare misure correttive.

2.2 Normativa nazionale

Dal 29 aprile 2006, data dientratainvigoredel D Igs 3 aprile 2006, n. 152 (recante "Normein materiaambientale"), la
normativa nazionale sulla tutela dell'ambiente ha subito una profonda trasformazione.

I DIgs 152/2006 (cd. "Codice ambientale") es.m.i hariscritto le regole su valutazione ambientale, difesa del suolo e
tutela delleacque, gestione dei rifiuti, riduzione dell'inquinamento atmosferico e risarcimento dei danni ambientali,
abrogando la maggior parte dei previgenti provvedimenti del settore.

Ai sensi dell’art. 6, Parte Il del D. Lgs. 152/2006 e s.m.i.:
“2. Fatto salvo quanto disposto al comma 3, viene effettuata una valutazione per tutti i piani e i programmi:

a) che sono elaborati per la valutazione e gestione della qualita dell'aria ambiente, per i settori agricolo, forestale,
della pesca, energetico, industriale, dei trasporti, della gestione dei rifiuti e delle acque, delle telecomunicazioni,
turistico, della pianificazione territoriale o della destinazione dei suoli, e che definiscono il quadro di riferimento per
I'approvazione, I'autorizzazione, I'area dilocalizzazione o comunque la realizzazione dei progetti elencatinegli allegati
I1, 1l-bis, Il e IV del presente decreto;
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b) per i quali, in considerazione dei possibili impatti sulle finalita di conservazione dei siti designati come zone di
protezione speciale per la conservazione degli uccelli selvatici e quelli classificati come siti di importanza comunitaria
per la protezione degli habitat naturali e della flora e della fauna selvatica, si ritiene necessaria una valutazione
d'incidenza ai sensi dell'articolo 5 del d.P.R. 8 settembre 1997, n. 357, e successive modificazioni.

2.3 Normativa regionale

Con DPGRN. 66 del 28/04/2005 “Ridefinizione del Servizi delle Direzioni generali della Presidenza della Regione e degli
Assessorati, loro denominazione, compiti e dipendenza funzionale” |la competenzain materia di VAS éstata assegnata
al Servizio Sostenibilita Ambientale e Valutazione Impatti (SAVI) - ora Servizio sostenibilita ambientale valutazione
strategica e sistemi informativi (SVASI) - dell’Assessorato della Difesa dell’Ambiente.

Conseguentemente, la Giunta Regionale, con Deliberan.38/32 del 02/08/2005, ha attribuito al predetto Servizio
funzioni di coordinamento per I’espletamento della valutazione ambientale strategica di piani e programmi.

Con la LR 18 maggio 2006 n. 6 “Istituzione dell’Agenzia Regionale per la Protezione dell’Ambiente della Sardegna
(ARPAS)” all’ARPAS vengono attribuite alcune funzioni, tra le quali:

- organizzazione e gestione del sistema informativoambientale regionale anche per il monitoraggio ambientale
(SIRA);

- fornireil supportotecnico—scientifico necessarioagli uffici competenti per le attivita istruttorie relative alla
Valutazione Ambientale Strategica;

- la verifica e controllo di progetti di interventi sull’ambiente;
- la redazione di un rapporto annuale sullo stato dell’ambiente della Sardegna.

Successivamente, con Legge Regionale n.9 del 12 giugno 2006, concernente il conferimento di funzioni e compiti agli
enti locali, sono state attribuite allaregione le funzioni amministrative non ritenute di livello nazionale relative alla
valutazione di piani e programmi di livello regionale o provinciale (art. 48), e alle province quelle relative alla
valutazione di piani e programmi di livello comunale esub-provinciale (art. 49). Il comma 2 dell’art. 48 della LR. n.
9/2006, inoltre, attribuisce alla Regione il compito di prowedere alla formulazione di linee guida diindirizzo tecnico —
amministrativo in materia di valutazione ambientale.

Nelle more di emanazione di unalegge regionale che regolamenti, in maniera organica, la procedura di Valutazione
Ambientale Strategica coordinando leindicazioni a livello nazionale con le norme regionale, |la Regione Autonoma
della Sardegna ha disposto con Deliberazione n. 24/23 del 23 aprile 2008 le “Direttive per lo svolgimento delle
procedura di valutazione di impatto ambientale e di valutazione ambientale strategica”.

Successivamente alla Deliberazione del 2008, la disciplinain materia di VIAe VAS é stata, a livellonazionale, oggetto di
ulteriori modifiche. Afronte delle modificheintervenute, € emersa |a necessita di adeguare le direttive in materia di
VIA e VAS mediante una riformulazione della deliberazione 24/23 del 23 aprile 2008, al fine di rendere pil certa
I’azione amministrativa nell’ambito delle valutazioni ambientali, introducendo, altresi, delle semplificazioni. Pertanto
la RAS con Deliberazione n. 34/33 del 7 agosto 2012 ha individuato le nuove Direttive per lo svolgimento delle
proceduredivalutazione ambientale che sostituisconointegralmente quelle gia approvate con la Deliberazione n.
24/23 del 23 aprile 2008.

La procedura di VAS deve quindi essere svolta secondo quanto riportato nell’Allegato C della suddetta
Deliberazione.

Ai sensidell’art. 10 dell’Allegato C alla Deliberazione n.34/33 del 7 agosto 2012l procedimento di VAS viene attivato
preliminarmente mediante la trasmissione al Servizio SVASI, da parte dell’Autorita Procedente, di apposita
comunicazione ela predisposizione del Documento di Analisi Preliminare che deve essere trasmesso unitamente alla
comunicazione.
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Gli articoli successivi disciplinano:

- la fase di scoping che consiste nella predisposizione del Rapporto Preliminare (Documento di Scoping) e
nell’organizzazione di un incontro, eventualmente nella forma della Conferenza di Servizidicuialla L. 241/90, al
qualepartecipanoil Servizio SVASI, I’ARPAS e gli altri Soggetti Competenti in Materia Ambientale (cfr. art. 11
dell’Allegato C);

- la fasedi costruzione del Piano edella predisposizione del Rapporto Ambientale (cfr. art. 12 dell’Allegato C);
- la fase delle consultazioni ai sensi dell’art. 14 del D. Lgs. 152/2006 e s.m.i. (cfr. art. 13 dell’Allegato C);

- la fase di valutazione, da parte del Servizio SVASI, della documentazione presentata e delle osservazioni,
obiezioni e suggerimentiinoltrati ai sensidell’art. 14 del D. Lgs. 152/2006 e s.m.i. e dell’emissione del parere
motivato (cfr. art. 14 dell’Allegato C);

- la fase di modifica dei documenti di Piano sulla base delle indicazioni del parere motivato e di trasmissione dei
documenti modificati al Servizio SVASI (cfr. art. 15 dell’Allegato C);

- la fasedi informazione sulla decisione che prevede la pubblicazione di una Dichiarazione di Sintesi in cuisiillustra
in che modo le considerazioni ambientali sonostate integrate nel piano o programma e come si € tenuto conto
del Rapporto Ambientale e degli esiti delle consultazioni, nonché le ragioni per le quali € stato sceltoil piano o il
programma adottato, alla luce delle possibili alternative individuate (cfr. art. 16 dell’Allegato C);

- la fase di monitoraggio degli effetti ambientali significativi riconducibili all’attuazione del piano o programma e
del raggiungimento degli obiettivi di sostenibilita prefissati (cfr.art. 17 dell’Allegato C).

2.4 Deliberazione n. 39/43 del 3/10/2019

La Regione Sardegna con Deliberazione n. 39/43 del 3 ottobre 2019 “Piano regionale dei trasporti. Indirizzi per la
redazione del documento in attuazione degli articoli 12 e sequenti della legge regionale n. 21 del 7 dicembre 2005 e
s.m.i. recante “Disciplina e organizzazione del trasporto pubblico locale inSardegna”. Coordinamento delle procedure
diapprovazione del Pianoregionale dei trasportidi cui all’art. 14 della legge regionale n. 21 del 7 dicembre 2005 e smi
con il processo divalutazione ambientale strategicain attuazione del D.Lgs. n.152/2006 e della deliberazione n. 34/33
del 7 agosto 2012 recante “Direttive perlo svolgimento delle procedure di valutazione ambientale. Sostituzione della
deliberazionen. 24/23 del 23 aprile 2008” ha approvato l’allegato “Iter per I'adozione e I'approvazione del Piano
regionale deitrasporti” al fine di coordinare le procedure di approvazione del Piano Regionale dei Trasporti di cui
all’art. 14 dellaleggeregionalen. 21 del 7 dicembre 2005 e s.m.i. conil processo di valutazione ambientale strategica
in attuazione del D.Lgs. n. 152/2006 e della deliberazione n.34/33 del 7 agosto 2012 recante “Direttive per lo
svolgimento delle procedure di valutazione ambientale. Sostituzione della deliberazione n. 24/23 del 23 aprile 2008”.

In sintesi I'iter previsto dalla Deliberazione e il seguente:

- presentazione da parte dell’Assessorato Regionale dei Trasporti, inqualita di Autorita Procedente, dell’istanza
per I’attivazione preliminare della VAS da indirizzare al Serviziosostenibilita ambientale, valutazione strategica e
sistemiinformativi (SVASI) dell’Assessorato regionale della Difesa dell’Ambiente (“autorita competente”),
unitamente al Documento di analisi preliminaredi cuiall’art. 10, comma 1, Allegato C della deliberazione della
Giunta regionale n. 34/33 del 7 agosto 2012.

- Predisposizione di una prima stesura delloSchema Preliminare di Piano e del Rapporto Preliminare (Documento
di Scoping) che devonoessere trasmessi al Servizio SVASI per I’attivazione della fase di consultazione preliminare
(fasedi scoping) aisensidell’art. 13 del D. Lgs. 152/2006 es.m.i. e dell’art. 11 dell’Allegato C alla Deliberazione n.
34/33 del 7 agosto 2012.
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- Convocazione da parte dell’Assessorato Regionale dei Trasporti dell’incontro di Scoping al quale partecipano il
ServizioSVASI, I’ARPAS e gli altri Soggetti Competentiin Materia Ambientale (SCMA), conlo scopo di definire la
portata ed il livello di dettaglio delle informazioni da includere nel Rapporto Ambientale. Il processo di
consultazione si conclude entro 90 gg dall’invio del Documento di Scoping, salvo quanto diversamente
concordato.

- Predisposizione dello Schema Preliminare di Piano, del Rapporto Ambientale, della Sintesi Non Tecnica e dello
Studio di Incidenza.

- Adozione dello Schema Preliminare di Piano e pubblicazione sul BURAS dell’avviso di deposito.

- Presentazione delle osservazioni entro 60gg dalla pubblicazione dell’awiso sul BURAS ai sensidell’art. 14 del D.
Lgs. 152/2006.

- Organizzazione diincontri pubblici di valenza territoriale (con il Servizio SVASI, i SCMA, gli entilocali ed il pubblico
interessato) trail 15°ed il 45° giorno dalla pubblicazione sul BURAS dell’avviso di deposito dando adeguata
pubblicita mediante pubblicazione dei calendari sul sito della Regione.

- Esame congiunto Servizio SVASI-Assessorato Regionale dei Trasporti delle Osservazioni pervenute.
- Emissione del parere motivato VAS entro 90 gg dal termine ultimo per la presentazione delle osservazioni.
- Revisione del Piano alla luce del parere motivato.

- Adozionedefinitiva del PRT dalla Giunta Regionale (ai sensi dell’art. 14 della L.r. n. 21 del 7 dicembre 2005 e
s.m.i.) entro 60 gg dall’emissione del parere motivato e trasmissione della proposta al ConsiglioRegionale per la
sua approvazionefinale che dovra avvenire entro i successivi 90 giorni, previa acquisizione del parere del
Consiglio delle Autonomie Locali.

- Pubblicazione del provvedimento finale di approvazione suisiti web delle Autorita interessate, con indicazione
della sede presso la quale puo essere visionato il Piano e tutta la documentazione oggetto di istruttoria.

- Attuazione del monitoraggio di Piano da parte dell’Autorita Procedentein collaborazione con il Servizio SVASI e
con l'ausilio di ARPAS.
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3 Nota metodologica sull’integrazione del processo di VAS nel processo
di Piano

La piena integrazione della dimensione ambientale nellapianificazione implica un evidente cambiamento rispetto alla

concezionederivatadallaapplicazione della Valutazione di Impatto Ambientale dei progetti. Tale cambiamento

consiste soprattutto nel fatto che l’integrazione della dimensione ambientale nel pianoe la valutazione del suo livello
di efficacia devonoessere effettive a partire dalla fase diimpostazione del pianofino allasua attuazione e revisione.

Cio comporta che l'integrazione debba essere effettiva e continua e che si sviluppi durante tutte le quattro fasi
principali del ciclo di vita di un piano, ovvero:

- Orientamento e impostazione;

- Elaborazione e redazione;

- Consultazione e adozione/approvazione;
- Attuazione, gestione e monitoraggio.

La figura seguente rappresentala sequenza delle fasi di un processo di pianonel quale l'elaborazione dei contenuti di
ciascuna fase e sistematicamente integrata con la Valutazione Ambientale.

PROCESSO DI PIANO PROCESSO DI VALUTAZIONE

degli orientamenti iniziali

Analisi di sostenibilita )

FASE 1 -~ —
Orientamento L o"e”ég%?ggg”'l'c’" \

b I ~ eventuale Verifica
di esclusione (screening)

Definizione ambito di influenza
(scoping)

Obiettivi generali i
Scenari di riferimento
Obiettivi specifici
FASE 2 Linee di azione it
Elaborazione [§ 3
Definizione
delle alternative

Stima degli effetti ambientali
{_ Confronto tra altemnative

Coerenza interna
Indicatori

Rapporto Ambientale
Sintesi non Tecnica

Coerenza esterna ‘

e

e 4

e redazione
Azioni e strumenti
di atfuazione

Documento di piano

i

4

FASE 3 |0
Consultazione { P TR

Consultazion: i Andalisi di sostenibilita
adozione St ‘—)‘——"’- delle osservazioni
approvazione

Dichiarazione di Sintesi
Adozione - Approvazione ([t
FASE 4 ( Gestione e attuazione ‘]\4
Attuazione \+Monitlorcg_gio ambientale
e gestione T i e valutazione periodica
Azioni correttive -

[

\

Talesequenza costituisce |'asse ordinatore del percorsodi valutazione. Il filo collega, per ciascuna fase, le analisi /
elaborazoni del pianoeleoperazionidiValutazione Ambientale appropriata e rappresenta la dialettica tra i due
processi e la stretta integrazione necessaria all'orientamento verso la sostenibilita ambientale.

Taledialetticatraanalisi e proposte del piano e Valutazione Ambientale deve essere reale: entrambe dovrebbero
godere di pari autorevolezza e di comparabile capacita di determinazione. Sembra opportuno sottolineare tre
elementi che caratterizzano lo schema:
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- la presenza di attivita che tendenzialmentesi sviluppano con continuita durante tutto | 'iter di costruzione e
approvazione del piano. Sitratta della costruzione della base di conoscenza e della partecipazione, intesa in
senso ampio per comprendere istituzioni, soggetti con competenze e/o conoscenze specifiche nonchéil pubblico
ele sue organizzazioni;

- la considerazione della fase di attuazione del pianocome parteintegrante del processo di pianificazione, in tal
senso accompagnata da attivita di monitoraggio e valutazione dei risultati;

- la circolarita del processo di pianificazione, introdotta attraversoil monitoraggio dei risultati e la possibilita /
necessitadirivedereil piano qualoratali risultati si discostino dagli obiettivi di sostenibilita che ne hanno
giustificato I'approvazione.

Qui di seguito siripercorre la sequenza delle fasi e dell e operazioni compreseinciascuna fase mettendo in risalto il
contenuto eil ruolo della Valutazione Ambientale.

Valutazione Ambientale nella fase di orientamento e impostazione: il Rapporto Preliminare (Documento di Scoping)

Nella fase preliminare I’autorita procedente predisponeil Rapporto Preliminare (Documento di Scoping). In data 9
dicembre 20201’Assessorato dei Trasporti ha indetto in via telematica un incontrocon I’Assessorato dell’Ambiente al
qualeha partecipato ancheil Serviziosostenibilita ambientale, valutazione strategica e sistemi informativi (SVASI) al
fine di condividere preliminarmentei contenuti del documento, a partire dai contenuti minimi previsti dall’art. 11
dell’Allegato C alla Deliberazione n. 34/33 del 7 agosto 2012.

Il Documento di Scoping ha lafunzione principale di “aprirelafase di consultazione” con I’autorita competente e i
SCMAal finedi definirela portataed il livellodi dettaglio delleinformazioni daincludere nel rapporto ambientale. Il
Documento riportagli obiettivicheil PRT intende perseguire ed una preliminare analisi della sostenibilita delle
strategie di Piano.

Valutazione Ambientale nella fase di elaborazione e redazione

Sullabasedegliesiti della fase di consultazione preliminare e dei contenuti dello Schema Preliminare di Piano
verrannoredattiil Rapporto Ambientale che avra i contenuti previsti dal D. Lgs. 152/2006 e s.m.i., la Sintesi Non
Tecnicaelo Studio diIncidenza Ambientale secondoi contenuti di cui all’Allegato G del D.P.R. 357/97 e s.m.i.. Come
peraltrorichiesto al comma4 dell’art. 13 del D. Lgs. 152/2006 e s.m.i. il Rapporto Ambientale dara atto della fase di
consultazione preliminare ed evidenziera come sonostati presiinconsiderazione i contributi pervenuti. Di particolare
interesserisultera essere laverifica di coerenza conla pianificazione regionale maggiormente attinente con i contenuti
del piano (es Piano regionale di qualita dell’aria ambiente, Piano Paesaggistico, ecc)e con gli obiettivi di sostenibilita
ambientale, oltre che la coerenza interna tra gli obiettivi specifici di Piano e le azioni che verranno proposte.

Sulla base dell’analisiambientale e dell e tipologie di azioni messein atto dal Piano verra individuata la metodologia di
valutazione pituidonea per valutare gli effetti delle azioni del PRT sull’ambiente (matrici di valutazione riportanti in
ascissaleazionidi Piano ed in ordinata le pressioni potenziali che scaturiscono dalle azioni di PTR, oppure verifica di
sostenibilita delle trasformazioniinrelazione al contesto territoriale di riferimento mediante la tecnica dell’overlay
mapping che consiste nel sovrapporre le azioni di Piano con mappe tematiche rappresentative del contesto
ambientale di riferimento, ecc.) e verranno proposte, se opportuno, misure di miglioramento ambientale.

Indice ragionato del Rapporto Ambientale
Di seguito si riporta un’ipotesi di Indice del Rapporto Ambientale tenuto conto che durante la fase di analisi e
valutazione potranno essere necessarie alcune variazioni:

1. Premessa

2 Quadronormativodiriferimento in materia di VAS
3.  RuolodellaVAS e metodologia divalutazione
4

Sintesi dei contenuti delle osservazioni pervenute e modalita di recepimento
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Analisi del contesto di riferimento
Quadrodi riferimento programmatorio e pianificatorio
Gli obiettividel PRT

Analisi della coerenza esterna degli obiettivi di Piano

© ® N o w

Gli Scenari di Piano

10. Il progetto di PRT

11. Analisidi coerenzainterna

12. Valutazioneambientale degli effetti di Piano

13. Sintesidellelinee guida per la sostenibilita di Piano
14. Consultazione, partecipazione ed informazione

15. Indicazioniin merito al monitoraggio

Valutazione ambientale nella fase di consultazione-adozione

L'integrazione della dimensione ambientale nella fase di consultazione e adozione/approvazione € incentrata sulla
consultazione delle autorita competenti e del pubblico riguardo alla proposta di piano e al relativo Rapporto
Ambientale.

| risultati ditale consultazione devono essere presi in considerazione prima della adozione definitiva del piano.
Il Servizio SVASI deve esprimere un parere motivato che dovra tener conto delle consultazioni.

L'amministrazione responsabile dovra informare le autorita e i soggetti consultati in merito alle decisioni prese,
mettendo a loro disposizioneil piano approvato e la “Dichiarazione di Sintesi” nella quale siriassumonogli obiettivi e
gli effetti ambientali attesi, si da conto di come sono state considerate |e osservazioniei pareriricevuti e si indicanole
modalita del monitoraggio di tali effetti nella fase di attuazione del piano.

L’attuazione e la gestione del piano - prime indicazioni sul monitoraggio del piano

Di norma lo sforzo di pianificazione si concentra sulle due fasi precedenti, ma, dal punto di vista ambientale,
I'attuazione del piano éinrealtalafase pit importante poiché proprio in questa fase si manifesta l'efficacia e l'utilita
realedello sforzo e del procedimento di Valutazione Ambientale utilizzato durante la elaborazione e I’adozione /
approvazione del piano.

In questa fasela Valutazione Ambientale si concentra nella gestione del programma di monitoraggio ambientale e
nella valutazione periodica del conseguimento degli obiettivi chesi & posto il Piano nonché degli obiettivi di
sostenibilita.

Qualoragli effetti del Pianofosserosensibilmente diversi da quelliprevisti, il monitoraggio dovrebbe consentire di
provvederead azioni correttive e, se del caso, di procederea unacomplessiva revisione del piano. Il monitoraggio
ambientale dell’attuazione del piano & quindi di vitaleimportanza per unavalutazione dei risultati pratici ottenuti, che
permetta di non ripetere gli stessi errori nei nuovi piani.

I1 PRT dovra dotarsidi un sistema di monitoraggio di livello strategico capace di valutare le azioni proposte dal Piano,
gli effetti ad esse connessi, ma anchei cambiamenti del contesto regionale e delle sue componenti ambientali, s ociali
e territoriali (driver di mobilita) conl’obiettivo diricalibrareinmodo continuo le azioniin funzione delle modifiche che
si registrano nel sistema mobilita, anche a seguito degli effetti indotti da altri piani regionali.

Si prevede di adottare un sistema integrato di monitoraggio VAS/Piano che consenta, da una parte, ditenere sotto
controllo il grado di attuazione del Piano Regionale dei Trasporti e quindi di verificare il raggiungimento degli
obiettivi di Piano e, dall’altra parte, di verificare gli effetti ambientali del Piano.
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Gli indicatori di monitoraggio saranno quindi strutturati in due macro ambiti:
- Gli indicatori di contesto
- Gli indicatori di processo

Gli indicatori di contesto forniscono il quadro aggiornato di riferimento delle componenti economiche, sociali,
territoriali ed ambientali della regione, rispetto al quale interpretarei cambiamenti rilevati nel sistema della mobilita o
gli impatti che questo ha sul mondo esterno.

La produzione e pubblicazione dei dati che costituisconogliindicatori di contesto € normalmente affidata a soggetti
istituzionali (ARPAS, ISTAT, ISPRA, Regione ecc.) chenecuranola verifica e I’aggiornamento in continuo. In questa
prima categoria rientrano ad esempio gli indicatori che monitorano:

o laqualitadell’ariaa livello regionale (per |a compilazione degli stessi si potra fare riferimento alle Relazioni
Annuali sulla Qualita dell’Aria Sardegna pubblicate dalla RAS con il contributo di ARPAS)

o laqualita dei corpi idrici superficiali e sotterranei e le pressioni significative principali sulle diverse
componenti del compartoacqua (in questocaso il principale piano diriferimento e il Piano di Gestione del
Distretto Idrografico della Sardegna di cui ein corso il Terzo Ciclo di Pianificazione 2022 —2027)

o iconsumienergeticilegatial settore dei trasporti (rispetto a questa tematica, onde evitare duplicazioni di
valutazioni e nel rispetto del principiodi collaborazionetra gli Assessorati della Regione, potranno essere
utilizzati gliindicatori di contesto del Piano di Monitoraggio del Piano Energetico Ambientale Regionale
(PEARS) attinenti al settore dei trasporti, eventualmente ricalibrati/integrati in base alle esigenze del PRT).

Il monitoraggiodell’evoluzione del contesto non é tuttavia di per sé sufficiente adindividuare gli effetti ambientali del
PRT, sia per i lunghitempi di risposta dell’ambiente, che per |la compresenza di dinamiche esogene rispetto al Piano
chefungono da determinanti sull’ambiente. Di qui I'importanza di correlare |a parte del monitoraggio relativa
all’analisi ealla previsione della situazione del sistema della mobilita e del sistema ambientale con indicatori di
processoche misurino nel tempo I’evoluzione di tutte | e azioni e gli strumenti (monitoraggio dell’attuazione del PRT),
verificando adesempiol’evoluzione dei progetti infrastrutturali, eventuali ostacoli all’attuazione delle azioni, il venir
meno di esigenze di mobilita, o viceversa I'individuazione di nuove esigenze, lo sviluppodelleiniziative che risultano
ora definite in termini generali e/o per cui non & ancora prevista una dotazione finanziaria, ecc.

Gli Indicatori di Processo saranno quindi scelti in funzione delle azioni strategiche cheil Pianointendera adottare per
il raggiungimento degli obiettivi che si € prefissato in questa fase preliminare ed avranno lo scopo di valutare
I’efficacia del Piano e di verificare I’attuazione delle politiche e misure previste dal PRT.

In fasedi monitoraggio del grado di attuazione degli obiettivi di Piano dovranno essere presein considerazione le
possibili cause dell’eventuale mancato raggiungimento dell’obiettivo di Piano o del verificarsi di condizioni/effetti non
previstiodiintensitasuperiore a quella stimata/prevista, quali ad esempio: conflitti tra i soggetti coinvolti nel
processoo comportamenti diversi da quelliprevisti e attesi; modalita di attuazione e gestione degli interventi previsti
nel Piano differenti rispetto a quelle preventivate; effetti i mprevisti derivanti dall'attuazione degli interventi, oppure
effetti previsti ma con andamento diverso da quello stimato ecc..
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4 |l processo di partecipazione sinora svolto

Il processodiredazione del Piano e stato avviato alliniziodel mese di novembre 2020 con la fase di ricostruzione del
Quadro conoscitivo ed é stato condizionato pesantemente dalle misure di distanziamento sociale connesse alla
pandemiadaCovidl9chehannorichiesto progressive rimodulazioni del programma dei lavori e dell’ap proccio
inizialmenteipotizzato. Cio al fine di ricostruire, nei limiti del possibile, un quadro del funzionamentodel sistema della
mobilita regionale riferitoa condizioni precedenti alla pandemia o, rispetto alle quali, fosse comunque possibile
effettuare confronti con la situazione antecedente.

Il processodi partecipazione sinora svolto & stato finalizzato all’implementazione del Quadro Conoscitivo (QC).

Durantelafasedianalisi dello stato di fatto si sono svolti una serie diincontri invideoconferenza con gli Stakeholder
tecnici con la finalita di acquisizione di elementi conoscitivi di base.

Gli incontri realizzati sono stati i seguenti

- Incontro del 18/11/2020 con i referenti del Servizio trasporto marittimo, aereo e continuita territoriale
- Incontro del 19/11/2020 con il GDL Interassessoriale

- Incontro del 19/11/2020 con i referenti del Servizio per il trasporto pubblico locale terrestre
- Incontro del 26/11/2020 con i referenti dell’Assessorato per il Turismo

- Incontro del 26/11/2020 con i referenti dell’Assessorato per I'Industria

- Incontro del 27/11/2020 con i referenti dell’Assessorato per i Lavori Pubblici

- Incontro del 27/11/2020 con i referenti dell’Assessorato per la Sanita

- Incontro del 02/12/2020 con i referenti dell’Assessorato per I’Istruzione

- Incontro del 02/12/2020 con i referenti del Centro Regionale di Programmazione

- Incontro del 09/12/2020 con I’Assessorato Ambiente

- Incontro del 18/12/2020 con i referenti dell’Assessorato Urbanistica

Oltreai numerosiaspetti critici che hanno imposto una rimodulazione dell’approccio adottato per laricostruzione del
Quadroconoscitivo, ve nesono anche alcuni altamente positivi ed innovativi che derivanodalla volonta di dar corso
alla Visione delineata dagli obiettivi strategici della Politica di coesione 2021 —2027 della Comunita Europea puntando
ad unampiocoinvolgimento “dal basso” nellaredazione del nuovo Piano da parte degli EE.LL., degli Stakeholders,
comeanchedi privati cittadini, con I'obiettivodi dare alla comunita regionale un segnale di prossimita, coesione
territoriale einclusione sociale, che il Piano intende fare proprio.

Questo coinvolgimento & stato avviato awalendosi di un questionario on line. Si tratta di un questionario conoscitivo
indirizzato agli Enti Localie di Area vasta attraversocui ricostruire |la mosaicatura delle criticita rilevate e/o percepite
interminidi accessibilitai cui risultati di sintesi sono riportati nel Quadro conoscitivo. Un secondo questionario on
line, chesaralanciato alla fine del mese difebbraio, sarainvecerivolto ai cittadini e le indicazioni che scaturiranno
supporteranno la fase finale della definizione dello scenario di Piano.

Inoltre, al fine diinvestigare le attuali combinazioni di mezzi utilizzati per effettuare spostamenti extraurbani che
utilizzanocome mezzo principaleil treno, I’autobus extraurbano o effettuano interscambio con le metrotranvie, &
stata effettuata un’indagine pressole stazioniferroviarie, alcune delle principali fermate del TPL automobilistico
extraurbano e pressoi capolinea delle duelinee delle Metrotranvie di Cagliarie Sassari. L'indagine & stata condotta
tramiteladistribuzione di un questionario. Complessivamente sonostate effettuate 2559 interviste valide di cui: 906
agli utenti del treno, 1462 a quellidel bus extraurbanoe 191 a quelli delle metrotranvie di Cagliari e Sassari. Per un
maggiore approfondimento di tali aspetti si rimanda alla Relazione del Quadro Conoscitivo del PRT.
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5 Prima stesura dello Schema Preliminare di Piano finalizzata
all’attivazione della fase di Scoping

5.1 Ingquadramento

L'allegato alla Delib.G.R.n.39/43del 3.10.2019 al punto 2, stabilisce che: “... ai fini dell’attivazione della fase di
consultazione preliminare (fase di scoping) come previsto dall’art. 13edall’art 11, Allegato C della deliberazione della
Giunta regionalen.34/33del 07 agosto 2012, I’ Assessorato regionale dei Trasporti predispone e trasmette al Servizio
Valutazioni Ambientali dell’Assessorato regionale della Difesa dell’Ambiente una prima stesura dello Schema
Preliminare di Piano, nel quale devono essere adeguatamente delineate le linee strategiche e le azioni previste. A
seguito delleinterlocuzioni preliminari tra autorita procedente e autorita competente, I’Assessorato regionale dei
Trasporti provvede a redigereil rapportopreliminare (documentodi scoping), come specificato al comma 1, art. 11,
Allegato C deliberazione della Giunta regionalen. 34/33 del 7 agosto 2012”.

Cio premesso e considerato, nel presente capitolo vengono prefigurati Obiettivi, Linee strategiche/azioni che, nel loro
insieme costituiscono la “prima stesura dello Schema Preliminare di Piano”.

5.2 Articolazione e contenuti del Piano Regionale dei Trasporti
Il Piano Regionale dei Trasporti sara articolato in due Sezioni consequenzialmente correlate tra loro:
- Sezione 1: analisi dello Stato di fatto (Scenario Zero);

- Sezione 2:costruzione degliscenari futuricon annessi gli interventi previsti, ivi inclusa la valutazione delle
alternative, la proposta di Piano e le azioni di monitoraggio del Piano.

In particolare I’Analisi dello Stato di Fatto conterra i seguenti elementi:

- analisi del quadro normativo, pianificatorio e programmatico a livello europeo, nazionale, regionale e locale
(citta metropolitane) in cui il PRT si inserisce;

- analisidell’ambiente fisico, geomorfologico e paesaggistico, dell’assetto territoriale e dell’assetto socio —
economico;

- analisi dell’attuale offerta di trasporto della Regione Sardegna chesara articolata in riferimento alle seguenti
sottocomponenti: sistema ditrasporto aereo, marittimo, ferroviario, metro tranviario, stradale e trasporto
pubblico su gomma;

- analisi dell’attuale domanda di trasportosiainriferimento alla componente dei passeggeri chealla componente
del traffico delle merci;

- analisi dell’intermodalita delle reti infrastrutturali e dei servizi offerti;
- attivita di acquisizione dei rilievi di traffico gia disponibili e realizzazione di indagini ex novo;

- individuazione dellecriticita del sistema dei trasporti della Regione Sardegna, con particolare attenzione ai
fabbisogni di mobilita ed ai costi socialieambientali, al fine di individuare gli obiettivi di Piano ed i vincoli.

La Sezione 2 affrontera i seguenti aspetti:

- individuazione degli obiettivi di Piano e delle strategie di intervento al fine di mitigare le criticita rilevate
nell’analisi dello stato di fatto;

- implementazione degli scenari futuri, comprensivi anche delloscenario attuale (Scenario Zero) e dello scenario
tendenziale (DoNothing);
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- scelta dello scenario di progetto;

- individuazione degli indicatori di monitoraggioin funzione degli obiettivi generali e s pecifici prefissati dal PRT al
fine di valutare nel tempo le azioni di Piano, misurarneil grado di successo e |’adeguatezza.

La redazionedel PRT e supportata da un processo partecipativoche ha gia previstoil coinvolgimento degli stakeholder
tecnico istituzionali (province, comuni, enti gestori di infrastrutture e servizi di trasporto, associazioni
istituzZionalmente riconosciute, ecc.) secondo |e modalita con cui, in base all'evoluzione dell’emergenza covid, & stato
possibile effettuare le diverse attivita sin ora condotte.

5.3 Sintesi delle macrocriticita e dei fabbisogni emergenti dal Quadro conoscitivo e dal
Processo partecipativo

La ricostruzione del Quadroconoscitivoe il Processo partecipativo hanno consentito di evidenziare le principali
criticita ei fabbisogni non soddisfatti dall’attuale quadro programmatico progettuale consolidato (opere interamente
finanziate).

Il primo elemento che emerge con grande chiarezza é |’esigenza di una tangibile e rapida progressivita nel
miglioramento delle prestazioni del sistema della mobilita e dei trasporti con particolare riferimento a tre temi:

e accessibilitadelle aree piu svantaggiate della regione che attualmente rischiano un declino irreversibile;

e potenziamentoselettivo delleinfrastrutture principali e dei servizi che garantiscono il collegamento dal
territorio regionale ai principali poli attrattori di eccellenza di rango regionale, ai porti e agli aeroporti;

e internalizzazione della programmazione, evoluzione organizzativa eintensificazione dell’offerta dei servizi
della continuita aerea e marittima con il continente.

In questa cornicesi collocano una serie di esigenze prioritarie specifiche:

1. migliorarel’accessibilita universale al sistema della mobilita su tutto il territorio regionale e in tutte le fasi
dello spostamento, come primo requisito per la sua messa in sicurezza;

2. riconoscereuninsiemedi infrastrutture viarie, che nel loroinsieme garantiscano una copertura equilibrata e
soddisfacente del territorio regionale, sucui concentrare prioritariamente gli interventi dei prossimi 6 anni
(2022-2027) conl’obiettivo di realizzare adeguati standard di sicurezza, agibilita e prestazionali a vantaggio di
tutte le componenti di traffico (auto privata, autobus, veicoli per il trasporto delle merci, bi ciclette);

3. indirizzarelaprogettazione coordinata dagli Enti gestori della viabilita verso un approccio multimodale che,
nella concezione degliinterventi di nuova realizzazione e di manutenzione straordinaria, tenga conto delle
esigenze delle diverse componenti del traffico stradale;

4. superarelatendenza storicizzata di polverizzazione e scarsa integrazione nella programmazione degli
interventi nelle diverse modalita di trasporto;

5. colmareil divario esistente nella infrastrutturazione della rete ferroviaria inambito regionale rispetto ad altre
aree del paese per valorizzare adeguatamente il grande sforzo compiuto dalla Regione Sardegna per
I’'ammodernamento integrale del materiale rotabile che verra completato entro il 2025;

6. realizzareunareteintegrata multimodale ditrasporto pubblico regionale elocale fruibile senza soluzione di
continuita da parte degli utenti superando le attuali carenze di integrazione tariffaria e funzionale;

7. avviare rapidamente la progressiva transizione ecologica delle flotte dei mezzi di trasporto pubblico
ferroviario e automobilistico riducendo la dipendenza dalle fonti energetiche non rinnovabili.

8. recuperarei ritardirispetto ad altre regioniitaliane nello sviluppodellalogistica nel trasporto multimodale
delle merci;

9. integrarelareteciclabile prevista dal Piano Regionale della Mobilita ciclistica con gli elementi necessari e
propedeutici alla diffusione dell’utilizzo della bicicletta per la mobilita sistematica Casa —Studio e Casa -
Lavoro in ambito intercomunale, attualmente total mente assente;
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10. recuperareil ritardoin materia diimplementazione e utilizzo di Sistemi di monitoraggio e gestione del traffico
e di infomobilita nel campo della mobilita pubblica e privata e del trasporto merci;

11. sfruttareappieno le potenzialita derivanti dalla presenza di un’unica Autorita di Sistema Portuale per
elaborare strategie coordinate tra i diversi porti in tema di sviluppo del traffico RO-RO/RO-PAX, crocieristico,
della filiera dell’approvvigionamento energetico e del relativo indotto;

12. migliorarel’accessibilita dal sistema dei porti turistici previsto dal Piano Regionale della Rete di Portualita
Turistica verso |’entroterra;

13. accelerareilricorsoalla digitalizzazione dei sistemi di monitoraggio, gestione einfomobilita nel campo della
mobilita e dei trasporti.

5.4 Gli obiettivi di Piano

Il Piano Regionale dei Trasporti costituisce | o strumento di pianificazione fondamentale per una programmazione atta
a conseguire un modello complessivo dei trasporti che possa garantire™:

- lo sviluppo economico e sociale della Sardegna;

I'integrazione di tutti i territori della Regione, ivi comprese le aree interne;
- I’accessibilita verso I'ltalia, I’Europa ed il resto del mondo;
- la garanzia della sostenibilita.

Di conseguenza, risulta necessario definire un assetto di rete e di servizi di trasportoche configuri la Sardegna come
una rete integrata di infrastrutture e servizi ferro-gomma in ambito regionalein grado di:

- sostenere lo sviluppo e la coesione sociale;
- contrastare lo spopolamento delle aree interne a rischio marginalizzazione;

- promuoveresoluzioni di trasporto collettivo innovative e competitive con I’auto privata per contribuire a
contenerei costi esterni del trasporto (incidentalita, inquinamento, congestione del traffico, degrado accelerato
delle infrastrutture);

- promuovere l'intermodalita e la logistica nel trasporto merci.

Inoltrelastruttura di rete dovra configurare |a Sardegna come nodo complesso della rete piu vasta dei collegamenti di
livello sovraregionale.

La conoscenza della situazione attuale dei trasporti, della l ogistica e |’analisi degli scenari futuri, avranno come esito la
definizione degli obiettivi strategici del PRT, da conseguire attraverso I'implementazione di azioni che dovranno
attuarsi per mezzo di misureinfrastrutturali materiali eimmateriali, normative e gestionali, secondo le indicazioni di
Piano e degli ulteriori strumenti attuativi.

Durantelafasedianalisi dello stato di fatto e di ascolto € emersa 'opportunita di classificare gli obiettivi tenuto conto
dei contenuti espressi nella pianificazione vigente. E stata analizzata la programmazione a livelloeuropeo, nazionale e
regionale considerandoancheil ruolodi Piano Direttore del PRT, confunzioni diintegrazionerispetto ai piani settoriali
riguardanti singole modalita di trasporto.

La complessita del quadro e del frangente in cui si svolge la redazione del PRT ha suggerito di adottare una
metodologia di lavoro che prevede una ricostruzione puntuale del quadro degli obiettivi, a partire da quelli
sovraordinati euro-nazionali e regionali di carattere generale, per passare a quelli strategici settoriali.

1GIi obiettivi di Piano sono ripresi dall’Allegato 1 al Capitolato Tecnico della “Procedura aperta informatizzata per I’Affidamento dei Servizi per la
Redazione del Piano Regionale dei Trasporti della Regione Autonoma della Sardegna in attuazione della L.r. 21/2005 e per le relative procedure di
VAS”
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Questo processo harichiesto la definizione di unaserie di Aree tematiche di interesse per il PRT rispetto alle quali
inquadrare la sistematizzazione degli obiettivi.

Le areedi interesse che siproponedi considerare sono sette, di cui tre attinentila sfera del sistema demografico e di
quello socioeconomico, altretreil sistema della mobilita e dei trasporti ed una (la vivibilita urbana e territoriale)
attinente la sfera ambientale e sociale.

Aree diinteresse PRT

A. Coesioneterritoriale

Inclusione e sviluppo sociale
Competitivita del sistema produttivoe turistico

o|o|®

Vivibilita urbana e territoriale

L'ordine proposto in tabellarisponde adun approcciochevede la mobilita delle persone ed il trasporto delle merci
configurarsi come uno strumento per reperire beni e servizi in luoghi diversi dal proprio domicilio piuttosto che
attivitaingradodi produrre beneficia prescindere. Cio considerato, le corrispondenti aree di interesse sono state
inserite come ultimo blocco.

Secondo I’approccio proposto dalle linee guida ELTIS per lo sviluppo dei PUMS, |a pianificazione della mobilita deve
mettere al centro le esigenze delle persone e quindi si potrebbe proporreun ordinediversoin baseal quale l’area di
interesse primaria & la vivibilitaintesa nel senso pit ampio del termine, atteso che essa, per essere considerata tale,
implica un adeguato livello di benessere sociale, economico ed ambientale.

In questa prospettiva, il PRTsi delineaanche comelo strumentoper il coordinamento da parte della Regione delle
Iniziative che, alle diverse scale territoriali, devono convergere e concorrere alla realizzazione di un sistema di mobilita
delle persone etrasporto delle merciimprontatoai principi della sostenibilita sociale, economica ed ambientale.

Solo allargandolo sguardoverso questa visione sara possibile mettere a punto uno strumento capace di cogliere la
complessitaeil livello delle sfide che caratterizzano la politica di coesione europea ed accordarsi con le priorita che la
Comunita europea si & data per il ciclo di programmazione 2021-2027.

Atal proposito, nella tabella sottostante viene proposta una matrice di relazione tra le Aree tematiche di interesse per
il PRT ele succitate priorita della politica di coesione UE.
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Matrice di correlazione tra Aree tematiche diinteresse del PRT e

Priorita della Politica di Coesione UE 2021-2027

A Coesione territoriale

B Inclusione e sviluppo sociale

C Competitivita del sistema produttivo e turistico
D Vivibilita urbana e territoriale

E Diritto universale alla mobilita

F Efficienza del sistema dei trasporti delle persone e delle merci

G Riduzione dei costi della sfera sociale e ambientale connessi alla mobilita

REGIONE AUTONOMA
DE SARDIGNA
REGIONE AUTONOMA
DELLA SARDEGNA

PRIORITA' POLITICA DI COESIONE UE 2021-2027

Europa pil intelligente ed
Europa piu verde e priva di
emissioni di carbonio
Europa pil connessa

b3l Europa pili sociale
Europa piu vicina ai cittadini

Il secondo passo é stato quello di definire 15 obiettivi strategici considerando anche i seguenti strumenti:

Strategia per una mobilita sostenibile eintelligente (UE)
Orientamenti CEF 2021-27 (Connecting Europe Facility)
Direttiva 2014/94/EU

Green Deal - Flagship 10

Lineedi indirizzo allegato DEF 2020 ("ItaliaVel oce")
Carta diNizza

Costituzioneitaliana

Pianostraordinariomobilita turistica2017-2022
Agenda 2030 ONU per lo Sviluppo Sostenibile
Strategia Nazionale per | o Sviluppo Sostenibile
PianoNazionale della Portualita e della Logistica

TUE

PNIEC-PianoEnergiaeClima

QSN sviluppo mercato combustibili alternativi

PNIRE - Piano Nazionale Infrastrutturale per laricarica dei veicoli alimentati ad energia

PianoNazionale della Sicurezza Stradale 2020
Legge Reg. 21/2005

Programma Strategico Regionale

PPR

Pianificazione AdSp Mar di Sardegna
PianoRegionale della Rete di Portualita Turistica
PEARS - Piano Energetico Ambientale Regionale
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AREE DI INTERESSE

OBIETTIVI STRATEGICI

Descrizione

Rif

Descrizione

Rif

A. Coesione territoriale

Politica di Coesione UE -
Priorita "Europa piti sociale"

1_Contrastare lo spopolamento delle aree interne del territorio
regionale

Legge Reg. 21/2005

Coerente indirettamente con il principio di cuiall'art. 3, comma 2 del PPR di alleggerire
l'eccessiva pressione urbanistica, in particolare nelle zone costiere e con la Strategia 3
"L’Identita territoriale, ambientale e turistica" del PRS

B. Inclusione e sviluppo
sociale

Politica di Coesione UE -
Priorita "Europa piu vicina ai
cittadini"

2_Offrire opportunita alle aree periferiche e piu svantaggiate di
godere di adeguate condizioni di sviluppo sociale

Linee di indirizzo allegato DEF 2020 ("ItaliaVeloce")

Strategia per una mobilita sostenibile e intelligente (UE)

c. Competitivita del sistema
produttivo e turistico

Politica di Coesione UE -
Priorita "Europa pit
intelligente ed efficiente"

3_Mitigare lo svantaggio permanente e naturale derivante
dall'insularita - Garantire un adeguato livello di connessione e
accessibilita al sistema infrastrutturale dei trasporti, non solo per
ragioni di circolazione, ma anche per il riequilibrio di svantaggi
competitivi, quali possono essere quelli derivanti dalla condizione di
insularita

Art. 3 TUE, Art. 45 della Carta di Nizza.

Diritti costituzionali fondamentali:
Art. 3 Cost. "uguaglianza"; Art. 16 Cost. "Mobilita".

Piano straordinario mobilita turistica 2017-2022

Legge Reg. 21/2005

4_Valorizzazione della posizione di centralita nel Mediterraneo

Pianificazione AdSp Mar di Sardegna

5_Trasformare l'insularita da punto di debolezza a punto di forza

Programma Strategico Regionale

Piano Regionale della Rete di Portualita Turistica

D. Vivibilita urbana e
territoriale

Politica di Coesione UE -
Priorita "Europa pili verde e
priva diemissioni di
carbonio"

6_Migliorare la qualita della vita nei centri urbani, con particolare
riferimento alle zone periferiche

Orientamenti CEF 2021-27 (Connecting Europe Facility)
Strategia per una mobilita sostenibile e intelligente (UE)

Linee di indirizzo allegato DEF 2020 ("ItaliaVeloce")

E. Diritto universale alla
mobilita

Politica di Coesione UE -
Priorita "Europa pit
connessa"

7_Sviluppare il ruolo della Sardegna come nodo complesso in una
rete di collegamenti sovraregionali

Legge Reg. 21/2005

8_Migliorare I'accessibilita universale alle infrastrutture e ai servizi
per la mobilita

Agenda 2030 ONU per lo Sviluppo Sostenibile

Strategia Nazionale per lo Sviluppo Sostenibile

Piano straordinario mobilita turistica 2017-2020

F. Efficienza del sistema dei

trasporti delle persone e delle
merci

Politica di Coesione UE -
Priorita "Europa pit
intelligente", "Europa piti
verde e priva di emissioni di
carbonio", "Europa piti
connessa", "Europa piti
vicina ai cittadini"

9_Dare impulso all’'integrazione modale nella mobilita delle persone

Orientamenti CEF 2021-27 (Connecting Europe Facility)
Strategia per una mobilita sostenibile e intelligente (UE)
Linee di indirizzo allegato DEF 2020 ("ItaliaVeloce")
Piano Nazionale della Portualita e della Logistica

Legge Reg. 21/2005

10_Dare impulso all'intermodalita e all'innovazione logistica nel
traporto delle merci

Orientamenti CEF 2021-27 (Connecting Europe Facility)
Strategia per una mobilita sostenibile e intelligente (UE)
Linee di indirizzo allegato DEF 2020 ("ItaliaVeloce")
Piano Nazionale della Portualita e della Logistica

PNIEC - Piano Energia e Clima

Legge Reg. 21/2005

11_Incentivare I'utilizzo dei servizi di mobilita collettiva e condivisa

Strategia per una mobilita sostenibile e intelligente (UE)
Linee di indirizzo allegato DEF 2020 ("ItaliaVeloce")
PNIEC - Piano Energia e Clima

Legge Reg. 21/2005

12_Adeguare e sviluppare reti integrate e intelligenti nel settore
della mobilita, anche attraverso tecnologie ICT

Strategia per una mobilita sostenibile e intelligente (UE)
Linee di indirizzo allegato DEF 2020 ("ItaliaVeloce")

PEARS - Piano Energetico Ambientale Regionale

13_Promuovere misure di efficienza energetica e l'utilizzo di energie
rinnovabili nel settore dei trasporti

Direttiva 2014/94/EU
Orientamenti CEF 2021-2027, Commissione Europea
PNIEC - Piano Energia e Clima
QSN sviluppo mercato combustibili alternativi

PNIRE - Piano Nazionale Infrastrutturale per la ricarica dei veicoli alimentati ad energia
elettrica

14_Migliorare la sicurezza e resilienza delle infrastrutture di
trasporto

Orientamenti CEF 2021-2027, Commissione Europea
Strategia per una mobilita sostenibile e intelligente (UE)
Linee di indirizzo allegato DEF 2020 ("ItaliaVeloce")

Piano Nazionale della Sicurezza Stradale 2020

G. Riduzione dei costi della
sfera sociale e ambientale
connessi alla mobilita

Politica di Coesione UE -
Priorita "Europa pit verde e
priva diemissioni di
carbonio”

15_Ridurre le esternalita di settore (incidentalita, inquinamento,
congestione del traffico)

Orientamenti CEF 2021-2027, Commissione Europea
Strategia per una mobilita sostenibile e intelligente (UE)
Linee di indirizzo allegato DEF 2020 ("ItaliaVeloce")
Piano Nazionale della Sicurezza Stradale 2020
PNIEC - Piano Energia e Clima
QSN sviluppo mercato combustibili alternativi

PNIRE - Piano Nazionale Infrastrutturale per la ricarica dei veicoli alimentati ad energia
elettrica

Legge Reg. 21/2005
Programma Strategico Regionale

PEARS - Piano Energetico Ambientale Regionale
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5.5 Le Strategie generali del PRT

L'attuale stato diavanzamento del processodi redazione del Piano permette di esplicitare le strategie generali di
intervento che, opportunamente modulate ed integrate traloro, consentiranno di cogliere gli obiettivi presentati al
precedente paragrafo 5.4 alfinedi superarelecriticita e soddisfare i fabbisogni di cuial par. 5.3. Le strategie generali,
attraversolalorodeclinazionein linee di intervento ed azioni, daranno luogoad unaserie discenari alternativi che si
differenziano per alcune soluzioniinfrastrutturali proposte, nell’organizzazione dell’offerta di servizi e per le politiche
di accompagnamento adottate. Lo scenario che risultera complessivamente piu performante verra infine
implementato nella veste di PianoRegionale dei Trasporti dettagliandola sua implementazione temporale ottimale
nell’arco dell’orizzonte temporale finale del Piano (2035) e la rispondenza ai criteri di adempimento della
condizionalita abilitante di cui al Reg. CE 1060/2021 per I’accessoai fondi PO FESR ed FSC del ciclo di programmazione
2021-2027.

Nei paragrafi seguenti vengono passatein rassegna le strategie generali di intervento.

5.5.1 Accessibilita universale

La condizionedi doppia insularita che contraddistingue la Sardegna, rende evidente I'importanza di realizzare
adeguate condizionidiaccessibilita in quanto quest’'ultima costituisce un fattore chiave per il corretto ed equo
funzionamentodel sistema della mobilita e per supportarelosviluppo socioeconomico regionale contrastando ed
invertendo alcune tendenze regressive in atto.

Il dirittodelle persone alla mobilita e degli operatori economici ad accedere ed operare nei mercati, in linea con una
visione estensiva della mobilita sostenibile (dal punto di vista sociale, economico ed ambientale) che “mette al centro
della propriaazione gliindividui”, conferisce all’Accessibilita universale (senza discriminazioni tra differenti categorie
di utenti), multimodale (relativa cioe a tuttii modi ditrasporto ealle loro combinazioni) e multiscopo (mobilita dell e
persone per motivazioni diverse e movimentazioni di merci), una posizione preordinata rispetto ad altre strategie.

Sul versante della mobilita delle persone |l a strategia proposta dal PRT mira al superamento dell’approccio circoscritto
alla predisposizione diinterventi settoriali e puntuali (abbattimento del barrire architettoniche, attrezzaggio dei mezzi
di trasporto collettivo, segnaletica etc..), che spesso restituiscono un sistema frammentario e discontinuo. Cio
attraversol’adozione di un approccio che punta a realizzare una rete integralmente accessibile a livello regionale |a
cui progettazionee il successivo funzionamento assumano il tema dell’accessibilita universale come obiettivo
preordinato daassicurarein tutte l e fasi di uno spostamento, attraverso soluzioni che, oltre a garantire |'obiettivo
primario di innalzare il livello di sicurezza a favore dei passeggeri presso stazioni e fermate, risultino
complessivamente efficienti in rapporto all’entita e alle caratteristiche delladomanda daservire, realizzate ricorrendo
alle variegate opzioni che l’'ingegneria dei trasporti e I’evoluzione tecnologica mettono a disposizione.

In tema di accessibilita nel settore del trasporto delle merci, | a strategia del PRT prende le mosse dalla constatazione
cheil sistema produttivoregionale, al netto delle polarizzazioni di attivita in prossimita dei porti dell’AdSP e nelle altre
zone produttive che appartengono ai Consorzi Industriali, risultando incluse nell’unica Zona Economica Speciale
regionale, & fortemente diffuso sul territoriotanto da richiedere la disponibilita di una capillare rete stradale di
adeguati standard geometrico-funzionali. Cid premesso e considerato & necessario dare priorita all'adeguamento e al
completamento di una sottoretestradale che garantisca percorribilita da parte dei mezzi pesanti in tutto I’arco
dell’anno, anche nelle zone montuose interne o in aree soggette a fenomeni di dissesto idrogeologico.

In una visione di sistema integrato territorio—trasporti, infine, I’accessibilita universale integrale puorichiedere azioni
che, ribaltando le consuetudini e ragionando in una prospettiva di lungo periodo, rimettano in discussione la
localizzazione di alcuni polidi eccellenza per ridurre losforzodi accessibilita da parte di residenti ed operatori delle
areeinternecreando, al contempo, nuove opportunita per il radicamento dellefasce piu giovani della popolazione
nelle aree attualmente piu svantaggiate e a rischio di marginalizzazione.
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Nella tabella seguente vengono passate in rassegna le linee d’intervento insite nella strategia “Accessibilita universale”
riferita tanto alla mobilita delle persone quanto al trasporto delle merci.

LINEE STRATEGICHE/AZIONI

Adeguamento infrastrutturale dei percorsi pedonali di accesso dalle aree di parcheggio autoveicolare
a centri intermodali, fermate di trasporto pubblicoautomobilistico, stazioni ferroviarie, banchine
portuali ed aerostazioni.

Miglioramento della sicurezza e dell'accessibilita universale nelle autostazioni e nelle fermate del TPL
automobilistico urbano ed extraurbano.

Miglioramento delle connessioni materiali ed immateriali tra le aree produttive incluse nella Zona
Economica Specialeregionale, i Porti dell'Autorita di Sistema Portuale del mare della Sardegna e gli
aeroporti di Alghero, Cagliari e Olbia.

5.5.2 Promozione della mobilita attiva ciclopedonale

Strettamente legati all'accessibilita universale, sono i temi riguardantila promozione della mobilita ciclopedonale.
Questa strategia, esaminata dal punto di osservazione della Regione, é finalizzata a soddisfare, in primo luogo, la
mobilita turistica di tipoescursionistico attraversola proposizione di un reticolodi percorsiin grado di mettere in rete
il patrimonioNaturalistico, Archeologico e Monumentale regionale integrandosi anche con la rete di trasporto
collettivo(trasporto di bicial seguito su treno, su autobus e sui mezzi dei servizi di navigazioni per la continuita
territorialeconlelsole Minori). In secondo luogo, ove | e caratteristiche plano altimetriche lo consentono ein accordo
coni Comuniinteressati, & necessarioprevedere |a realizzazione di infrastrutture ciclabili per la mobilita quotidiana
intercomunale finalizzate a raggiungere luoghi di studio e lavoro a partire da stazioniferroviarie o, direttamente, dal
proprio domicilio. In tutti i casi, |a realizzazione di questa rete dovra essere accompagnata da adeguate misure di
contrasto al furto, tra cui spicca larealizzazione di ciclostazioni presso porti, aeroporti, stazioni ed autostazioni in
coordinamentocon le azioni di Mobility managementintentate da scuole, universita e aziende pubbliche o private
che, per numero di addetti sono tenute a redigere ed attuare Piani Spostamenti Casa —Lavoro e/o Casa Studio.

Nella tabella seguente vengono passateinrassegna le linee d’intervento insite nella strategia “Promozione della
mobilita attiva ciclopedonale”.
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LINEE STRATEGICHE/AZIONI

PR
1A Miglioramento e integrazione dell'Accessibilita e della fruizione della rete sentieristica regionale per
| la valorizzazione degli attrattori naturali, archeologici e culturali.
7
) Integrazione della rete ciclabile prevista dal PianoRegionale della Mobilita Ciclistica con elementi
O% finalizzati a garantireil collegamento con i nodi multimodali dellarete portante regionale di trasporto
\ J collettivoel'accessibilita intercomunale a poli attrattori per studio e lavoro a valenza regionale.
L Attrezzaggio delle flotte di TPL marittimo, ferroviario ed automobilistico per il trasporto delle bici al
@% seguito.
= =/

P

N

@% rete portante regionale di trasporto collettivo.
N~

'SR
/\/\//\\ previste dalla normativa vigente.
—

5.5.3 Multimodalita e intermodalita nel trasporto pubblico regionale e locale

L'assetto organizzativo e i livelli di offerta del trasporto pubblico regionale e locale nelle sue componenti ferroviaria,
marittima, metrotranviaria, automobilistica nonché I’infrastrutturazione che ne consegue, saranno frutto di una
visionefondata sulla “co-modalita”, (concetto originariamente coniato dalle politiche europee per il trasporto merci)
inbaseallaquale, su ognitratta di un percorsooccorre privilegiare |’utilizzo della modalita complessivamente piu
efficienteinrapportoall’entita ealla distribuzione s paziale e temporale delladomanda da servire e alla possibilita
della soluzione di garantire una progressivita dei risultati in termini di benefici che & possibile ottenere.

Ciorichiede la progettazione di un sistema gerarchizzato di servizi il cui elemento ordinatore € una rete portante
multimodale che garantisca le relazioni fondamentaliin ambito regionale. Essa sara basata su unmodello di esercizio
ad orari cadenzati (e quindi mnemonici) con I’esplicito obiettivo di risultare attrattivo anche per utenti che
attualmentesiservono prevalentemente o esclusivamente dell’auto in mododa incentivare ladiversione modale da
trasporto privato a trasporto collettivo. Rispetto a questa rete, che assicura anchei collegamenti con tutti i porti
dell’Autorita di Sistema Portuale del mare della Sardegna e gliaeroporti di Alghero, Cagliari e Ol bia, gli Enti di Governo
degli Ambiti TerritorialiOttimali, chein baseallariforma del TPLdi prossima approvazione gestiranno i contratti di
serviziodel TPL, sarannochiamatia garantire nei propri territori servizi diadduzione e distribuzione capillare attestati
in un numero relativamente limitato di nodi attrezzati che fungono da poli di reciproca commutazione dei flussi di
mobilita tra i livelli delle reti CORE, regionale e territorial e.

La rete portanteregionaleavrail suofulcronellareteferroviaria, ovunque essa sia in grado di costituire una soluzione
efficientesottoil profilotecnico-economico inrapportoalle distanze da percorrere e alla domanda da servire. Essa
saracompletata da una serie di linee autobus rapide (BRT) con funzioni integrative e/o succedanee delle linee
ferroviarie. Queste linee extraurbane potranno contare su forme di preferenziazione della marcia e priorita alle
intersezioni nonché su un attrezzaggio delle fermate (pensiline, marciapiedi per I'incarrozzamento a raso, sistemi di
infomobilita, mezzi a propulsione da fonti energetiche rinnovabili e ad alta capacita di trasporto...).

Nella rete portante sono ricompresi anchei serviz di trasporto marittimo che garantiscono la continuita territoriale
traleisole minoriel’isolamadre. L'esigenza di raccordarsi con un sistema basatosu orari cadenzati comportera una
revisione deglioraridel trasporto marittimo e la possibile introduzione di imbarcazioni a propulsione elettrica
specializzate peril trasporto passeggeri che consentano di ridurre i tempi di viaggio sulla tratta marittima, con
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auspicabili riflessi positivi anche sulla turnistica dei mezzi e del personale. L'agevolazione dell’interscambio comporta
la possibilita, per gliautobus della rete portante, di avvicinarsi quanto pill possibile agli approdi con interventi
infrastrutturali finalizzati a far percepire la continuita dello spostamento.

Nella tabella seguente vengono passate in rassegna le linee d’intervento insite nella strategia “Multimodalita e
intermodalita nel trasporto pubblico regionale elocale”.

LINEE STRATEGICHE/AZIONI

Implementazione di un modello di esercizio del trasporto ferroviario passeggeri fondato sulla
combinazione tra Servizi Regionali Vel oci e Servizi Territoriali/Metropolitani cadenzati (obiettivo 30').

Manutenzione evalorizzazione delle linee ferroviarie turistiche in gestione ad ARST per incentivare le
circuitazioni turistiche tra la costa e le aree interne.

Progressiva estensione dell'applicazione della tecnologia Tram-Treno dalla tratta Gottardo - Settimo
San Pietro ad altre tratte extraurbane della rete ARST.

Realizzazione di linee extraurbane ecocompatibilidi Bus a transito rapido (BRT) sucorridoi di mobilita
della rete portante regionale o a servizio di comprensori turistici particolarmente attrattivi non serviti
dalla ferrovia.

Realizzazione di Linee portanti ecocompatibili di Bus a transito rapido (BRT) in aree di continuita
urbana intercomunale.

Istituzione di Servizi di TPL"a chiamata" di bacino d'incrocio con servizi ferroviari e linee BRT
extraurbane della rete portante regionale.
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Progressiva omogeneizzazione delle caratteristiche prestazionali delle flotte del TPL automobilistico

sulla base della tipologia del servizio e della domanda da servire garantendo, in tutti i casi,
I'accessibilita universale.

)

—
F2 8

Realizzazione di sistemi infrastrutturali e tecnol ogici per |a preferenziazione della marcia dei servizi di
TPLin campo urbano ed extraurbano.

e
Vel ocizzazione dei collegamenti passeggeri con le isole minori e agevolazione dell'intermodalita coniil
TPL terrestre (infrastrutturazione dei percorsi e degli stazionamenti presso il molo).
e ™ - . . . .
Preferenziazione degli attestamenti delle Linee BRT della rete portante regionale presso le
=) aerostazioni.
Y
3.Q n Adeguamento, potenziamento e completamento del sistema dei nodi multimodali di i nterscambio del
s trasporto passeggeri a partire da quelli della rete portante regionale di TPLR.
S
— Implementazione del Sistema di Integrazione tariffaria sull'intera rete multimodale di trasporto
D collettivoregionale progressivamente esteso anche ai collegamenti aerei e marittimi della continuita
_ territoriale con il continente.
—\ . . . . . . Rl Y 0 . . .
® Implementazione di un sistema regionale di infomobilita e relative Linee Guida per lo sviluppo
1 integrato ed interoperabile di Applicazioni a livello locale.
e S

5.5.4 Trasporto Stradale — promozione della sicurezza e della multimodalita

Il PianoRegionale dei Trasporti assegna priorita assoluta alla realizzazione di interventi di adeguamentodella viabilita
esistente finalizzati a cogliere|’obiettivodi ridurre progressivamente (- 50% entro il 2030), fino adannullarlo (entro il
2050), il numero didecessiin incidenti stradali. Cio comporta |’individuazione di una rete stradale fondamentale su
cui concentrare gliinterventi salvaguardando, al contempo, I’obiettivo di accessibilita universale. | potenziamenti
dovranno concentrarsisugli assi che consentono di favorireil riequilibrio delle condizioni di accessibilita con
particolare riferimento ai collegamenti trasversali e retrocostieri. che interessano le aree interne.

Parallelamente, il PRT intende adottare un approccio multimodale nella progettazione stradale orientato a soddisfare,
oltrealle esigenze del traffico motorizzato individuale, anche quelle del trasporto collettivoe della mobilita ciclistica.
Al finedi migliorare I'utilizzo della capacita della rete stradale ei suoi livelli di sicurezza si prevede, infine, |a
progressivaintroduzione di nuove tecnologie di monitoraggio, informazione agli utenti e gestione del traffico e
supporto alla pianificazione della manutenzione stradale “Smart Road”, i.e. “Strade Intelligenti”.

Consideratail peso relativodel numero di incidenti che avvengono in ambito urbano e suburbano su viabilita di
competenza di Comuni e Province, il Piano forniraindicazioni per interventi coerenti e convergenti anche su queste
viabilita mutuate dagli indirizzi per I’aggiornamento del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale 2021-2030.

Sullarete fondamentale dovranno trovare collocazione punti di accessoai servizi di mobilita condivisa (auto e bici) per

i qualiéindispensabile prevedere|’implementazione di protocolliper I'interoperabilita delle flotte gestite da gestori
diversi.

Nella tabella seguente vengono passatein rassegna le linee d’intervento insite nella strategia “Trasporto Stradale —
promozione della sicurezza e della multimodalita”.
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LINEE STRATEGICHE/AZIONI

Adozionedi unavisione multimodale nella progettazione stradale orientata a soddisfare anchele
esigenze del trasporto collettivo, della mobilita ciclistica e delladomanda di circuitazione turistica

Realizzazione d'interventi di adeguamento e potenziamento della viabilita stradale di accesso ai nodi
multimodali d'interscambio a partire da quelli della rete portante regionale portuale, aeroportuale,
ferroviaria e automobilistica

Sviluppoed implementazione di un Centro di monitoraggio e controllodel traffico stradale regionale
per fornire informazioniin tempo reale sullo stato della viabilita e le condizioni di traffico sulle
principali arterie stradali.

Realizzazione diinterventi puntuali di ITS per il controllo dinamico del traffico stradale nelle tratte
soggette a congestione strutturale del traffico (introduzione della corsia dinamica ad uso universale o
selettivo)

Marittimo

L'infrastrutturazione ei servizi della portualita costituiscono una dotazione strategica per la regione Sardegna e la
competitivita del suo sistema socioeconomico. Con il recente inserimento del porto di Arbatax nell’Autorita di Sistema
Portuale del mare della Sardegna (di seguito per brevita AdSP) si completa un processoche vede tutti i porti principali

dell’lsola madre giovarsi di un unico Ente gestore contutti i benefici che cio comporta in termini di coordinamento,
integrazione, ottimizzazione nell'impiegodellerisorse per il potenziamento di ciascuno scalo secondo le naturali

vocazioni ei possibili scenari di sviluppo.

Nella visione del PRT, questo assetto amministrativo e gestionale va salvaguardato e valorizzato attraverso il
potenziamentodell’accessibilita multimodale e ottimizzato medianteil ricorsoalla digitalizzazione delle connessioni
conil sistema retroportuale costituito dalle realta produttive confluite nell’unica Zona Economica Speciale della
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Sardegna. Con specificoriferimento all’inserimento, a vantaggio dell’intera Regione, del porto di Cagliari nel Corridoio
Scandinavo Mediterraneo della Rete TEN T CORE il PRT si prefigge una duplice strategia:

e rendereil porto canale attrezzatoed economicamente competitivocome nodointermodale per il traffico RO-
RO operato con legrandi navi dinuova generazionetra lerotte Est —Ovest del mediterraneooccidentale e le
rotte di distribuzione del traffico verso i porti del mare Tirreno centro settentrionale;

o alleggerirela pressione esercitata dal traffico pesante sui porti di Olbia —Golfo Aranci, sia per dar corso alle
previsioni di riqualificazione dell’area portuale di Golfo Aranci che per sgravare la viabilita afferentead Olbia
del traffico pesante proveniente dal Sud Sardegna.

Il tema dellosviluppo del sistema portuale dell’AdSP si intreccia inoltre, indissolubilmente, con la pianificazione
dell’approwigionamento energetico riguardante, in particolare, |a filiera GNL (Gas naturale liquefatto). Il PRT, oltre a
prevedereil potenziamento e messainsicurezza della viabilita di accessoai porti dell’AdSP, auspica che le soluzioni
adottate per |a distribuzione di questo vettore energetico a terra adotti infrastrutture e una catenalogistica in grado
di ridurre al massimo I'impatto sulla viabilita regionale derivante dalla circolazione di merci pericolose.

Nella visione del PRT, I’unica cabina di regia garantita dall’AdSP, deve costituire un moltiplicatore di opportunita anche
sul versante del comparto crocieristico attraverso la capacita di proporre, d’intesa con I’Assessorato al turismo, una
molteplicita di soluzioni fondate sull’utilizzo, incombinazione e/o rotazione, di tutti i porti dell’AdSP adeguatamente
incentivato da un’offerta di mete escursionistiche sulle coste e nell’entroterra di riferimento di ciascuno scalo.

Un ultimo cenno meritanoi temi connessi al potenziamento e all’ottimizzazione della continuita territorialeche il PRT
propone di perseguire, sia attraverso la pianificazione e gestione diretta da parte della Regione della
contrattualizzazione dei servizial pari di quanto gia accade per il trasportoaereo , che di efficientamento dei servizi
mediantel’adozione diimbarcazioni di caratteristiche prestazionali maggiormente performanti e il miglioramento
delle condizioni di interscambio con gli altri servizi di trasporto collettivoe di mobilita condivisa presso tutti i porti.

Nella tabella seguente vengono passatein rassegna |l e linee d’intervento insite nella strategia “Trasporto Marittimo”.

LINEE STRATEGICHE/AZIONI

% =\ Miglioramento delle connessioni dei porti dell'ADSP conlarete di trasporto collettivo ferroviario e

—
(E:' stradale.

£y
= n Promozione della diversificazione dell'offerta nel comparto crociere (Crociere convenzionali e
A4 Crociere di lusso).
N/
- A
= o Sostegno allo sviluppo della filiera GNL presso i porti dell'ADSP a favore del rifornimento del
ﬁﬁ combustibile marittimoe a supportodella decarbonizzazione della modalita di trasporto stradale.
N
I
Rilancio del porto canale di Cagliari per la fusione dei flussi di UTI tra rotte E-O e rotte N-S nel
Mediterraneo Occidentale.
N
~
= Fasatura ottimale degli interventi potenziamentodelle connessioni materiali ed immateriali "lato
— terra" versoiporti con gliinterventi previsti dai POT e dal DSPP dell'ADSP del Mare della Sardegna.
Miglioramento dell'accessibilita multimodale da/per i porti turistici attraverso interventi
‘k infrastrutturali e di servizi di mobilita (inclusa la dotazione di colonnine di ricarica e servizi di mobilita
T

condivisa).
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cantieristica navale e logistica.

% || Riconversione delle aree portualieretroportuali dismesse per attivita attinenti le filiere energetica,
|
\ o2 o2 |

Implementazione di "Elettrobonus" (con obiettivisimili al Ferrobonus) per i traffici da/per i porti,
anche al fine di favorire lo sviluppo di traffici Ro/Ro non accompagnati.

5.5.6 Trasporto Aereo

Alla modalitaaerea, il PRT riconosceil ruolo primario di garantire la continuita territoriale nel trasporto passeggeri
da/per il continente e il supporto alla competitivita del sistema turistico regionale nell’ottica della sua
destagionalizzazione, ancheincombinazione con lo sviluppodel crocierismo. Questa visionerichiede, in primo luogo,
un grandeinvestimento sull’interoperabilita tra gli scali (con particolareriferimento a quella tra Alghero ed Olbia al
finedi evitarei sovradimensionamenti i nfrastrutturaliper farfronte ai picchi stagionalidi domanda). Insecondo luogo,
occorreinvestire sull’accessibilita multimodale degli aeroporti che, oltre a giovarsi dei collegamenti ferroviari con gli
scali di Alghero e Olbia, recentemente finanziati dal PNRR e dal Fondo complementare, deve prevedere il
completamento eil potenziamento di quella stradale nonchél’istituzione di unarete di servizi automobilistici rapidi
pienamenteintegrati nellaretedi trasportopubblico locale sotto il profilo tariffario e del modello di esercizio. In ogni
aeroportooccorre prevedere un vero e proprio Centro di Mobilita in cui gli utenti possano trovare un ventaglio di
soluzioni di mobilita cheincludono anchei servizi di mobilita condivisa.

Come per il settore marittimo, anche nel comparto del trasporto aereo occorre puntare ad un ulteriore miglioramento
dei meccanismi cheregolanol’accessoagliimprescindibili servizi di continuita territoriale affinché essi si inseriscano
sempre pil armonicamente nel mercato costituendone addirittura una leva di sviluppo.

Nel settore del trasporto aereo, infine, il PRT propone I’esplorazione delle seguenti strategie di nicchia:

e completamento della coperturadella rete delle elisuperfici dell’elisoccorso ed innovazione tecnologica nella
gestionedei serviziaterra;

e sperimentazione diservizi aerei di cortoraggio inambito regionale con aeromobili a decolloverticale che, su
alcunerotteriguardantileareeinterne, potrebberoessereinseriti nellagammadiservizidi TPL(sicitaa
proposito il servizio di continuita territoriale annoverato tra i servizi minimi che collega leisole Tremiti al
proprio capoluogo di Provincia);

e promozionedellacreazione di centrilogistici presso gliaeroporti in combinazione con la decarbonizzazione
delleflotte per ladistribuzione delle merci nelle principali realta urbane a partire dallafiliera logistica legata
al commercio elettronico.

Nella tabella seguente vengono passatein rassegna le linee d’intervento insite nella strategia “Trasporto Aereo”.

LINEE STRATEGICHE/AZIONI

Accessibilita e reciproco collegamento degli aeroporti di Alghero, Cagliari e Olbia mediante la
modalita ferroviaria

Potenziamentodell'interoperabilita tra gliaeroporti di Alghero e Olbia durante la stagione estiva

A
Pl

Ottimizzazione dell'integrazione infrastrutturale tra | e aerostazioni e l e stazioni/fermate ferroviarie a
= servizio degli aeroporti di Alghero, Cagliari ed Olbia
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Ricerca di ulteriori efficientamenti tecnico-economici del modello di continuita aerea.

Potenziamentoe ridondanza delle connessioni stradali congliaeroporti di Alghero, Cagliarie Olbia in
una logica multimodale (Trasporto privato, Trasporto collettivo, Mobilita ciclistica).

Ammodernamento e potenziamento delle infrastrutture ed impianti, adeguamento dei livelli di
servizio, safety e security degli scali di Cagliari, Olbia e Alghero.

Attuazionedi interventi diretti all'efficientamento tecnologico ed energetico, nonché alla riduzione
degli impatti ambientali generati dall'attivita aeroportuale pressodi scalidi Cagliari, Olbia e Alghero.

Creazione di Centri di mobilita Maas$ presso gli aeroporti di Alghero, Cagliari e Olbia.

Completamento della copertura della rete regionale di elisuperfici e attrezzaggio con sistemi di
sicurezza a controllo remoto H24.

Promozione dellosviluppo di collegamenti aerei in ambito regionale con aeromobili VTOL (Aeromobili
a decollo ed atterraggio verticali) tra aeroporti principali, aviosuperfici, elisuperfici e porti.

Creazionedi Centril ogistici di distribuzione delle merci presso gli aeroporti in raccordo con i Piani
Urbani della Logistica Sostenibile delle Citta Metropolitane di Cagliari e Sassari.

Sperimentazione dell'utilizzo di Sistemi Aeromobili a Pilotaggio Remoto (SAPR) per il trasferimento di

materiali ad elevato valore aggiunto e logistica distributiva nelle aree interne.

5.5.7 Trasporto merci e logistica sostenibili

In aggiunta a quanto gia accennato in alcuni passaggi dei paragrafi precedenti e a quanto verra delineato nel paragrafo
seguente con riferimento alla decarbonizzazione anche del trasporto merci su strada, in questa sede si rappresentano
lestrategie funzionalia perseguire gli obiettivi della sostenibilita economica esociale nel trasporto e nella logistica
dellemerci. Leindagini di campoeleanalisi sudati da fonte effettuate hanno evidenziato una sostanziale stagnazione
del trafficomercilegatoalla lunga crisi economica che ha investito I’Europa e che, nel caso della Sardegna, si
sovrapposta ad unasituazione di base gia di per sé altamentecritica, sebbenetra il 2017 eil 2019 si era assistito ad
una timida inversione di tendenza.

Nella visione del PRT, laricerca disoluzioni sostenibili nel trasporto e nella distribuzione delle mercinon puo tradursi
in una voceaggiuntiva del costo generalizzato dicuile imprese si fanno carico, almeno senza che cio produca dei
miglioramenti chiaramente percepibili per la loro operativita.

D’altro canto, sono necessari interventi di razionalizzazione ed innovazione sia per sostenere |la competitivita dell’itero
sistema economico regionale nella sua capacita di penetrazione sui mercati continentali come anche quella dello
specificosettore delleimprese di autotrasporto in conto proprio ein conto terzi per il quale la condizione di insularita
ha talvolta rappresentato un fattore disincentivante all’innovazione sotto il profilo dell’organizzazione | ogistica.
Questo processo di efficientamento e ritenuto dal PRT condizione necessaria, anche se nonsufficiente, a massimizzare
i benefici ottenibili dalla decarbonizzazione delle flotte di cui al seguente paragrafo 5.5.8).
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Il PRT propone di agire su piu fronti, tra cui, a titolo esemplificativo e non esaustivo:

Incentivare,inanalogia a quanto gia osservato nel caso dell’intermodalita merci aereo-strada, la creazione di
centri di trasferimento merci gomma-gomma in prossimita degli svincoli della viabilita principale extraurbana;
incentivarela creazione di servizi di distribuzione nelle aree centrali urbane del collettame che consentano
alle imprese di trasporto di aumentare la velocita commerciale delle proprie flotte e/o la copertura
territoriale del servizio;

incentivare la decarbonizzazione del parco per le consegne in campo urbano attraverso progressive
agevolazioni per i mezzi meno inquinanti;

introdurre sistemi di infomobilita per conoscere lo stato di funzionamento della rete stradale, acquisire
permessiper I’ingresso inZTL, prenotare piazzole di carico e scarico in ambito urbano, snellire | e operazioni di
presa e consegna dei semirimorchi presso i porti etc...

migliorarei servizi per i veicoli commerciali ei mezzi pesanti in attesa di imbarcarsi pressoi porti.
incentivare I'ottimizzare degli orari dei servizi di continuita territoriale con il continente in funzione delle
esigenze di consegna e ritiro della merce.

A questi interventi si aggiunge la volonta di procedere, avvalendosi anche del supporto delle Universita della
Sardegna, allaimplementazione di corsi di formazione per operatori nel campo della logistica per innalzare la
competitivita del sistema economico regionale ottimizzando i costi sostenuti e riducendo le esternalita derivate dI
trasporto delle merci. Nella tabella seguente vengono passatein rassegna le principali strategie/linee d’intervento
insite nella strategia “Trasporto merci e logistica sostenibili”.

LINEE STRATEGICHE/AZIONI

g .’p==.i Miglioramento dei servizi per i passeggeri di autoveicoli ei conducenti dei veicoli commerciali e mezzi

A™K pesanti in attesa di imbarco.

'SR Promozione della diffusione di mezzi "a zero emissioni" nelle attivita di presa e consegna delle merci
al finediridurrei gas climalteranti, gliinquinantilocali e il rumore nelle zone a maggior densita di

— traffico (aree portuali e ambiti urbani principali).

Incentivo alla realizzazione di centri di trasferimento gomma - gomma delle merci a servizio delle aree
internein corrispondenza di nodi della viabilita extraurbana principale

Protocolloper lo sviluppo e l'incentivodi misure coordinate di Logistica Sostenibilein campo urbano
presso le citta principali.

Sperimentazione di "Treni blocco" per il trasporto suferrovia all'interno della Regione di prodotti di
filiere a basso valore aggiunto.

5.5.8 Decarbonizzazione del sistema della mobilita e dei trasporti

Il concorso al conseguimento degli obiettivi fissati dal Green Deal europeo, cosi come sonostati declinati dal PNIEC e
dalla propostadi Pianoper la Transizione Ecologica, verra garantito attraversouna strategia multi azione basata su 7

pilastri:

1. impulsoalladiffusione nel sistema dei trasporti dei vettori energetici da fonti rinnovabili (Biometano,
Elettrico eidrogeno “verde”) e dei relativi punti di rifornimento;

pwnN

elettrificazione delle banchine portuali;
decarbonizzazione delle flotte dei mezzi per la movimentazionein ambito portuale e aeroportuale;
decarbonizzazione delle flotte del trasporto pubblico regionale e locale, incluso quello marittimo;

TIP[S
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decarbonizzazione delle flotte della Pubblica Amministrazione;

introduzione di politiche incentivanti alla progressiva decarbonizzazione del parcoveicolare privato;
partenariato congli Enti Locali per I'implementazione di azioni coordinate ed incisive che mirano a ridurrela
mobilita sumezzo privato a favore della mobilita sumezzo pubblico e quella ciclopedonale.

Alleazioni succitate se ne affiancano due sviluppabili nel lungo periodo e da approfondire attraverso studi di
fattibilita.

1.

Elettrificazione del trasporto merci sulla dorsale N-S della viabilita extraurbana principale sulla scia delle
sperimentazioni chesonoincorsoinaltri paesieuropei con il supporto dialcune case costruttrici. L'ipotesi si
fonda sullaconsiderazione che, anche grazieal crescentericorso al trasporto non accompagnato sulle tratte
marittime, le percorrenze sustrada delle motrici risulteranno sempre pill autocontenuteinambitoregionale
e, quindi, in teoria compatibilianche con I’'autonomia garantita dalle batterie di bordo. D’altro canto, le
caratteristiche plano altimetriche dei percorsi della viabilita secondaria e locale comportano consumi specifici
piu elevatitalidaridurrel’autonomia dei mezzi. Cio suggerisce I’esplorazione di uno scenario che veda la
progressivaintroduzione della tecnologia dell’elettrico a ricarica rapida sulla dorsale principale seguito
dall’eventuale el ettrificazione a captazione continua della stessa dorsale consentendo in tal modo di sfruttare
guesta infrastruttura per evitare I’utilizzo delle batterie per le percorrenze effettuate sulla viabilita principale
dedicandolealletratte percorsesullaviabilita secondaria elocale in modo da diffondere |'utilizzo della
propulsione el ettrica nel lungo periodo anche su relazioni che hanno origine e/o destinazioneinaree interne
distanti dal corridoio N-S.

Introduzione di aeromobili a propulsione el ettrica sulle rotte della continuita territoriale che, per laloro
brevita, soprattutto incaso diintensificazione dei collegamenti, potrebbe risultare compatibile con tale
previsione.

Nella tabella seguente vengono passatein rassegna le linee d’intervento insite nella strategia “Decarbonizzazione del
sistema della mobilita e dei trasporti”.

LINEE STRATEGICHE/AZIONI

propedeutici sulle reti RFI e ARST

rotabile

3| R

Pubblica Amministrazione

3

>

Elettrificazione dei moli

|

I
N~

marittima in ambito regionale e con la Corsica

=

(elettrico)
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Decarbonizzazione del trasporto ferroviario - Realizzazione degli interventi infrastrutturali

Decarbonizzazione del trasporto ferroviario - Progressiva riconversione degli asset del materiale

Progressiva decarbonizzazione delle flotte del materiale rotabile di TPL automobilistico e della

Elettrificazione delle flotte di natanti in servizio sui collegamenti della continuita territoriale

Promozione della diffusione di punti di rifornimento di GNL (incluso biometano) e di altri vettori
energetici da fonti rinnovabili da fonti rinnovabili sulla rete stradale fondamentale regionale
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6 Analisi del contesto di riferimento

6.1 Premessa

Viene di seguito riportata un’analisi del contesto ambientale di riferimento funzionale alla fase di diagnosi, ovvero di
lettura interpretativa integrata del territorio.

Si evidenziafind’ora cheitemianalizzatiin questo stadio iniziale potranno essereintegrati con I'aggiunta di ulteriori
tematichein fase successiva, sia alla luce dei contributi/osservazioni che emergerannonellafase di Scoping da parte
dei Soggetti Competenti in Materia Ambientale (S.C.M.A.),? sia tenuto conto delle strategie/azioni che s caturiranno dal
redigendo PRT che potranno interessare aspetti non considerati in questo momento iniziale.

Altro aspetto su cuisivuole porre attenzione &€ chela trattazione delle varie tematiche che viene di seguito riportata
nonintendeessereesaustiva; si tratta quindi di un “punto di partenza” rispetto al quale verra svolta la fase di
consultazione preliminare. | temi qui trattati saranno ulteriormente approfonditi tenuto conto:

- dei contributi gia pervenuti da parte dei Soggetti detentori di dati ambientali ai quali e stata inoltrata una
richiesta formale di acquisizione di dati/informazioni utili ai fini della redazione del PRT;

- dei contributi/osservazioni che emergeranno dalla fase di consultazione preliminare;
- dei contenuti del PRT che potranno richiedere I’approfondimento di ulteriori aspetti.

Viene di seguito riportato un prospetto della documentazione fino ad oggi trasmessa da parte dei Soggetti ai quali &
stata inoltrata unarichiesta dati. Una parte della documentazione é gia stata utilizzata per |a compilazione dei capitoli
seguenti; la rimanente parte della documentazione sara utilizzata successivamente.

Ente detentore del Dato Documentazione trasmessa

ARPAS Campagne di_monitoraggio sulla localizzazione e sullo stato di conservazione delle Praterie di

Posidonia Oceanica

- Relazione e dati sul monitoraggio della posidonia, relativi al 2015, in alcune stazioni della rete
regionale di monitoraggio delle acque marino-costiere

- Progetto "Strategia Marina — Monitoraggio" dell’estensione dell’habitat delle praterie di
posidonia oceanica in 10 aree —realizzato nell’ambito del Programma Operativo Annuale 2018

- Copia integrale (relazioni, allegati e shape files) del "Progetto Posidonia" redatto dal Ministero
Ambiente a scala regionale

Acustica
- Documento per la mappatura acustica strategica dell'Agglomerato di Cagliari

Campagne di_monitoraggio della gqualita dell’aria_presso aeroporti, porti, strade ad elevata

percorrenza, rete ferroviaria ed agglomerati industriali

Campagne di monitoraggio con unita mobili, eseguite da ARPAS dal 2010 al 2019:
- Borore —2011:valutazione delle ricadute industriali -Inceneritore di Tossilo

- Nord Sardegna —2011: qualita dell’aria nelle aree dei porti di Olbia, Golfo Aranci e Porto Torres

2 L’elenco dei Soggetti Competenti in Materia Ambientale (SCMA) coinvolti € riportato al par. 6.1.1 del Documento di Analisi Preliminare con il quale
la Regione Sardegna ha avviato la procedura di VAS (Valutazione Ambientale Strategica), ai sensi della Direttiva Europea 2001/42/CE, del D.Lgs.n.
152 del 3 aprile 2006 e della Deliberazione delle Giunta Regionale n. 34/33 del 7 agosto 2012.
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- Cagliari—2013: qualita dell’aria nel porto di Cagliari
- Oristano-2013: qualita dell’aria nel porto di Oristano

- Capoterra e Uta — 2013: valutazione delle ricadute industriali nell’area circostante

di Macchiareddu
- Macomer —2013: qualita dell’aria nell’area circostante la stazione ferroviaria
- San Gavino—2016: qualita dell’aria relativa alla criticita PM10

- Porto Torres —dal 2010 al 2017: n.6 campagne di monitoraggio nel porto industriale di Porto
Torres - Darsena

- Quartu Sant’Elena —2017: monitoraggio della qualitadell’aria relativa al fenomeno di emissione
di fumi nel Parco di Molentargius —Quartu Sant’Elena

- Assemini ed Elmas - dal 2018 al 2019: Tavolo Tecnico Fluorsid - Piano di
monitoraggio straordinario matrici ambientali area vasta - RELAZIONE PRELIMINARE PER USO
INTERNO

Azienda per la Tutela

- Documento "Aspetti ambientali e sanitari del traffico veicolare nelle aree urbane della

della Salute (ATS) Sardegna" comprensivo di Bibliografia
Sardegna

Acustica
Autorita di  Sistema

Portuale (AdSP)del Mare
di Sardegna

Porto di Cagliari:
Documentazione predisposta nell’ambito dei Progetti europei RUMBLE e MONACUMEN

- Rilevazioni fonometriche nelle aree esterne alla zona commerciale del Porto

- Caratterizzazione di alcune sorgenti di rumore in ambito portuale (navi Ro Ro -pax ed unita da
diporto)

- Caratterizzazione di alcune sorgenti di rumore in ambito portuale (navi da crociera ed unita da
diporto)

- Campagna di indagine volta all’acquisizione dei livelli fonometrici relativi al clima acustico
ambientale nella zona dove si svolgono le operazioni portuali ed in quelle ad essa esterne

- Mappatura del rumore nel Porto Storico

Porto di Olbia

Documentazione predisposta nell’ambito del Progetto Europeo LIST PORT

Agenzia regionale del

distretto idrografico della
Sardegna (ADIS)

Shapefiles elaborati nel Piano di Tutela delle Acque (2006) relativi a corpi idrici sensibili e bacini
drenantii medesimi corpiidrici”

Regione Sardegna

Assessorato
dell’Ambiente

Biodiversita

- “ll Sistema Carta della Natura della Sardegna”. ISPRA, Serie Rapporti, 222/2015.
- Cartografia degli Habitat di Interesse Comunitario dei Siti Rete Natura 2000

- Piani di Gestione dei Siti Rete Natura 2000 comprensivi di Atlanti cartografici

- Dati sui rilievi faunistici e floristici

Acustica

Stato di Attuazione del Procedimento di Adozione e approvazione dei Piani comunalidi Classificazione

T[P|S [0
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Acustica.

Inquinanti fisici

Dati sugli impiantiStazioni Radio Base esistentinon sono al momento disponibiliin quanto & in corso
un’attivita di bonifica e aggiornamento del “Catasto regionale degli impiantifissi che generano campi
elettromagnetici” presente nel SIRA, riguardante i dati degli impianti ubicati nelle aree piu
urbanizzate. Tali dati potranno essere forniti solo al termine della predetta attivita di bonifica,
aggiornamento, validazione e infine inserimento nella banca dati del SIRA.

Regione Sardegna

Assessorato dell'Industria

- Dati sui consumi energetici associati al settore dei trasporti raccolti dall'Assessorato
dell'industria per lefinalita proprie del monitoraggio del Piano Energetico Ambientale Regionale,
disaggregati e non, elaborati dagli uffici.

- Shapes relativialle cave ed alle miniere

Regione Sardegna

Assessorato
dell'agricoltura e riforma
agro-pastorale

- Dati in formato vettoriale (in formato shape) della localizzazione delle aree dedicate
all’acquacoltura negli ambiti portuali.

- Dati relativi alle Praterie di Posidonia Oceanica in possesso dell'Assessorato, (ovvero i dati
provenienti dal progetto del Ministero dell'Ambiente del 2000, corretti in alcuni errori
topologici, gia utilizzati anche dall'Assessorato Ambiente per i Piani di Gestione delle Aree
Natura 2000)

ANAS

Schede di sintesi e dettagligrafici (mappature acustiche diurne/notturne ante e post operam, mappe
di confitto diurne/notturne, planimetrie degliinterventi previsti e di inquadramento generale, ranking
nazionale degli interventi) relativi ai contenuti del Piano Nazionale di Contenimento ed Abbattimento
del Rumore ANAS

RFI

- Mappatura acustica degli assi ferroviari principali con piu di 30.000 convogli all’anno, in
relazione a quanto previsto dall’art 3, comma 4 del D.Lgs n. 194 del 19/08/2005 e s.m.i.

- Piano di Azione per gli assi ferroviariprincipali con piu di 30.000 convogli all’anno, in relazione a
quanto previsto dall’art 4, comma 4 e comma 3-bis del D.Lgs n. 194 del 19/08/2005 e s.m.i.

- Elaborati del Piano di Contenimento ed abbattimento del rumore di RFl (Agg. 2018) redatto ai
sensi del DM Ambiente 29.11.2000

- Cronoprogramma degli interventidel Piano di contenimento ed abbattimento del rumore di RFI
(Aggiornamento 2018)

ARST

- Valutazione di clima acustico, Valutazione previsionale dell'impatto acustico e Valutazione delle
vibrazionirelativa al Progetto di Metropolitana Leggera di Cagliari —Linea 3

- Documentazione relativa alla verifica delle barriere acustiche da installare sulla Linea
Metropolitana leggera di Cagliari; 1° lotto - linea 3 - collegamento Gottardo/Policlinico

SOGEAAL S.p.A. - Societa
di Gestione
dell'Aeroporto di Alghero

Geasar S.p.A. -Societa di
Gestione dell’aeroporto
di Olbia

Le societa di gestione degli aeroporti di Alghero e Olbia hanno comunicato di non aver elaborato il
Piano degli interventi di contenimento ed abbattimento del rumore e le Mappature acustiche e
mappature acustiche strategiche in quanto non rientranti negli obblighi del D. Lgs. n. 194 del
19.08.2005 per gli “aeroporti principali” (movimenti annui maggiori di 50.000).

So.G.Aer.S.p..A

Relazione tecnica di valutazione della rumorosita prodotta dall’aeroporto di Cagliari

Quadrimestre Gennaio-Ottobre-Novembre-Dicembre Anno 2019 e anno 2020
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6.2 Quadro Ambientale Clima, Aria ed Energia
6.2.1 Clima e cambiamenti climatici in atto

6.2.1.1 Considerazioni generali

Il climaterrestre eil risultatodi numeroseinterazioni di carattere astronomico, geologico, geograficoe chimico-fisico,
ed é dotato di unasuaintrinseca variabilita naturale. Nella storia geologica il clima terrestre & infatti cambiato piu
volte, talvolta anche in modo repentino, per cause naturali.

A questo tipo divariabilita si sovrappone da circa un secolo una forzante di origine antropica, che trova nell’emissione
in atmosfera di gas climalteranti (greenhouse gases o GHG: anidride carbonica, metano, protossido d’azoto,
idrofluorocarburi, perfluorocarburi ed esafluoruro di zolfo) la piu nota causa determinante.

La variazione della composizione dell’'atmosfera ha innescato una serie di effetti fra i quali il pit concordemente
accertato & I'aumento della temperatura globale, particolarmente evidente negli ultimi decenni: rispetto alla
tendenza globale media si registrano variazioni locali (I'Europa, ad esempio, si sta riscaldando piu velocemente del
resto del mondo) ma il fenomeno appare inequivocabile.

Per altretipologie di effetti —come ad esempio quelli sulle precipitazioni —i segnali sono meno marcati a livello
globale, e caratterizzati da notevoli disomogeneita spaziali e temporali.

Come evidenziato all’interno del Documento del MATTM “Strategia Nazionale di Adattamento ai Cambiamenti
Climatici” (SNAC) approvato con il Decreto Direttoriale n. 86 del 16 giugno 2015 il risultato del lavoro svolto
dall’Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC) dimostra chele attivita umane stannomodificando il sistema
climatico globaleecheil riscaldamento del sistema climatico e inequivocabile. Gli effetti di tale riscaldamento
potranno provocare in parecchie aree del Pianeta impatti negativi sugli ecosistemi e sulla nostra societa.

Il Quinto Rapporto di Valutazione dell'lPCC (AR5), pubblicato nel 2013 e 2014, ha mostrato i risultati delle proiezioni
climatiche realizzate nell'ambito del Coupled Model Intercomparison Project Phase 5 (CMIP5) del World Climate
Research Programme (WCRP) ed effettuate usando la nuova serie di scenari di forzanti antropogeniche, i
Representative Concentration Pathways (RCP). Questi risultati mostrano chea livello globale la temperatura media
superficialeaumentera entro lafine di questo secolo almeno di 1,5°C, rispetto al periodo 1850-1900, secondo tutti gli
scenari RCP, eccetto loscenario RCP2.6 (che presuppone una forte riduzione delle emissioni di gas serra entro il
prossimo decennio).

Inoltre saranno piu frequenti gli eventi estremi di calore (e.g. ondate di calore) sulla maggior parte delle terre emerse
e il livello globale medio dei mari si potra alzare in un intervallo 0,26 — 0,82 m per effetto dell'aumento del
riscaldamento degli oceani e della perdita di massa dai ghiacciai e dalle calotte glaciali.

Saranno inaspriti: il rischio di disastri, lo stress idrico, la sicurezza alimentare, il rischio sulla salute, lo sfruttamento
dellerisorse naturali, leineguaglianze di genere, |la marginalizzazione sociale ed economica, i conflitti e le migrazioni.
Inoltre, si manifesteranno piufrequentemente gli eventi climatici estremi che non potranno essere prevenuti, ma
soltanto mitigati.

A conferma dicio, anche nel continente europeo, cosi comein molte regioni del nostro Paese, si sono registrati eventi
climatici estremi con conseguenze calamitose che hanno destato una preoccupazione generale e fatto emergere la
necessita di prevedere misure di adattamento ai cambiamenti climatici gia in atto, nonché di prevenire gli effetti
futuri.

Il par. 2.2 della Strategia Nazionale di Adattamento ai Cambiamenti Climatici evidenziachein Italia gli impatti attesi
piurilevanti nei prossimi decenni potranno essere provocati da un innalzamento eccezionale delle temperature
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(soprattuttoinestate), da un aumento della frequenza di eventi meteorologici estremi (ondate di calore, siccita ed
episodi di precipitazioni piovoseintense), da unariduzione delle precipitazioni annuali medie e dei flussi fluviali annui.
Le seguenti tabelle di sintesi degliimpatti attesi dei cambiamenti climatici e principali vulnerabilita in Italia sono
riprese dal par. 2.2 citato.

Prospettiva socio-economica nazionale

| potenziali impatti attesi deicambiamenti climaticie le principali vulnerabilita perl’ltalia possono essere sintetizzati come segue:

possibile peggioramento delle condizionigia esistentidi forte pressionesulle risorseidriche, con conseguenteriduzione della
qualita e delladisponibilita di acqua, soprattutto in estate nelle regioni meridionali e nelle piccole isole dove il rapporto tra
acquiferi alluvionali e aree montane e basso;

possibili alterazioni del regime idro-geologico che potrebbero aumentare il rischio di frane, flussi di fango e detriti, crolli di

roccia e alluvioni lampo. Le zone maggiormente esposte al rischio idro- geologico comprendono la valle del fiume Po (con un
aumento del rischio di alluvione) e le aree alpine ed appenniniche (con il rischio di alluvioni lampo);

possibile degrado del suolo e rischio piu elevato di erosione e desertificazione del terreno, con una parte significativa
dell’ltalia meridionale classificata a rischio di desertificazione e diverse regioni del Nord e del Centro che mostrano
condizioni preoccupanti;

maggior rischio di incendi boschivi e siccita per |le foresteitaliane, con la zona alpina e le regioni insulari (Sicilia e Sardegna)
che mostrano le maggiori criticita;

maggior rischio di perdita di biodiversita e di ecosisteminaturali, soprattutto nelle zone alpine e negli ecosistemi montani;

maggior rischio di inondazione ed erosione delle zone costiere, a causa di una maggiore incidenza di eventi meteorologici
estremi e dell’innalzamento del livello delmare (anchein associazione al fenomeno dellasubsidenza, di origine sia naturale
sia antropica);

potenziale riduzione della produttivita agricola soprattutto per le colture di frumento, ma anche di frutta e verdura; la
coltivazione di ulivo, agrumi, vite e grano duro potrebbe diventare possibile nel nord dell'ltalia, mentre nel Sud e nel Centro
la coltivazione del mais potrebbe peggiorare e risentire ancor piti della disponibilita di acqua irrigua;

sono possibili ripercussioni sulla salute umana, specialmente perigruppi piti vulnerabili della popolazione, pervia di un
possibile aumento di malattie e mortalita legate al caldo, di malattie cardio-respiratorie da inquinamento atmosferico, di
infortuni, decessi e malattie causati da inondazioni e incendi, di disturbi allergici e cambiamenti nella comparsa e diffusio ne
di malattie di origine infettiva, idrica ed alimentare;

potenziali danni per I’economiaitaliana nel suocomplesso, dovuti principalmente alla possibilita di un ridotto potenziale di
produzione di energia idroelettrica; ad un’offertaturisticainvernale ridotta (o pil costosa) e una minore attrattivita turi stica
della stagione estiva; a un calo della produttivita nel settore dell’agricoltura e della pesca; ad effetti sulle infrastrutture
urbane e rurali con possibili interruzioni oinaccessibilita della rete di trasporto con danni agliinsediamenti umanie alle
attivita socio-economiche.

Prospettiva geo-strategica nazionale

Le situazioni nazionali piu critiche per|’ltalia possono essere sintetizzate come segue:

le risorse idriche e le aree a rischio di desertificazione;

I’erosione e I'inondazione delle zone costiere e I'alterazione degli ecosistemi marini;

la regione alpina e gli ecosistemi montani, con la perdita di ghiacciai e di copertura nevosa;
la salute, benessere e sicurezza della popolazione;

le aree soggette a rischio idrogeologico;

I’area idrograficadel fiume Po e i baciniidrograficidel distretto dell’ Appennino centrale dove sono insediatii grandiinvasi di
regolazione delle acque.
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6.2.1.2 | cambiamenti climatici in atto in Italia

Variazioni climatiche in Italia: 'andamento della temperatura

Il XV Rapporto del Sistema Nazionale per la Protezione dell’Ambiente “Gli indicatori del clima in Italia” dell’ISPRA
illustral’'andamento del clima nel corsodel 2019 e aggiorna la stima delle variazioni climatiche negli ultimi decenni in
Italia.

Ascalaglobaleil 2019 éstatoil secondoanno pili caldo dellaserie storica dopo il 2016. In Italia, con un’anomalia
media di +1.56°C rispetto al valore climatologico diriferimento 1961-1990, il 2019 é stato il terzo anno piu caldo dal
1961,dopoil2018eil 2015. Ad eccezione di gennaioe maggio, tutti i mesi dell’anno sonostati nettamente piu caldi
della norma, con punte di anomalia positiva nel mese di giugno: +4.25°C al Nord, +4.0°C al Centro, +3.27°C al Sud e
Isole.
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Anomalia media 2019 (annuale e mensile) della temperatura media rispetto al valore normale 1961-1990 — Nord, Centro, Sud e Isole. Immagine
estratta da: XV Rapporto del Sistema Nazionale per la Protezione delll Ambiente “Gli indicatori del clima in Italia” dell’!SPRA

11 2019 estato il ventitreesimoanno consecutivo conanomalia positiva rispetto alla norma; otto dei dieci anni piu caldi
della serie storica sonostati registrati dal 2011in poi, con anomalie comprese tra +1.26 e +1.71°C. 'anomalia della
temperatura massima é stata piu elevata di quella della temperatura minima; il 2019 si colloca, insieme al 2017, al
secondo postodellaserie di temperatura massimadopoil 2015 eal quarto posto dellaserie di temperatura minima.
Subasestagionale, I'autunno (+1.77°C)el’estate (+2.88°C) si collocano al terzo posto trale piu calde delle rispettive
seriestoriche; l’invernoela primavera, invece, hanno registrato anomalie positive di temperatura piucontenute. Tale
andamento é analogo a quellodellatemperatura superficiale dei mariitaliani. 112019, chesicolloca al settimo posto
dell’intera serie storica (+0.83°C), haregistrato un’anomalia positiva intutti i mesi dell’anno ad eccezione di gennaio e
maggio; e anomalie piumarcate sonostateregistratein estateein autunno, conun picco nel mesediluglio (+1.9°C).
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La stima aggiornata del rateo divariazione della temperatura mediadal 1981 al 2019 & di +0.38 +0.05°C /10 anni. Il
rateo di variazione della temperaturamassima (+0.42 £ 0.06°C / 10 anni) € maggiore di quello della tempera tura
minima (+0.34+0.04°C/ 10 anni). Su base stagionalei trend di aumento della temperatura piu forti si registrano in
estate e in primavera (rispettivamente +0.52 £0.10°C / 10 anni e +0.44 £ 0.10°C/ 10 anni).

Per quanto riguarda gli indici di estremi di temperatura, il 2019 é stato il ventiquattresimo anno consecutivo con
indice dei “periodi caldi” (WSDI) superiori allanorma esi colloca al sesto posto, insiemeal 2017, tragli anni con indice
WSDI piu elevato.

Sia per il numero medio di notti tropicali che per quello dei giorni estivi, il 2019 é stato il ventitreesimo anno
consecutivo con anomalie positive rispetto alla media climatologica. Per il numero medio di notti tropicali, il 2019 si
collocaal secondo postodellaserie storicadal 1961, dopo il 2003. Tra gli altri indici, si conferma che le notti e i giorni
freddi mostranouna chiaratendenza a diminuire mentrei giorni e le notti calde mostrano una chiara tendenza ad
aumentare;il 2019 ha fatto registrareil quarto valore pitalto di notti calde (TN90p), il quinto valore piu basso di notti
fredde (TN10p), I’ottavo valore pil basso di giorni freddi (TX10p)e il quarto valore pil alto di giorni caldi (TX90p).
Negli ultimi 35 annile notti ei giorni freddi sono stati quasi sempre inferiori alla media climatologica e le notti e
giorni caldi sono stati quasi sempre superiori alla media climatologica.

Variazioni climatiche in Italia: 'andamento delle precipitazioni

Con un’anomalia di precipitazione cumulata mediain Italiadi+12%circa, il 2019si colloca all’'undicesimoposto tra gli
anni piu piovosidellaseriedal 1961. Le precipitazioni sono state superiori alla norma soprattutto al Nord, dove
I’'anomalia annuale del 2019 (+21%) risulta essere la quinta piu elevata di tutta la serie.

Nel corso dell’'anno mesi molto piovosi si sono alternati ad altri pit secchi. Maggio, luglio e soprattutto novembre sono
stati caratterizzati da piogge abbondanti, estese a tutto il territorio nazionale, mentre a marzo e giugno, le piogge
sono statescarsein tutteleregioni. Al Nord il mese relativamente pil piovoso e stato novembre, con un picco di
anomalia positiva di + 200%, seguito da dicembre (+77%) e maggio (+75%); al Centro e al Sud i mesi relativamente pili
piovosi sono stati maggio (rispettivamente +142% e +122%), novembre e luglio. | mesi pil secchirispetto allanorma
sono stati giugno (soprattutto al Centro, anomalia di -86%) seguito da marzo (soprattutto al Centro e al Nord,
anomaliarispettivamente - 76% e -72%), febbraio, gennaio limitatamente al Nord ed al Centro, ed agosto. Su base
annualeleanomalie positive di precipitazione sono state particolarmente elevate (fino a +130% circa) sull’arcoalpino
centro-occidentale esulle Prealpi orientali, sulla Liguria e sulla parte centro-settentrionale dell’Appennino tosco-
emiliano. Le precipitazioni sonostateinveceinferioriallanorma (fino a -40% circa) su Sardegna orientale e alcune
areedel Sud (tra cui Campania, aree di confine tra Basilicata e Calabria) eleggermenteinferiorialla norma su alcune
areedel Centro edel Sud (tra cui aree occidentali di Marche, Umbria ed Abruzzo, gran parte del Molise e Puglia
settentrionale) e della Sicilia.
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Anomalia media mensile ed annuale 2019, espressa in valori percentuali, della precipitazione cumulata Nord, Centro, Sud e Isole, rispetto al valore
normale 1961-1990. Immagine estratta da: XV Rapporto del Sistema Nazionale per la Protezione delll Ambiente “Gli indicatori del clima in Italia”
dell'ISPRA

Riguardo ai valori medi stagionali, I'autunno (anomalia media +47%) e la primavera (+19%) sono state stagioni pil
piovosedellanormaesi collocanorispettivamente al sesto eal settimo postotra le piu piovose dell’intera serie dal
1961. Stagioni mediamente piusecche dellanormasono stateinvecel’inverno(-37%), chesi colloca al settimo posto
tra le meno piovose della serie, e I’estate.

Dall’analisistatistica dei trend della precipitazione cumulata annuale e stagionale nel periodo 1961-2019 non
emergono tendenze statisticamente significative.

Anche nel 2019 non sono mancati eventi di precipitazione intensa, di breve, media e lunga durata.

Riguardo agliindici climatici rappresentativi delle condizioni di siccita, i valori piu elevati del numero digiorni asciutti
nel 2019 siregistranoa Catania (318 giorni); valori elevati si registrano anche in Pianura Padana, sulla Liguria di
Levante, sulla costatoscana e del Laziosettentrionale, sulle coste adriatica, ionica e su gran partedi Sicilia e Sardegna.

Un altroindice di siccita &l numero massimo di giorni consecutivi nell’anno con precipitazione giornaliera inferiore o
ugualea 1 mm.| valori piu alti si registrano nella parte meridionale della Sardegna e della Sicilia (fino a 97 giorni secchi
consecutivi). | valori piu bassi si registrano sulla dorsale appenninica e su Alpi e Prealpi (fino a 15 giorni).
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Per quanto riguarda letendenze nel medioelungo periododegliindici rappresentativi della frequenza, dell’intensita e
dei valori estremi di precipitazione non emergonosegnalievidenti di variazioni significative, sulla base delle stazioni
disponibili. Si pudtuttavia segnalare cheil 2019 ha registrato anomalie positive di tutti gliindici al Nord e al Centro, a
conferma di un anno caratterizzato da diversi eventi di precipitazioneintensa.

6.2.1.3  Analisi climatica della Sardegna

L'Allegato 1 “Metodi e strumenti per |a Strategia Regionale di Adattamento ai Cambiamenti Climatici” alla Strategia
Regionale di Adattamento ai cambiamenti climatici adottata con Deliberazione della Giunta Regionale n. 6/50 del 5
febbraio 2019riportaal cap. 1 un’analisi dettagliata della situazione climatica della Regione Sardegna al fine di
caratterizzarelavariabilita climatica osservata a livello | ocale e di valutarele anomalie climatiche attese in futuro per
effetto dei cambiamenti climatici.

Vieneriportatasial’analisi del clima presente, a partire dal dataset di osservazione sul periodo climaticodi riferimento
1981-2010, sia le proiezioni climatiche attese per il trentennio futuro 2021-2050>. | due scenari (RCP) considerati
rappresentano |’aumento, al 2100, del livellodi forzanteradiativa ad un valore rispettivamente di 4,5 e 8,5 W/m>.
Secondo lo scenarioRCP8.5, caratterizzato da livelli di concentrazione di gas serra piu alti, nel 2100 si potrebbe
arrivarea incrementi di temperaturachesuperanoi4 °C, legati all’assenza di misure di mitigazione, mentre|’RCP4.5 &
uno scenario intermedio nel quale si valuta |'efficacia di alcune misure di mitigazione, capaci di contenere il
riscaldamento globale entroi 2 °C.

L'analisidel climaattuale ha permessodi caratterizzare |a variabilita climatica osservata a livello locale e di valutare,
ad elevata risoluzione, le anomalie climatiche attese in futuro per effetto dei cambiamenti climatici.

Le proiezioni climatiche hanno evidenziatocomela Regione Sardegna sara caratterizzata in futuro da un generale
incremento delle temperature (sia nei valori medi che nei valori estremi), da una generaleriduzione della quantita di
precipitazione a scalaannuale e da una elevata intensita e frequenza di eventi meteorologici estremi (ondate di calore
con conseguenti fenomeni a carattere siccitoso ed eventi di precipitazioniintense), che comporteranno, ad esempio,
una perdita della produttivita ed effetti sul benessere animale per il comparto agricolo o un incremento del rischio
incendi e la perdita dei servizi ecosistemici nel comparto forestale.

Per quanto riguarda I'analisi sul periodo climatico di riferimento 1981-2010, lo Studio (Cap. 1) mostra per la Sardegna
unvaloredi temperatura mediaannuale (Tmean) chevariatra 13°Ce 17 °C, con picchidi 17 °C presenti soprattutto a

sud e sulla costa nord-est.

Inoltre, laregione é caratterizzata da un numero medio di giorni all’anno con temperatura massima giornaliera
maggioredi30,1°C(SU95p) chevariatra5e55, con picchidi circa 55 giorni/anno a sud, mentre il numero medio di
giorniall’anno con temperatura minimagiornaliera al di sotto di 0 °C (FD) varia tra 0 e 12, con picchi di circa 12
giorni/anno sull’area montuosa centrale.

3 L’analisi & stata condotta utilizzando il modello climatico regionale COSMO-CLM alla risoluzione orizzontale di circa 8 km, considerando i due
diversi scenari climatici dell’lPCC: RCP4.5 e RCP8.5
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Mappe degli indicatori di temperatura Tmean, SU95p e FD (E-OBS, 1981-2010). Fonte: Allegato 1 alla Strategia Regionale di Adattamento ai
cambiamenti climatici

In termini di precipitazione, la Sardegna risulta caratterizzata da un numero massimo di giorni annui consecutivi senza
precipitazione (CDD) che varia da circa 60 a 80.

Mappa dell’indicatore CDD (E-OBS, 1981-2010). Fonte: Allegato 1 alla Strategia Regionale di Adattamento ai cambiamenti climatici

Per quanto riguarda invece le proiezioni climatiche future per il periodo2021-2050rispetto al periodo di riferimento
1981-2010, si osserva un generale aumento della temperatura media per entrambi gli scenari, pilt marcato secondo lo
scenario RCP8.5, con unincrementofinoa 2 °C. In termini di precipitazione, le proiezioni con lo scenario RCP4.5
mostranoun aumento dei valoriannuali a sud e ad est della Sardegna, mentre & attesa una riduzione nella parte
centraleenord-occidentale. D’altra parte, lo scenario RCP8.5 mostra una generale riduzione della precipitazione
annuale nella parte centrale e sud-occidentale, mentre & atteso un aumento altrove.
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6.2.2 Aria

6.2.2.1 Qualita dell’aria

Ai sensidel D.Lgs.155/2010 le Regioni sono tenute ad effettuare la suddivisione dei territori di competenzain zone di
qualitadell’aria, allo scopo di assicurare omogeneita alle procedure applicate su tutto il territorio nazionale.

La nuova zonizzazione & stata approvata dallaRAS con DGR n.52/19 del 10/12/2013 e prevedela classificazione del
territorioin zoneadagglomerati. La zonizzazione é stata realizzata per la protezione della salute umana per gli
inquinanti PM10, PM2,5, NO,, SO,, CO, Pb, Benzene, As, Cd, Ni, B(a)P.

Sono state individuate le seguenti zone:

- I’Agglomerato di Cagliari — Codice IT2007, comprendente anche i Comuni di Quartu S.E., Quartucciu,
Selargius, Monserrato e EImas;

- la Zona Urbana — Codice IT2008 comprendente i Comuni di Olbia e Sassari;

- laZona Industriale - Codice IT2009 comprendentei Comunidi Portoscuso, Sarroch, Capoterra, Assemini e
Porto Torres;

- la Zona Rurale —Codice IT2010 comprendente i restanti comuni

'agglomerato di Cagliari (IT2007) & stato individuatoin base a quanto stabilito dall’Appendice | del D.Lgs. 155/2010,
secondo cui unazonaedefinita agglomerato se ha una popolazione superiore a 250.000 abitanti o una densita
abitativa superiore a 3.000 abitanti per chilometro quadro.

La zona urbana (1T2008) einvece costituita dalle aree urbanerilevanti, la cui individuazione & stata effettuata a partire
dall’analisidei carichi emissivi; € stato possibile accorparele aree che presentanomaggiori analogie anche in termini
di livelli degli inquinanti. Si tratta di centri urbani sul cui territorio si registrano livelli emissivi significativi,
principalmente prodotti dal trasporto stradale e dal riscaldamento domestico. Nel Comunedi Olbia, in particolare, a
tali sorgenti emissive si aggiungono anche le attivita portuali e aeroportuali.

La zona industriale (IT2009) e costituita dai comuni in cui ricadono aree industriali in cui il carico emissivo e
determinato prevalentemente da pil attivita energetiche e/o industriali localizzate nel territorio, caratterizzate
prevalentemente da emissioni puntuali. Non sono statiinclusi in questa zona i Comuni sul cui territorio ricadono solo
impianti isolati (quali Samatzai, Ottana, Serramanna, Siniscola).

La rimanente parte del territorio e stata accorpata nellazona rurale (IT2010) dal momento che, nel complesso, risulta
caratterizzata da livelli emissivi dei vari inquinanti piuttosto contenuti, dalla presenza di poche attivita produttive
isolate e generalmente con un basso grado di urbanizzazione.

Per quanto riguardal'ozono, e stataindividuata un’unica zona unica denominata IT2011 comprendente le zone gia
individuate IT2008, IT2009, 1T2010; viene esclusol’agglomerato IT2007 in quanto gia monitorato per I'inquinante
Ozono.
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Zone di Qualita dell'Aria

M 172007 - Agglomerato di Cagliari

_| 172008 - Zona Urbana

I 172008 - Zona Industriale
1T2010 - Zona Rurale

Zone di qualita dell’aria per la protezione della salute umana. Fonte:
Allegato A alla Deliberazione N.52/19 del 10.12.2013

T2011 - Zona Ozono T SR
IT2007 - Agglomerato -~ %

Zonizzazione relativa all’ozono. Fonte: Allegato A alla Deliberazione N.
52/19 del 10.12.2013

L'assetto della rete regionale di monitoraggio relativa al 2018 é il seguente:

Area

Stazioni

Agglomerato di Cagliari

CENCA1- CENMO1 - CENQU1

Sassari (esclusa I'area industriale di Fiume Santo)

CENS12 - CENS13 - CENS16 — CENS7

Olbia CENS10 - CEOLB1

Assemini CENASG6 - CENASS - CENAS9

Sarroch CENSA1 — CENSA2 — CENSA3
Portoscuso CENPS2 — CENPS4 — CENPS6 — CENPS7

Porto Torres (piti "area industriale di Fiume Santo)

CENPT1 - CENSS2 - CENSS3 — CENSS4 — CENSS5 — CENSS8

Sulcis - Iglesiente

CENCB2 — CENIG1 — CENNF1 —CENST1

Campidano Centrale

CENNM1 — CENSG3 — CENVS1

Oristano

CENOR1 - CENOR? - CESGI1

Nuoro

CENNU1 — CENNU2

Sardegna Centro - Settentrionale

CEALG1 - CENMAL - CENOT3 - CENSN1 - CENTO1

Seulo - Stazione di Fondo Regionale

CENSEO
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CENTRALINE DI MONITORAGGIO  PROVINCIA COMUNE ZONE Al SENSI DGR 52/19 DEL 2013

CENS10 SASSARI OLBIA URBANA
CEOLB1 SASSARI OLBIA URBANA
CENS12 SASSARI SASSARI URBANA
CENS16 SASSARI SASSARI URBANA
CENASE CAGLIARI ASSEMINI INDUSTRIALE
CENASS CAGLIARI ASSEMINI INDUSTRIALE
CENASS CAGLIARI ASSEMINI INDUSTRIALE
CENPT1 SASSARI PORTO TORRES INDUSTRIALE
CENSS3 SASSARI PORTO TORRES INDUSTRIALE
CENS34 SASSARI PORTO TORRES INDUSTRIALE
CENPS4 SUD SARDEGNA PORTOSCUSO INDUSTRIALE
CENPS6 SUD SARDEGNA PORTOSCUSO INDUSTRIALE
CENPST SUD SARDEGNA PORTOSCUSO INDUSTRIALE
CENSA2 CAGLIARI SARROCH INDUSTRIALE
CENSA3 CAGLIARI SARROCH INDUSTRIALE
CENSS2 SASSARI SASSARI INDUSTRIALE
CEALG1 SASSARI ALGHERO RURALE
CENCB2 5UD SARDEGNA CARBONIA RURALE
CENNF1 SUD SARDEGNA GONNESA RURALE
CENIG1 SUD SARDEGNA IGLESIAS RURALE
CENMA1 NUORO MACOMER RURALE
CENNU1 NUORO NUCRGO RURALE
CENNU2 NUORO NUCRGO RURALE
CENNM1 SUD SARDEGNA NURAMINIS RURALE
CENOR1 ORISTANO ORISTANO RURALE
CENOR2 ORISTANO ORISTANO RURALE
CENOT3 NUORO OTTANA RURALE
CENSG3 SUD SARDEGNA SAN GAVINO MONREALE | RURALE
CESGH ORISTANG SANTA GIUSTA RURALE
CENSEQ SUD SARDEGNA SEULO RURALE
CENSN1 NUORO SINISCOLA RURALE

Ubicazioni stazioni di monitoraggio della qualita dell’aria in Sardegna

Si riportano di seguito gli esiti del monitoraggio effettuato nell’intervallo temporale 2014 — 2018 nelle aree di cui
sopra;leconsiderazioni sonoriprese dalle Relazioni Annuali sulla qualita dell’ariain Sardegna pubblicate dalla RAS -
Direzione generaledella Difesa dell’Ambiente, Servizio Tutela dell’Atmosfera e del Territorio con il contributo di
ARPAS.

Agglomerato di Cagliari —Zona IT2007

2014 La qualita dell’aria nell’ Agglomerato di Cagliari presenta criticita per il PM10 (si sono verificati superamenti del limite giornaliero
per la protezione della salute umana per i PM10 (50 pg/m’ sulla media giornaliera da non superare piti di 35 volte in un anno
civile: 40 superamenti nella stazione CENCA1 e 40 nella CENMO1) sebbene non ecceda nel numero di superamenti certificati
del valore limite sulla media giornaliera.

2015 La qualita dell’aria nell Agglomerato di Cagliari presenta criticita per il PM10 senza peraltro eccedere i limiti consentiti dalla
normativa.
2016 La qualita dell'aria non presenta nell’agglomerato di Cagliari nessuna violazione normativa, con una riduzione significativa della

criticita PM10 rispetto agli anni precedenti.

2017 La qualita dell’aria non presenta nell’agglomerato di Cagliari nessuna violazione normativa, con una significativa criticita PM10
da continuare a tenere sotto osservazione.

2018 La qualita dell’aria non presenta nell’agglomerato di Cagliari nessuna violazione normativa, con una significativa riduzione della
criticita PM10 rispetto alle precedenti annualita.
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Area di Sassari — Zona Urbana IT2008

2014 Nell’area urbana di Sassarisi registra un inquinamento entro la norma per tutti gliinquinanti monitorati.

2015 Nell’area urbana di Sassari si registra un inquinamento entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati tranne che per I'ozono

che evidenzia il superamento del valore obiettivo (superamento del valore obiettivo per I'ozono (120 pg/m?® sulla massima
media mobile giornaliera di otto ore da non superare pit di 25 volte in un anno civile come media sui tre anni) nella CENS17 con
27 superamenti)).

2016 Nell'area urbana di Sassari si registra un inquinamento entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati, con una riduzione
della criticita Os, rispetto agli anni passati, senza superamenti del valore obiettivo.

2017 Nell’area urbana di Sassarisiregistra un inquinamento entro la norma per tutti gliinquinanti monitorati.

2018 Nell’area urbana di Sassari si registra un inquinamento entro la norma per tutti gliinquinanti monitorati.

Olbia — Zona Urbana IT2008

2014 Nel 2014 la situazione di Olbia appare nella norma per tutti gli inquinanti monitorato, senza violazioni dei limiti di legge.
2015 Nel 2015 la situazione di Olbia appare nella norma per tutti gli inquinanti monitorato, senza violazioni dei limiti di legge.
2016 Nel 2016 la situazione di Olbia appare nella norma per tutti gli inquinanti monitorato, senza violazioni dei limiti di legge.
2017 Nel 2017 la situazione di Olbia appare nella norma per tutti gli inquinanti monitorato, senza violazioni dei limiti di legge.
2018 Nel 2018 la situazione di Olbia appare nella norma per tutti gli inquinanti monitorato, senza violazioni dei limiti di legge.

Area di Assemini —Zona Industriale 1T2009

2014 Nell’area di Assemini nel 2005 persistono le criticita nell’area industriale per quanto riguarda i PM10 e I'anidride solforosa, con
registrazione di concentrazioni orarie e giornaliere sostenute, sebbene in assenza diviolazione dei limiti di legge.

2015 Nel 2015 I'area di Assemini, in definitiva, riassume nello stesso territorio criticita caratteristiche e tipiche sia dell’agglomerato
urbano che delle aree industriali; nel 2015 persistono le criticita per quanto riguarda i PM10, con superamenti critici dei limiti
normativi, e dell’anidride solforosa, con registrazione di concentrazioni orarie e giornaliere sostenute, sebbene in assenza di
superamenti dei limiti di legge.

2016 Nel 2016 nell'area di Assemini, persistono le criticita relative all’anidride solforosa, con registrazione di concentrazioni orarie
sostenute e superamenti dei limiti di legge giornalieri, ma anche una riduzione significativa della criticita PM 10 rispetto agli anni
precedenti.

2017 Nel 2017 nell'area di Assemini, persistono le criticita relative all'anidride solforosa, con registrazione di concentrazioni orarie

sostenute e superamenti del limite giornaliero, ma anche una riduzione significativa della criticita PM 10 rispetto agli anni 2014-
2015. Si evidenzia inoltre una criticita per I'Os, con diversi superamenti della soglia diinformazione.

2018 Nel 2018 nell'area industriale di Assemini esiste un notevole contesto emissivo nel quale persistono le criticita relative
all’anidride solforosa, con registrazione di concentrazioni orarie sostenute e superamenti del limite orario, accompagnata da un
ridimensionamento della criticita PM10. Si evidenziano inoltre, in ambito urbano, dei superamenti del limite orario di NO,,
tipicamente da traffico veicolare, da tenere sotto controllo.

Area di Sarroch — Zona Industriale IT2009

2014 Nel 2014 la situazione registrata nell’area risulta entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati tranne che per I'ozono, con
superamento della soglia di informazione e del valore obiettivo.

2015 Nel 2015 la situazione registrata nell’area risulta entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati tranne che per I'ozono, con
superamento della soglia di informazione e del valore obiettivo.

2016 Nel 2016 la situazione registrata nell’area, risulta entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati, con una riduzione della
criticita Os, rispetto agli anni passati, senza superamenti del valore obiettivo.

2017 Nel 2017 la situazione registrata risulta stabile e moderata rispetto al notevole contesto emissivo della zona, entro la norma per
tutti gliinquinanti monitorati, con una ulteriore riduzione della criticita O; rispetto agli anni precedenti.
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2018 Nel 2018 la situazione registrata a Sarroch risulta moderata rispetto al notevole contesto emissivo della zona, stabile sul lungo
periodo e entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati.

Area di Portoscuso - Zona Industriale 1T2009

2014 Nel 2014 la situazione registrata risulta entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati. Persistono nell’area industriale di
Portoscuso le criticita legate all’anidride solforosa, con alcuni superamenti del limite orario, e al PM10 misurato in area
industriale.

2015 La situazione registrata nel 2015 risulta entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati. Resta la criticita della stazione “hot

spot” CENPS2, che continua a evidenziare superamenti del limite normativo di 50 pg/m® sulla media giornaliera per i PM10 e
una media annuale prossima al limite di 40 pg/m”.

2016 Nel 2016 la situazione registrata risulta entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati
2017 Nel 2017 Ia situazione registrata risulta entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati, con una condizione critica per 'Os.
2018 Nel 2018 la situazione registrata risulta entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati

Area di Porto Torres (piu I'area industriale di Fiume Santo) - Zona Industriale IT2009

2014 Nel 2014 nell’area di Porto Torres si registra un inquinamento atmosferico contenuto, stabile rispetto all’anno 2013 ed entro la
norma per tutti gliinquinanti monitorati.

2015 Nel 2015 nell’area di Porto Torres si registra un inquinamento atmosferico contenuto, stabile rispetto agli anni scorsi ed entro la
norma per tutti gliinquinanti monitorati.

2016 Nel 2016 nell’area di Porto Torres si registra un inquinamento atmosferico contenuto, stabile rispetto agli anni scorsi ed entro la
norma per tutti gliinquinanti monitorati.

2017 Nel 2017 nell’area di Porto Torres si registra un inquinamento atmosferico limitato, stabile rispetto agli anni scorsi ed entro la
norma per tutti gliinquinanti monitorati.

2018 Nel 2018 nell’area di Porto Torres si registra un inquinamento atmosferico, stabile sul lungo periodo, ed entro la norma per tutti
gli inquinanti monitorati.

Area del Sulcis - Iglesiente - Zona Rurale 1T2010

2014 Nel 2014 Ia situazione registrata risulta entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati.
2015 Nel 2015 Ia situazione registrata risulta entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati.
2016 Nel 2016 la situazione registrata risulta entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati.
2017 Nel 2017 Ia situazione registrata risulta ampiamente entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati
2018 Nel 2018 la situazione registrata risulta ampiamente entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati

Area del Campidano Centrale - Zona Rurale 1T2010

2014 Nel 2014 I'area del Campidano Centrale mostra una qualita dell’aria critica per i PM10 nel centro urbano di S. Gavino Monreale,
con una sessantina di superamenti all’anno, mentre & nella norma per tutti gli altri inquinanti monitorati.

2015 Anche nel 2015 I'area del Campidano Centrale mostra una qualita dell’aria critica per i PM10 nel centro urbano di S. Gavino
Monreale, con una sessantina di superamenti all’anno, mentre e nella norma per tutti glialtri inquinanti monitorati.

In generale I'area urbana di San Gavino Monreale denota una tendenza ad avere valori elevati di PM10 nel periodo invernale, a
causa delle concomitanti emissioni dagli impianti di riscaldamento domestici associate a fenomeni meteo climatici caratteristici
del periodo che ne aggravano I'effetto. Inoltre, soprattutto in ambito locale, gli impianti di riscaldamento sono sempre pil
spesso obsoleti (caminetti, stufe, o vecchi impianti condominiali a gasolio), e non garantiscono un’efficace combustione con
elevati rendimenti e ridotto inquinamento atmosferico. Questi impianti termici mostrano elevate emissioni di polveri sottili, tali
da compromettere la qualita dell’aria anche quando il loro contributo sia numericamente minoritario.
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2016 Nel 2016 I'area del Campidano centrale mostra una qualita dell’aria critica per i PM10 nel centro urbano di S. Gavino Monreale,
con una sessantina di superamenti all’anno, mentre € nella norma per tutti gli altri inquinanti monitorati.

2017 Nel 2017 I'area del Campidano centrale mostra una qualita dell’aria critica per i PM10 nel centro urbano di S. Gavino Monreale,
sebbene con una apprezzabile riduzione dei superamenti rispetto agli anni precedenti, mentre & nella norma per tutti gli altri
inquinanti monitorati.

2018 Nel 2018 I'area del Campidano centrale mostra una qualita dell’aria critica per i PM10 nel centro urbano di S. Gavino Monreale,

mentre € nella norma per tutti gli altri inquinanti monitorati.

Area di Oristano - Zona Rurale 1T2010

2014 | dati rilevati nel 2014 attestano valori molto contenuti e, conseguentemente, una situazione entro la norma per tutti gli
inquinanti monitorati.

2015 Anche nel 2015 i dati rilevati attestano valori molto contenuti e, conseguentemente, una situazione entro la norma per tutti gli
inquinanti monitorati.

2016 Nel 2016 i dati rilevati attestano valori molto contenuti e, conseguentemente, una situazione entro la norma per tutti gli
inquinanti monitorati.

2017 Nel 2017 i dati rilevati attestano valori molto contenuti e, conseguentemente, una situazione entro la norma per tutti gli
inquinanti monitorati.

2018 Nel 2018 i dati rilevati attestano valori molto contenuti e, conseguentemente, una situazione ampiamente entro la norma per

tutti gliinquinanti monitorati.

Area di Nuoro - Zona Rurale 1T2010

2014 Nel 2014 I'inquinamento atmosferico nell’area urbana di Nuoro, per quanto rilevato dalla rete di monitoraggio, si mantiene su
livelli molto bassi e ampiamente entro ilimiti di legge.

2015 Nel 2015 I'inquinamento atmosferico nell’area urbana di Nuoro, per quanto rilevato dalla rete di monitoraggio, si mantiene su
livelli molto bassi e ampiamente entro ilimiti di legge.

2016 Nel 2016 I'inquinamento atmosferico nell’area urbana di Nuoro, per quanto rilevato dalla rete di monitoraggio, si mantiene su
livelli molto bassi e ampiamente entro ilimiti di legge.

2017 Nel 2017 I'inquinamento atmosferico nell’area urbana di Nuoro, per quanto rilevato dalla rete di monitoraggio, si mantiene su
livelli molto bassi e ampiamente entro ilimiti di legge.

2018 Nel 2018 I'inquinamento atmosferico nell’area urbana di Nuoro, per quanto rilevato dalla rete di monitoraggio, si mantiene su

livelli molto bassi e ampiamente entro ilimiti di legge.

Area della Sardegna Centro - Settentrionale - Zona Rurale IT2010

2014 Nel 2014 si riscontra nell’area una criticita per i valori elevati di ozono, limitata al superamento del valore obiettivo presso le
stazioni CENMA1 e CENOT3; gli altri parametri monitorati rimangono stabili e ampiamente entro i limiti normativi.

2015 Nel 2015 si riscontra nell’area una criticita per i valori elevati di ozono, limitata al superamento del valore obiettivo presso la
stazione CENOTS3; gli altri parametri monitorati rimangono stabili e ampiamente entro i limiti normativi.

2016 Nel 2016 si riscontra nell’area una criticita per i valori elevati di ozono, sebbene in riduzione rispetto agli anni precedenti,
limitata al superamento del valore obiettivo nella stazione di Ottana (CENOT3); gli altri parametri monitorati rimangono stabili e
ampiamente entro ilimiti normativi.

2017 Nelle varie zone si riscontra nel 2017 una criticita per i valori elevati di ozono, sebbene in riduzione rispetto agli anni precedenti,
limitata al superamento del valore obiettivo nell’area di Ottana; gli altri parametri monitorati rimangono stabili e ampiamente
entro ilimiti normativi.

2018 Nel 2018 nelle varie zone della Sardegna Centro — Settentrionale i parametri monitorati rimangono stabili e ampiamente entro i

limiti normativi. Si riscontra un ridimensionamento della criticita per i valori elevati di ozono nella citta di Ottana, senza
violazione del valore obiettivo.
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Area di Seulo (stazione di Fondo Regionale) - Zona Rurale 1T2010

2014

| dati rilevati attestano nel 2014 una situazione ampiamente entro la norma per tutti gli inquinanti monitorato tranne che per
I'ozono, limitatamente al superamento del valore obiettivo (40 superamenti come media nei tre anni rispetto ai 25 consentiti
dalla normativa).

2015

Anche nel 2015 i dati rilevati attestano una situazione ampiamente entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati tranne che
per I'ozono, limitatamente al superamento del valore obiettivo (30 superamenti come media nei tre anni rispetto ai 25
consentiti dalla normativa).

2016

Nel 2016 i dati rilevati attestano una situazione ampiamente entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati, con
ridimensionamento della criticita legata all’ozono, senza superamento del valore obiettivo.

2017

Nel 2017 i dati rilevati attestano una situazione ampiamente entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati, con aumento
della criticita annuale legata all’ozono, senza superamento del valore obiettivo triennale. In relazione alla salvaguardia della
vegetazione si evidenzia il superamento del limite previsto per '’AOT40.

2018

Nel 2018 i dati rilevati attestano una situazione ampiamente entro la norma per tutti gli inquinanti monitorati, con ulteriore
diminuzione della criticita annuale legata allozono, senza superamento del valore obiettivo triennale. In relazione alla
salvaguardia della vegetazione si evidenzia il superamento del limite previsto per I'AOT40.

Campagne di monitoraggio con unita mobili eseguite da ARPAS

L'ARPAS, oltre a monitorarela qualita dell’aria mediante centralinefisse, esegue anche campagne di monitoraggio con
unita mobili. Atal riguardo € statainoltrata una richiesta formale all’Ente per I’acquisizione di dati sulla qualita
dell’aria pressoaeroporti, porti, strade ad el evata percorrenza, rete ferroviaria ed agglomeratiindustriali. ARPAS ha
quindi tramesso le seguenti campagne di monitoraggio con unita mobili eseguite dal 2010 al 2017:

Campagna di monitoraggio atmosferico in Comune di Borore—2011:valutazione dellericadute industriali -
Inceneritore di Tossilo;

Campagna di monitoraggio atmosferico nei Porti del Nord Sardegna Porto Torres, Olbia —Isola Bianca e
Cocciani, Golfo Aranci —Anno 2011

Campagna di monitoraggio atmosferico nel Porto di Cagliari —Anno 2013;
Campagna di monitoraggio atmosferico nel Porto di Oristano —Anno 2013;

Campagna di monitoraggio atmosferico nel porto industriale di Porto Torres - Darsena: n.6 campagne di
monitoraggio dal 2010 al 2017

Campagna di monitoraggio atmosferico nei comuni di Capoterra e Uta —2013: valutazione delle ricadute
industriali nell’area circostante di Macchiareddu;

Campagna di monitoraggio atmosferico presso la stazione ferroviaria ARST di Macomer —2013;
Campagna di monitoraggio atmosferico in comune di San Gavino —2016: criticita PM10;

Campagna di monitoraggio atmosferico in comune di Quartu Sant'Elena —Anno 2017: monitoraggio della
qualita dell’ariarelativa al fenomeno di emissione di fumi nel Parco di Molentargius —Quartu Sant’Elena.

Si riporta di seguito unasintesi degli esiti delle campagne di monitoraggio condotte. Nelle Relazioni Tecniche da cui si
sono estratte leinformazioni che seguono ARPAS evidenzia che teoricamente, data la brevita delle rilevazioni, i dati

campionati non possono essere utilizzati per verificareil rispetto degli standard annuali di qualita dell’aria delle zone
presein esame, pero sono indicativi dell'andamento delle concentrazioni in atmosfera degli inquinanti e utilizzabili
esclusivamente come stime.
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Comune di Borore —2011: valutazione delle ricadute industriali - Inceneritore di Tossilo

Il Comunedi Borore, con nota prot.n.2010/35075 del 15/12/2010, harichiesto all’ARPAS I’esecuzione di un’indagine
per la valutazione della qualita dell’aria nel propriocomunein particolare per valutare eventuali influenze conseguenti
all’esercizio dell’inceneritore dell’area industriale di Tossilo, Macomer.

L'obiettivo principale del monitoraggio € quellodi determinareil tenore di metalli pesanti (arsenico, cadmio, nichel,
piombo e mercurio), IPA (idrocarburi policiclici aromatici), Diossine (e altre sostanze Diossina-simili) nella frazione
PM10 del particolato atmosferico nonché di verificare il rispetto dei valori obiettivi previsti dalla normativa.

Conclusioni dellostudio: nel sito monitorato si riscontrano concentrazioni annuali di diossine e furani nella frazione
PM10 delle polveri atmosferiche tendenti al rispetto dei valori di riferimento indicati nel documento “Air Quality
Guidelines for Europe” WHO Regional Office for Europe.

Campagna di monitoraggio atmosferico nei Porti del Nord Sardegna Porto Torres, Olbia —Isola Bianca e Cocciani,
Golfo Aranci — Anno 2011

A seguito della comunicazione dell’Autorita Portuale del Nord Sardegna, prot.n. 765 del 25/01 /2011, I’Arpas e
I’Autorita Portuale hannoawvviato un’intesa, nell’'ambito del progetto "Green port", per il monitoraggio atmosferico dei
porti del nord Sardegna. L'obiettivo, imposto da una direttiva europea, é stabilire I'incidenza nell'ambiente degli
scarichi provocati dalle navi con la combustione di carburanti fossili.

Nei porti lafonte principale di inquinamento e dovuta alla combustione di carburanti fossili utilizzati dalle navi durante
le operazioni di manovra, di arrivo e partenza, ma soprattutto in fase di stazionamento dove apportanoun contributo
dell’80% delle emissioni navali. Naturalmente alle emissioni complessive contribuiscono anche sorgenti secondarie
comeil trafficostradale indotto, nonché dei mezzi in dotazione alle agenzie marittime per le operazioni di carico e
scarico.

L'Arpas ha posizionato un laboratorio mobile per il monitoraggio della qualita dell’aria nelle zone portuali di Porto
Torres, di Olbia - Isola Bianca e Porto Cocciani — e Golfo Aranci.

Gli inquinanti monitorati sono stati: benzene (CsHg), monossido di carbonio (CO), biossido di azoto (NO), ozono (0s),
polverisottili(PM10), biossido di zolfo (SO,), Arsenico (As), Cadmio (Cd), Nichel (Ni), Piombo (Pb) e Idrocarburi
Policiclici Aromatici (IPA).

Conclusionidellostudio: L'inquinante che manifesta i valori piU el evati e critici nei porti e risultato essere I’anidride

solforosa (SO,). Le concentrazioni registrate, pur essendo nella norma, sono comunque pil elevate rispetto a quelle
tipicamente misurate nello stesso periodo nelle stazioni urbane.

Campagna di monitoraggio atmosferico nel Porto di Cagliari — Anno 2013

In ottemperanza al D.Lgs. 155/2010, al fine di una analisi preventiva della qualita dell’aria in ambito urbano,
considerando che & necessario acquisire maggiore conoscenza circa l’influenza delle emissioni da traffico marittimo
del Porto di Cagliari sulla citta medesima, |’Arpas e |’Autorita Portuale hanno avviato un’intesa per il monitoraggio
atmosferico. L'obiettivo e stabilire I'incidenza nell'ambiente degli scarichi provocati dalle navi con la combustione di
carburanti fossili.

La presente campagna ha lo scopo di chiarire e verificarela presenza diinquinamento a causa delle attivita marittime
nonché individuare la correlazione tra monitoraggio e fonti di emissione.

L'Arpas ha posizionato un laboratorio mobile per il monitoraggio della qualita dell’aria presso il check-point ubicato
nella zona di accesso all'area sterile del Porto di Cagliari.
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Gli inquinanti monitorati sono stati: benzene (CgHg), monossido di carbonio (CO), biossido di azoto (NO,), ozono (0,),
polverisottili(PM10), biossido di zolfo (SO,), Arsenico (As), Cadmio (Cd), Nichel (Ni), Piombo (Pb) e Idrocarburi
Policiclici Aromatici (IPA).

Conclusioni dellostudio: come per |la campagna relativa ai Porti del Nord Sardegna, I'inquinante che manifestai valori
piu elevati e critici nel Porto di Cagliari, rispetto al resto dell’area urbana, érisultatoesserel’anidride solforosa (SO,).

Campagna di monitoraggio atmosferico nel Porto di Oristano — Anno 2013

In ottemperanza al D.Lgs. 155/2010, al fine di una analisi preventiva della qualita dell’aria in ambito urbano,
considerando che € necessario acquisire maggiore conoscenza circa l’influenza delle emissioni da traffico marittimo
del Porto di Oristanosullacitta medesima, |’Arpas e la capitaneria di Porto hannoavviato un’intesa per il monitoraggio
atmosferico. L'obiettivo, ancheinquesto caso, e stabilire I'incidenza nell'ambiente degli s carichi provocati dalle navi
con la combustione di carburanti fossili.

L’ARPAS ha posizionato per 5 settimane un laboratoriomobile per il monitoraggiodella qualita dell’aria nel piazzale
portuale —presso la cabina —torri faro.

Conclusioni dellostudio: e concentrazioni di SO, misurate dal laboratorio mobile, sebbene alquanto contenute, sono

leggermente pil elevate rispetto a quelle tipicamente urbane misurate nello stesso periodo nella zona di Oristano.

Campagna di monitoraggio atmosferico nel porto industriale di Porto Torres - Darsena: n.6 campagne di
monitoraggio dal 2010 al 2017

A seguito di unarichiesta da parte del Dipartimentodi Sassari al Servizio monitoraggio e controlli ambientali della
Direzione Tecnico-Scientifica di ARPAS, che evidenziava la necessita di caratterizzare |a formazione occasionale di una
polla contaminante da composti organici nella darsena del portoindustriale di Porto Torres (SS), € stata concordata
una campagna s pecifica di monitoraggiodella qualita dell’aria tramite |’utilizzo del Laboratorio Mobile dotato di un
analizzatore di benzene, dal momento che non ci sonostazione di misura della Rete Regionale posizionatevicino alla
darsena che hanno in dotazione questo tipo di analizzatore.

Lo scopo principale della campagna e quello di verificareil rispetto degli standard di qualita dell’aria per I'inquinante
benzene, in osservanzadel D.Lgs.n.155/2010, individuando la correlazione tra le possibili fonti di emissione di
benzenee la direzione del vento, che determinail trasportodell'inquinante, nonché di spiegare le possibili differenze
di concentrazione misurate.

Conclusioni: Nel 2010 la campagna di monitoraggio aveva evidenziato valori di benzene esageratamente alti e
abnormi rispetto ai relativi limiti normativi, cheimpongono per il benzene una media annua di 5 pg/m?, con valori
orari massimi di 283,7 ug/m?®, medie giornaliere massime di 109,1 ug/m?® e medie mensili massime di 51,7 pug/m?>.
L'analisidellerilevazioni mostrava chelafonte principale di emissione erala polla inquinante di composti organici
nella darsenadel porto di Porto Torres. Eventuali altri contributi non erano evidenziabili chiaramente, vista la
predominanza della fonte principale, ma non era da escludere potessero esistere ulteriori emissioni provenienti
dall’areaindustriale (ad es. parco serbatoi) che potevano essere responsabilidialcuni valori elevati di benzene non
attribuibili alla polla inquinante.

A seguito dei risultati della Campagna di monitoraggio del 2010 il Dipartimento di Sassari ha richiesto un ulteriore
approfondimento della situazione ambientale atmosferica, d’accordocon il Ministerodel '’ Ambiente e della Tutela del
Territorio e del Mare, per valutare, temporalmente e a distanze diverse dalla polla inquinante, I’evolversi
dell’inquinamento. Alla campagna di monitoraggio del 2010 sono quindi seguite altre campagne fino al 2017.

| valori campionatidal 2011 al 2014 contribuiscono a presentare un quadro chiaro dello stato di degrado ambientale
nella darsena del porto del Comune di Porto Torres, dimostrando e confermando una situazione ampiamente critica. Il
monitoraggioatmosferico ha evidenziato e confermato concentrazioni di benzene e di idrogenosolforato elevate, sia
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sul breve che lungo periodo, con continuita, coerenza e uniformita tra le varie campagne effettuate, tali da
pregiudicarelatutela dellasalute pubblica nelle aree immediatamente circostanti la darsena. Nel 2015 tuttavia,
sebbeneil monitoraggio atmosferico abbia evidenziato concentrazioni di benzene elevate, tali da pregiudicarela
tutela della salute pubblica nelle aree immediatamente circostanti la darsena, si assiste ad una tendenza al
miglioramento rispetto alle precedenti campagne effettuate. La tendenza al miglioramento é proseguita nel 2016 —
2017 tale da determinare una stima della concentrazione annuale di benzene tendente al rispetto del limite
normativo.

Con l'ausiliodei diagrammi e delle mappe e stata evidenziatala correlazione tra le fonti di inquinamento e lo stato
della qualita dell’aria. [l risultato delle elaborazioni dei dati monitorati consente quindi di affermare che attualmente
sono individuabili due direzioni indipendenti di provenienza dell'inquinante, una corrispondente alla pollainquinante
della darsena, e l’altra individuabile nella zona interna dell’area industriale, in direzione del parco serbatoi.

E inoltre stato evidenziato che il fenomeno subisce una riduzione consistente con I’allontanarsi dai punti di emissione.
Infatti nelle stazioni della rete regionale, CENSS4 e CENPT1, poste a protezione del centroabitato, i valori continuano
ad essere ampiamente entro la norma.

Campagna di monitoraggio nei comuni di Capoterra e Uta —2013: valutazione delle ricadute industriali nell’area
circostante di Macchiareddu

A seguito di nota RAS, ServizioS.A.V.1., di richiesta di monitoraggio conla stazione mobile nei comuni di Capoterra e
Uta, necessario per |’elaborazione dei documenti e degli studi per la valutazione della qualita dell’aria e delle emissioni
attornoall’area industriale di Macchiareddu —Assemini, I’ARPAS si e attivata, d’'intesa con le Amministrazioni
Comunali, per verificare l'incidenza delle attivita industriali nelle aree urbane limitrofe.

Il laboratorio mobile per il monitoraggio della qualita dell’aria & stato posizionato nel campo sportivo di Via Trento a
Capoterra e nel giardino della scuola elementare di Via Santa Giusta a Uta.

Gli inquinanti monitorati sono stati: benzene (CsHg), monossido di carbonio (CO), biossido di azoto (NO), ozono (05),
polveri sottili (PM10 e PM2,5) e biossido di zolfo (SO,).

Conclusioni dellostudio: nell’ambito urbano dei comuni limitrofi all’areaindustriale di Macchiareddu, si assiste, oltre

che ad una situazione con assenza di violazioni dei limiti di legge, ad un limitato e contenuto inquinamento
atmosferico.

Campagna di monitoraggio atmosferico presso la stazione ferroviaria ARST di Macomer —2013

La Campagna di monitoraggio & stata realizzata a seguito di segnalazione di un gruppo di cittadini di Macomer, inviata
allaRAS einoltrata all’ARPAS per i provvedimenti del caso, per verificare I'incidenza nell’ambiente degli scarichi
provocati dailocomotori che stazionano nel piazzale ferroviarioe dai camini di aspirazione forzata dei gas di scarico
dei locomotori in sosta all’interno ed in vicinanza delle officine di manutenzione.

Gli inquinanti monitorati sono stati: benzene (CsHg), monossido di carbonio (CO), biossido di azoto (NO.), ozono (03),
polverisottili(PM10), biossido di zolfo (SO,) Arsenico (As), Cadmio (Cd), Nichel (Ni), Piombo (Pb) e Idrocarburi
Policiclici Aromatici (IPA).

Conclusioni dellostudio: Nell’ambito della stazione ferroviaria ARST di Macomer, sebbene in assenza diviolazioni dei

limiti di legge, & stato evidenziato un maggiore inquinamento atmosferico a causa delle emissi oni dovute ai
locomotori. Nelle vicinanze della stazione ferroviaria ARST, gli inquinanti che manifestanoi valori piu elevati e critici,
rispetto al resto dell’area urbana, sono I’anidride solforosa (SO,) e il biossido di azoto (NO,).
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Campagna di monitoraggio atmosferico in comune di San Gavino Monreale—2016: criticita PM10

Il monitoraggiodel territoriodi S. Gavino Monreale & cominciato nel 2001, per la valutazione delle ricadute dovute alle
attivitaindustriali presentiinvicinanza, conl’installazione di due stazioni ubicateinaree periferiche dell’area urbana
(nella zona dell’Ospedale e del Caseificio). Successivamente, nel periodo 2010 - 2011, a seguito di lavori di
adeguamento della rete regionale, queste stazioni sono state dismesse, ed € stata installata una stazione urbana di
fondo, maggiormente rappresentativa del centro urbano, che ha rilevato immediatamente una particolarecriticita in
relazione all’inquinante PM10, peraltro mai emersa nel monitoraggio precedente.

Dall’installazione, la stazione di Via Fermi, ubicata presso il giardino di una struttura scolastica, ha evidenziato ogni
anno, un numero di superamenti del valore limite giornalierodi PM10 molto maggiore rispetto al consentito dalla
normativa (piu di 60 superamenti annuali rispetto ai 35 ammessi).

Pertanto, ARPAS eil Comune, hannoavviato una collaborazione per caratterizzare meglio la criticita PM10, anche
attraversouna campagna di monitoraggio conl’ausilio di un laboratorio mobile, che prendain considerazione diversi
siti del centro urbano ed altri periferici da correlare con il monitoraggio della stazione di Via Fermi.

Conclusioni dellostudio: La campagna di misura, eseguita nell’inverno 2016 conlaboratoriomobile ha evidenziato un
inquinamento diffusoe omogeneo da PM10, intutto il centro abitato, conuna drastica riduzione dei valori nelle zone
periferiche. | dati di PM10, misurati dalla stazione fissa, sono correlati e mediamente paragonabili, anche come
numero di superamenti, rispetto ai valori riscontrati nelle postazioni di misura misurati nel centro urbano con
laboratorio mobile. Inoltre si pud concludere cheil posizionamento della stazione fissa € rappresentativo del fondo
urbano comunale e non si tratta di un punto di inquinamento particolarmente elevato (“hot spot”).

Campagna di monitoraggio nel Comune di Quartu Sant’Elena — Anno 2017

La campagna di monitoraggio nasce a seguitodella costituzione del TavoloTecnico, convocato dal Prefettoin data 19
settembre 2017, a cui ARPAS ha partecipato, riguardo alla “Problematica relativa all’emissione di fumi nel Parco di
Molentargius —Quartu Sant’Elena”.

In data 20 settembre 2017, a seguito di quanto convenuto nel Tavolo Tecnico, il Sindaco di Quartu Sant’Elena ha
convocato il Centro OperativoComunale (C.0.C.) al finedivalutareleazonida intraprendere stante la situazione di
emergenza.

A seguito delledecisioni dell’unita di crisi, il 21 settembre 2017 il Comune di Quartu Sant’Elena ha richiesto il
monitoraggio della qualita dell’aria nel quartiere posto in prossimita del parco del Molentargius.

La postazione di misura, individuata e concordata conil Comune nel corsodei sopralluoghi eseguiti, & ubicata nella
zona limitrofa allo stagno di Molentargius, presso la scuola comunale di via Turati a Quartu Sant’Elena.

Gli inquinanti monitorati nel periododal 25/09/2017 al 15/11/2017 sono stati: biossido di zolfo (SO,), biossido di
azoto (NO,), ossido di carbonio (CO), ozono (O;), polveri sottili (PM10), benzene (CgHg).

Nel periodo monitoratonon sono stati registrati superamenti dei limiti normativi. Si evidenziano dati di benzene e
polverisottili(PM10) al di sopra della media all'inizio della campagna di monitoraggio, con successivo decremento e
stabilizzazione dei valori con misure coerenti rispetto le stazioni fisse dell’agglomerato urbano. Nessuna criticita per gli
altri inquinanti (SO,, NO,, CO, 0O,), con valori decisamente moderati. Nel periodo in esame non si registrano
superamenti dei limiti sia per il benzo(a)pirene che per i composti PCDD/PCDF.

La visione basata su5 anni di dati storici di tutto I’agglomerato di Cagliari, evidenzia chele misureriscontrate nel sito
inesame, oltre cherispettosedei limiti previsti dalla normativa e dalle linee guida, sono nella media e coerenti
rispetto ai dati monitorati dalle stazioni fisse dell’agglomerato.
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6.2.2.2  Emissioni inquinanti dal settore dei trasporti

La Regione Sardegna ha predisposto, inaccordo conii criteri stabiliti dal Decreto Legislativo 155/2010 e ss.mm.ii.,
I'inventario regionale delle emissioni in atmosfera®”.

Nell’inventario sonostati considerati tutti gli inquinanti primari previsti dal D. Lgs. n. 155/2010 (biossido di zolfo,
biossido diazoto, benzene, monossido di carbonio, piombo, PM10, PM2,5, arsenico, cadmio, nichel e benzo(a)pirene.)
ed i precursori degliinquinanti secondari o a rilevante componente secondaria (COVNM) previsti dal medesimo
decreto. Inoltre, sono considerati nell'inventariogliinquinanti previsti dal protocollodi Kyoto, altriinquinanti previsti
nel Guidebook EMEP/EEA ed il benzene.

| dati sulle emissioni dei singoliinquinanti sonostati raggruppati per macrosettori e quelli di interesse ai fini dello
studio sono2:07 —Trasporti Stradali e 08 -Altre sorgenti mobili. I| macrosettore 02 include al suo interno i settori:
abrasione strada veicoli stradali; automobili; emissioni evaporative da veicoli; motocicli cc<50 cm?; motocicli cc>50
cm?®; usura freni veicoli stradali; usura gomme veicoli stradali; veicoli leggeri P<3,5t; veicoli pesanti P>3,5 t. All’interno
del macrosettore 08 rientrano invece i settori Attivita marittime, Ferrovie e Traffico Aereo oltre ai settori non
pertinenti per le finalita dello studio (fuoristrada in Agricoltura, Industria, Militari e Selvicoltura).

Rispetto ai principaliinquinanti si evidenzia cheil macrosettore 07 “Trasporti Stradali” € il maggiore responsabile a
livello regionale dell’emissione di monossido di carbonio (con 30.828,8 tonnellate, pari al 41,75% sul totale delle
emissioni totali regionali).

Ai trasporti sonodovute anche le emissioni degli ossidi di azoto (NOx); infatti il settore 07 emetteil 36,8% di NOx (con
9254,8 tonnellate) ele altre sorgenti mobili e macchine (settore 08) contribuiscono per il 16,9% circa (con 4250,5

tonnellate).
Valori assoluti CcO COVNM NOx PMig PMa 5 SOx
(Mg) (Mg) (Mg) (Mg)  (Mg) (Mg)
01 Comb. ind. energia e trasf. fonti energ. 1.358,3 189,8 7.872.3 4433 337,9 11.398,2
02 Impianti combust. non industriali 19.737 4 2.6855 7441 3.652,8 3.5617 351,1
03 Imp. comb. industr., processi con comb. 8828 180,5 2.590,0 91,0 732 25368
04 Processi senza combustione 14.270,7 630,1 842 14730 4220 3.2362
05 Estraz. distrib. combust. fossili 0.0 7923 0,0 356 17.7 0,0
06 Uso di solventi 0,0 11.848,2 0,0 0,0 0,0 0,0
: 07 Trasporti Stradali 30.828,8 54147 9.254,8 847,6 6934 15,0%
= 08 Altre sorgenti mobili 1.204,3 3734 42505 1574 157,0 584,7-
09 Trattamento e smaltimento rifiuti 9,8 168,9 2247 1,1 1,0 304
10 Agricoltura 14 4.158,7 0,1 645,6 162,0 0,0
11 Altre sorgenti/natura 5.5457 73.129,7 155,5 673.8 673,8 518
Totale 73.839,2 99.571.,8 25.176,1 8.021,3 6.099,7 18.204,2
4 L’inventario e stato realizzato nell’ambito del progetto “PO FESR 2007-2013 -
Obiettivo Operativo 4.1.2 Linea di attivita 4.1.2a “Aggiornamento della rete di monitoraggio della qualita dell’aria e delle emissioni in at
mosfera”, il cui soggetto attuatore e il Servizio Sostenibilita ambientale e sistemi informativi dell’Assessorato della difesa dell’ambiente della
RAS.
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Emissioni totali inquinanti principali IN VALORI ASSOLUTI per macrosettore — Anno 2010. Fonte: Report Sintetico “Inventario delle emissioni in
atmosfera” — RAS, Assessorato della Difesa dell’ Ambiente

Valori percentuali coO COVNM  NOx PMiq PMa 5 SOy
(%) (%) (%) (%) (%) (%)
01 Comb. ind. energia e trasf. fonti energ. 1,84 0,19 31,27 553 5,54 62,61
02 Impianti combust. non industriali 26,73 2.70 2,96 45 54 58,39 1,93
03 Imp. comb. industr., processi con comb. 1,20 0,18 10,29 1,13 1,20 13,94
04 Processi senza combustione 19,33 0.63 0,33 18,36 6,92 17,78
05 Estraz. distrib. combust. fossili 0,00 0,80 0,00 0,44 0,29 0,00
06 Uso di solventi 0,00 11,90 0,00 0,00 0,00 0,00
7Traspor1|8tradall4175544367610571137008
508 Altre sorgenti mobili 1,63 0,37 16,88 1,96 2,57 3,21
09 Trattamento e smaltimento rifiuti 0,01 0,17 0,89 0,01 0,02 0,17
10 Agricoltura 0,00 418 0,00 8,05 2,66 0,00
11 Altre sorgenti/natura 7,51 73,44 0,62 8,40 11,05 0,28

Emissioni totali inquinanti principali IN VALORI PERCENTUALI per macrosettore — Anno 2010. Fonte: Report Sintetico “Inventario delle emissioni in
atmosfera” — RAS, Assessorato della Difesa dell’ Ambiente

Per quanto riguarda le particelle sospese con diametro inferiorea10 micron (PM10) il settore dei trasporti stradali si
trova al terzo posto intermini di emissioni (con847,6 tonnellate, parial 10,6% sul totale) preceduto dal macrosettore
02 “impianti di combustione non industriale” (con 3652,8 tonnellate, parial 45,5%) e dal macrosettore 04 “Processi

senza combustione” (con 1473 tonnellate, pari al 18,3%).

Le emissioni di PM2,5sono dovuteinvece per il 58,4% agli impianti di combustione non industriale (con 3561,7
tonnellate), per circal’11,4% ai trasporti stradali (con 693,4 tonnellate), per circa I’11% alle altre sorgenti in natura
(con 673,8 tonnellate), per il 6,9% ai processi senza combustione (422 tonnellate) e per il 2,7% all’agricoltura con 162

tonnellate.

Relativamente ai gas serrail macrosettore dei trasporti stradali contribuisce per il 13% circa alle emissioni totali di
CO,, secondo soloal macrosettore 01 “impianti di combustione nell'industria dell’energia e della trasformazione dell e
fonti energetiche” (con 12274 migliaia di tonnellate, pari al 66,7% sul totale); il macrosettore 08 & responsabile
dell’emissione di 343 migliaia di tonnellate (pari a circa il 2% sul totale).
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Valori assoluti CH, CO, N,O
(Mg) (Mg) (Mg)
01 Combustione industria energia e trasform. fonti energ. 128,4 12.274.271,7 79,6
02 Impianti combust.non industriali 4.590,4 1.155.585,8 41,5
03 Impianti combust.industriali,processi con combus. 26,3 1.432.917,0 9.7
04 Processi senza combustione 0,0 548.664,8 0,0
05 Estrazione distribuzione combust. fossili/energ.geot. 0,0 0,0 0,0
06 Uso di solventi 0,0 0,0 0,0
OTTraspomStradall4750235599341957
08 Altre sorgenti mobili 26,0 342.968,7 51,1
09 Trattamento e smaltimento rifiuti 17.678,3 201.019,1 128,7
10 Agricoltura 549155 0,0 2.8153
11 Altre sorgenti/natura 2436 81.319,1 13,5
Totale 78.084,6 18.403.739,6 3.336,2

Emissioni totali IN VALORI ASSOLUTI di gas serra per macrosettore — Anno 2010. Fonte: Report Sintetico “Inventario delle emissioni in atmosfera” —
RAS, Assessorato della Difesa dell’ Ambiente

Valori percentuali CH, CO, N,O
(%) (%) (%)
01 Combustione industria energia e trasform. fonti energ. 0,16 66,69 2,39
02 Impianti combust.non industriali 5,88 6,28 1,25
03 Impianti combust.industriali,processi con combus. 0,03 7,79 0,29
04 Processi senza combustione 0,00 2,98 0,00
05 Estrazione distribuzione combust. fossili/energ.geot. 0,00 0,00 0,00
06 Uso di solventi 0,00 0,00 0,00
07 Trasporti Stradali 0,61 12,86 5,90
OB Ae sorgentmonil e 00 ABLL 15
09 Trattamento e smaltimento rifiuti 22 64 1,09 3,86
10 Agricoltura 70,33 0,00 84,39
11 Altre sorgenti/natura 0,31 0,44 0,40

Emissioni totali IN VALORI PERCENTUALI di gas serra per macrosettore — Anno 2010. Fonte: Report Sintetico “Inventario delle emissioni in
atmosfera” — RAS, Assessorato della Difesa dell’ Ambiente

Em Pag.57di 218

=ngin==ring



REGIONE AUTONOMA
DE SARDIGNA
REGIONE AUTONOMA
DELLA SARDEGNA

PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI — DOCUMENTO DI SCOPING

wllw
A AT

6.2.3 Energia

6.2.3.1 Consumi del settore trasporti

Per la compilazione del presente Paragrafo & statoconsultato il Piano Energetico Ambientale della Regione Sardegna
(PEARS) 2015 —2030 approvato con Deliberazione N. 45/40 DEL 2.8.2016.

Al cap. 10 del PEARS vieneillustrato I’esito del lavoro diricostruzione dei consumi del settore avvenuta attraverso
I’acquisizione diretta o tramite modelli di stima.

Si fa presente chel’Assessorato dell’Industria ha trasmesso i dati sui consumi energetici associati al settore dei
trasporti, raccolti recentemente per | e finalita proprie del monitoraggiodel Piano Energetico Ambientale Regionale,
disaggregati e non, che saranno oggetto di analisi in fase di stesura del Rapporto Ambientale.

Il macrosettoretrasporti € articolatoin trasporti terrestri, trasporti marittimi ed aerei. La ricostruzione dei consumi
globali presentaalcunedifficolta legate soprattutto ai settori marittimo ed aerei: questi due settori infatti sono
caratterizzati da un sistema distributivo dei carburanti particolarmente complessoe pertanto nonrendono agevole la
valutazione effettiva dei consumi finali associabili alla Regione Sardegna. Occorre sottolineare inoltre che,
diversamente dai trasporti terrestri, |’erogazione del combustibile nel mezzo ditrasporto aereo e navale non coincide
conil valore di consumo associabile alla Regione; piu agevole éla ricostruzione dei consumi terrestri anche se non
priva di alcune problematiche.

Trasporti Terrestri

Per la ricostruzione dei consumi finali di energia nei trasporti terrestriil punto di partenza e rappresentato dai dati del
Bollettino Petroliferoed in particolare dalle voci “Benzina Rete” ed “Extrarete”, “Gasolio Motori” e “Gpl-Autotrazione”
mentresolo unaparte della voce “Gasolio Motori Extrarete” pud essere attribuita ai trasporti terrestri. analisi
specifica condotta porta al seguente quadro complessivo dei consumi nei trasporti terrestri sugomma:

ALIMENTAZIONE TIPOLOGIA kTep
Autovetture (comprese ibride) 220,0
223,8
autovetture turisti 3.8
autocarri 10,5
12,6
BENZINA motocarri 2,0 2628
motocicli 19,7
25,9
ciclomotori 6,2
Motoveicoli, Quad. Speciali e Bus 0,5 0,5
Autovetture 260,8 7571
266,1
Autovetture Turisti 5.4
GASOLIO Autocarri >3,5t e trattori stradali 131,9 475,3
Autocarri<3,5t 209,3
774
Autobus privati + autoveicoli speciali
Autovetture 18,2
GPL Autovetture Turisti 0,8 19,0 19,0
Autobus TPL 0,0006

Quadro di dettaglio consumi trasporti terrestri sugomma anno 2013. Fonte: Elaborazione su dati UP-Mise.
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Per calcolarei consumi finalitotali di gasolio nel trasporto merci € stato utilizzato I'indicatore di fonte ISTAT rel ativo al
movimento merci complessivoin Sardegna pari a circa 16,6 milioni di tkma cui e stato applicato il fattore di consumo
di 115 gep/tkm e la percorrenza media di una unita di merce pari a circa 69 km.

La quota di consumo Gasolio Benzina/Gpl relativa al Trasporto Pubblico Locale terrestre sugommaépari a circa21,71
kTep mentre il consumo finale di energia elettrica per i filobus & pari a circa 2,53 GWh ~ 0,22 kTep (in termini di
consumi finali).

Il consumodi gasolio associabile al trasporto pubblico locale terrestre su ferro € pari a circa 5,2 kTep mentreiil
consumo di elettricita € pari a circa 2.5 GWh che in termini di consumi finali equivalgono a 0,21 kTep.

Di seguito si riporta la tabella riassuntiva dei consumi di energia per i trasporti terrestri.

TIPOLOGIA kTep
Trasporti Terrestri su gomma 757,1
di cui: TPL 21,71

Terrestri su Ferro 5,2

di cui: TPL 52
TOTALE 762,3

Trasporti Terrestri Elettrico 0,43
di cui: TPL 0,43

Consumo energia neitrasporti terrestri —Anno 2013. Fonte: Elaborazione Servizio Energia

Trasporti Marittimi

Collegamenti nazionali e con le isole minori

| collegamenti marittimi dilinea con lealtre regioniitaliane sono assicurati da cinque porti commerciali: Cagliari, Olbia,
Porto Torres, Golfo Aranci e Arbatax. Al fine di valutareil consumodi carburante delle navi (fuel oil, marine diesel) che
effettuano questi collegamenti marittimi, sono stati considerati tutti i porti della Regione nei quali si ha la
movimentazione delle navi per il trasporto di passeggeri - merci (navi ro-pax) o solo merci (navi ro-ro).

Per la maggior parte dellerotte sono stati acquisiti i dati di consumodirettamente dalle compagnie di navigazione e
laddove non disponibilisi e procedutoa calcolarei consumi a partire dai dati di durata della traversata, il numero delle
corsetotali in un anno, il consumo specifico di ogni motore (t/h) ed il numero di motori in esercizio.

La tabellaseguenteillustrai consumitotali nell’ambito del trasporti merci e passeggeri per il 2013 nella navigazione di
cabotaggio nazionale:

combustibile tonnellate kTep
Olio combustibile 324.964 318,4
Gasolio 28.714 29,3
Totale - 347,7

Consumi combustibili nella navigazione nazionale di cabotaggio di merci e passeggeri. Elaborazione Ass. Industria.
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Per calcolarei consumidi carburante delle navi che eseguono i collegamenti con leisole minori della Sardegna
(Carloforte, La Maddalena el’Asinara) sono state considerate tutte le rotte eseguitein un anno dalle varie compagnie
di navigazione, dalle quali per la maggior parte dei casi sono stati reperiti dati puntuali legati ai consumi dei propri
mezzi. Per alcuni casi per i quali non sono disponibili i dati misurati sono stati applicati dei modelli di stima
considerando per ciascunarottai parametri durata della navigazione, numerodelle corse totaliin un anno, consumo
specifico(t/h). Laddoveinvece disponibilii dati tecnici sui motori si & tenuto conto delle similitudini dei motori delle
navi tralevarie compagnie . Nel complesso si & stimato un consumoglobale di Gasolio per I’anno 2013 pari a circa
5,13 kTep.

Nautica da diporto e capitanerie di Porto

Peril 2013 si e stimato un consumoglobale inSardegna per la nautica da diporto e per i mezzi delle capitanerie pari a
1,7 kTep di Gasolio e 3,7 kTep di benzina.

Pesca

| dati di consumodi energia dei mezzi da pesca della Sardegna sono stati ricavati a partire dai dati dell'IREPA elaborati
dalla societa Mably come da tabella seguente:

Sistemi consumo carburante [ton] kTep
Strascico /7.073,56 7,2
Piccola pesca 8.456,04 8,6
Polivalenti passivi 1.073,16 1,1

TOTALE 16.602,77 16,93

Consumi annui di gasolio da pesca anno 2013. Fonte : Mipaaf — Irepa —Mably

Il consumodi gasolio associato, quindi, al settore della pesca nell’anno 2013 e stato stimato pari a circa 16,93 kTep.

Trasporti Aerei

Le valutazioni dei consumi associati al trasporto aereo sono state condotte a partire dai dati dei movimenti di
aeromobili, del consumo orariospecifico, dei tempi mediassociati alle varie rotte e della loro frequenza annuale.

| calcoliper 'anno2013 hanno fornitoper letratte nazionali un consumoparia circa 128,8 kTep di Jetfuel; anchein
guesto caso siassocia alla Sardegna una quota diconsumoparial 50%ossia circa 64,4 kTep. Similmente sono stati
elaboratiidatirelativi al traffico internazionale ricavandoun valore complessivo pari a ca. 83,7 kTep che comunque
non viene considerato ai fini della valutazione dell’obiettivo Burden Sharing.

E’ stata condotta una campagna di raccolta dati presso gli scali di Cagliari, Alghero ed Olbia e delle societa di fornitura
del servizio dibunkeraggioaereo. Da taleindagine si & potuto valutarecheil carburante fornito agli aeromobili nel
2013 si attesta a circa 80 kTep.

Conclusioni

Dall’analisi svolta ne discendeil seguente quadro complessivo dei consumi derivanti dal Macrosettore Trasporti
relativamente all’anno 2013:
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VOCE CONSUMO  ENERGIA [kTeP]

TRASPORTI TERRESTRI 762,4

TRASPORTI MARITTIMI (quota 50%) (347,7)173,8
TRASPORTI MARITTIMI ARCIPELAGO SARDO 51
TRASPORTI AEREI NAZIONALI (quota 50%) (128,8) 64,4
PESCA 16,9

DIPORTO NAUTICO E GUARDIA COSTIERA 54
AGRICOLTURA 64,1

TOTALE RILEVANTE Al FINI BURDEN SHARING 1.092,2

Consumi finali lordi Macrosettore Trasporti per I’'anno 2013. Elaborazioni Ass. Industria.

Nella tabella sopraiconsumiassociati ai trasporti marittimi ed aerei nazionali sono stati presi in quota parte (50%)
secondo leindicazioni del Burden Sharing. Si sottolinea come quelliriportatisiano i consumi effettivi associati alla
navigazioneenon il datorelativo al bunker. In generalei trasporti terrestri rappresentanola quota relativa maggiore
pariacircail 70% erappresentanoallostato il settore conle maggiori possibilita di intervento in termini di azioni di
risparmio ed efficienza.

Aseguiresiriportail dato aggiornato riferibileall’anno 2018 ripreso dal Secondo Rapporto di Monitoraggio del PEARS
(aggiornamento Dicembre 2019).

La figura seguente riporta per il macrosettore dei trasporti una rappresentazione di come sono suddivisi i consumi
finaliregionali,i bunkeraggi ei consumi dei trasporti da e per la Sardegnatralevarietipologie ditrasporto. Si precisa
chenel graficonon e stato possibile esplicitare tutte le voci aventi peso inferiore allo 0.1% del totale, come ad
esempio i consumilegati ai trasporti aerei regionali, i bunkeraggi del trasporto marittimo e parte dei consumi delle
AA.PP. e dei trasporti marittimi regionali.

Complessivamentei consumi rappresentati sono pari a circa 1'664 ktep, di cui circa meta ericonducibile al trasporto
terrestre privato;i trasporti marittimi verso mete nazionali sono pari a quasi un quarto del totale mentre il trasporto
aereo verso mete nazionali rappresenta il 7% circa del totale.

RIPARTIZIONE DEI CONSUMI FINALI DI ENERGIA DEL MACROSETTORE TRASPORTI

Ripartizione per settore, categoria e vettore dei consumi finali del macrosettore trasporti, dati del 2018. Fonte: Secondo Rapporto di Monitoraggio
del PEARS (aggiornamento Dicembre 2019)
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6.2.3.2 Le potenzialita di sviluppo nel settore dei trasporti previste dal PEARS

I PEARS ha previsto una serie di Azioni s pecificatamente indirizzate al settore dei trasporti che si riferiscono alla
mobilita elettrica e all’utilizzo del GNL (Gas Naturale Liquefatto), come da schema riportato di seguito estratto
dall’Allegato 2 “Focus sull’uso dell’energia nei trasporti” del Secondo Rapporto di Monitoraggio del PEARS.

PEARS- TRASPORTI
—{ AZIONI STRATEGICHE
| ASL.7 - Integrazione del sistema elettrico e dei trasporti pubblici e privati nelle principali
cittd attraverso la realizzazione di una rete regionale unica di staziani di ricarica per veicoli elettrici.
Ll | AS1.13 - Integrazione della mobilita elettrica & della disponibilita di accumulo per la gesticne del sistema elettrico a
L fivello distribuita,
AS3.7T - Infrastrutturaziona elettrica destinata alla mobilits elattrica urbana ed extraurbanaditipo private e collettivo.
AS4.3 - Promozione delle attivits di ricerca dedicata alla gestione integrata della mobilita elettrica nalle “smart-city®™.
b AS2.13 - Realizzazione di un HUB GNL per || bunker del mezzi marittimi che operano su rotte nazionali da & per la
—1 | Sardegna destinate al trasporto di persone e merei[..]
= | ps2.14- Impiego del Gas Naturale Liquefatto quale combustibile per la propulsicne delletratte marittimeinterne [..]
© AS2.15 - Incentivi per |a conversione dei mezzi da pesca avente base in Sardegna con la finalitd di impiegare il Gas
Maturale Liguefatto in sostituzione del [..]
_—{  AZIONI ATTUATIVE DI BREVE PERIODO 2016-2020 e e e
— TT PU2 - Azionidisviluppo della mohilita elettrica enti pubblici regionali.
TT PU3 - Infrastrutture e reti di ricarica per la mobilita elettrica.
TT PU4 - Attivita dirmostrative.
ﬁ TT PR2 - Azioni per |o sviluppo della mobilita elattrica & della mobilits a impatto zaro pressai privati.
TT PR4 - Mobilita elettrica nel servizic di raccolta @ smaltimenta rifiuti e pulizia delle strade.
TT PR3 - Diffusiona dei mezzi elettrici @ di quelli a impatto ambientale nullo perla consegna merci nell'ultimo miglio.
TM PU3 - Elettrificazione delle banchine portuali,
—— o | TTPR7 - Supporto all'implementazione di un rete di rifornimento GNL per il suo utilizzo nel trasporto merci,
= TM PUL - |dentificazione HUB GNL per introduzione del Gas Naturale nel trasparta marittimo merci passeggeri.
O TM PUZ - Sensibilizzazione delle campagnie marittime alle normative per 'utilizzo di combustibili a basse emissioni.
| TT PUL - Potenziamento trasporto pubblico terrestre su gomma e incremento del suc utilizzo.
o) TT PR1 - Supporto all'intreduzione di vinceli per la mobilita ad alto impatio ambientale e bassa efficienza.
Q= | TTPRS -Promozione del Car Pooling,
l: TT PRE - Promozione del Car Sharing e bike sharing.
< TM PU2 - Sensibilizzazione dalle compagnie marittime alle nermative per 'utilizzo di combustibili a basse emissioni.
TAPR1 - Efficientamento energetico aerostazioni.

Le azioni previste dal PEARS inerenti al tema della mobilita e trasporti. Fonte: Allegato 2 “Focus sull’'uso dell’energia nei trasporti” del Secondo
Rapporto di Monitoraggio del PEARS

Dallaletturadel grafico soprariportatosievince chel’obiettivo primario perla Regione Sardegnassia, nel breve-medio
termine, o sviluppo della mobilita elettrica, cheinteressasiail trasporto terrestre su gomma (privato, TPLe merci) sia
marittimo, ma si pongono le basi anche per I'implementazione di una rete di rifornimento GNL per il trasporto merci e
a serviziodella navigazione. Dalle azioni strategiche risultano invece pressoché equivalenti le attivita dedicate ai due
vettori energetici, ad indicare una strategia che vuole consolidare nel tempo entrambi gli strumenti. Si evidenzia
inoltre chevi sonodiversealtre azioni previste dal PEARS che comunque, in maniera indiretta, possono favorire
un’evoluzione del settore trasporti (come pudesserela metanizzazione nel settore domestico o la realizzazione di
smart city, smart grid e sistemi di accumulo dell’energia).
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In coerenza con gli obiettivi regionali di diversificazione dei trasporti esulla base delle tecnologie ad oggi oggetto di
studio, siintroduce un’ulteriore possibilita per il settore della mobilita sostenibile in Sardegna: lo sfruttamento del
surplus di energia prodotta da fonti energetiche rinnovabili non programmabili, con la possibilita di produrre e
stoccare idrogeno, da sfruttare quale carburante a emissioni nulle, cogliendo I’opportunita di non perdere (o
esportare) talesurplus. Attualmente l’idrogeno € ancora un tema lontano, su cuiil PEARS non ha previsto azioni, ma

che potrebbe essere di interesse.
Il seguente cognitive map esplicitai settori del trasporto su cuiil PEARS prevede sviluppi (di breve e lungo termine), i

vettori energetici potenzialmente utilizzabili in alternativa ai tradizionali, come benzina e gasolio, e le relazioni tra di

essi, il tutto nell’ottica di ottenere un sistema piu efficiente, diversificato e sostenibile.
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Individuazione delle relazioni tra le fonti di alimentazione da introdurre/potenziare e i settori di trasporto oggetto diinnovazione, determinate sulla
base delle azioni del PEARS e delle potenzialita di sfruttamento delle tecnologie a idrogeno. Fonte: Allegato 2 “Focus sull’uso dell’energia nei
trasporti” del Secondo Rapporto di Monitoraggio del PEARS

Gli obiettivi della Regione Sardegnarispetto al settore dei trasporti sono stati definitiin un’ottica globale tale da poter
agire contemporaneamente sia s ulla promozione dell’'uso dei mezzi pubblici e di mezzi privati a basse emissioni, sia
sull’attivita di efficientamento energetico gia in atto, nonché sulla diversificazione di alimentazione energetica. Infatti,
si proponediagire sul sistema distributivo per poter agevolare larealizzazione di una rete di rifornimento veicolare
regionale “multi-fuel” che renda disponibile e nota la possibilita di rifornimento per le diverse fonti energetiche.

Si riporta di seguito lo stato di avanzamentodei Progetti previsti dalla regione Sardegna per la metanizzazione tramite
GNL e per lo sviluppo della mobilita el ettrica; tali informazioni sonoriprese dal Secondo Rapporto di Monitoraggio del

=ngin==ring

PEARS.

T[P|S [0

Pag.63di218



REGIONE AUTONOMA
DE SARDIGNA
REGIONE AUTONOMA
DELLA SARDEGNA

PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI — DOCUMENTO DI SCOPING

wlw
v ll Vs

Stato di avanzamento Progetti di Metanizzazione tramite GNL

La metanizzazione della Regione Sardegna € considerata una delle azioni strategiche per il raggiungimento degli
obiettivi del PEARS. Infatti, |’approvvigionamento e utilizzo del gas naturale, in sostituzione delle altre fonti fossili
attualmente utilizzate, & stata prevista negli scenari analizzati quale soluzione fossile di transizione per il 2030 e
destinata, per quantoriguardail settore dei trasporti, al soddisfacimento delle richieste energetiche di parte della
mobilita navale, e della mobilita su gomma destinata al trasporto merci.

Essendo statoritenuto nonpiufattibileil progetto GALSI, vista |a politica di export dell’Algeria e l'incertezza sulla
rinegoziazione dei possibili contratti di fornitura tramiteil gasdotto Transmed che giunge allaloro scadenza nel 2019,
il MISE ha effettuato variincontri conla Regione e con gli operatori interessati alla metanizzazione della Sardegna per
avere un quadro complessivo delle diverse proposte alternative progettuali.

La metanizzazione dellaSardegna € un tema centrale della politica energetica del Governo, essendo tale Regione
I’'unica completamente priva diaccessoallarete del gas naturale. La suaimportanza e stata sottolineata dalla firma, il
29 luglio2016, da parte del Presidente del Consiglio e del Presidente della Regione Sardegna, del Patto per losviluppo
della Regione Sardegna, recante “Attuazione degli interventi prioritari e individuazione delle aree di intervento
strategiche per il territorio”.

Il modello di metanizzazione proposto per la Sardegna prevedei depositi SSGNL e rigassificatori e una rete di trasporto
cheli interconnette.

Per quanto riguarda la realizzazione di depositi costieri di GNL, un primo impianto definito small scale & stato
completato da parte del consorzio Higas srl ad Oristano ed é attivo da maggio 2021 con una capacita annua di
180.000tonnelate, equivalente ad 8.000 mezzi pesanti bombolai, ed é valorizzato anche dalla possibilita di utilizzo
diretto di bettoline per la distribuzione in altri porti. Altri tre impianti differenti sono in corso di
autorizzazione/realizzazione: due di questi situati a Oristano (impianto Edison in corso di realizzazione, impianto Ivi
Petroliferain corso di autorizzazione) e uno a Cagliari (IS GAS ENERGIT, in corso di approvazione). Nella parte nord
della Sardegna sono stati annunciati possibili progetti da parte di ENI, per lalocalizzazione di una nave di stoccaggio
di GNL permanentemente ormeggiata a Porto Torres, e da parte del Consorzio industriale della provincia di Sassari
per la realizzazione di un deposito SSLNG.

Nel frattempo, la Regione Autonoma della Sardegna ha ottenuto finanziamenti per due progetti s pecifici che rientrano
nel Programma di cooperazione transfrontaliera Italia-Francia Marittimo 2014/2020 “Cooperazione territoriale
europea”, finanziato dal FESR.

Uno e il progetto SIGNAL - Strategie transfrontaliere per la valorizzazione del gas naturaleliquido che vede coinvolti,
oltrealla Regione Autonoma della Sardegna, CENTRALABS, |’Office des Transports de la Corse (Corsica - FR), |’Autorita
di Sistema portuale del Mar Tirreno Settentrionale (Toscana - 1T),la Chambre de Commerce et d’Industrie Territoriale
du Var (Regione Paca - FR), I’Universita degli studi di Genova e la Regione Liguria (Liguria - IT), partner del Progetto
SIGNAL. L'area geografica d’intervento e costituita dal territorio di Italia e Francia, i settori d’intervento sono
I'industria ed i trasporti. La finalitariguarda la definizione di un sistema integrato di distribuzione del gas naturale
liquido (GNL) nei 5 territori partner coinvolti, attualmente accomunati da un’inadeguatezza dei porti nella disponibilita
di risorse di GNLesiti di stoccaggio cherendano possibileil rifornimento ai natantieai mezzi di trasporto. Obiettivo
generaleéquello dirisponderea queste mancanze conlosviluppo di piani e strategie a supportodell’attuazione della
direttiva UE 2012/33 e inoltre assistere i territori caratterizzati da reti di metanizzazione limitate o assenti a
trasformare I'opportunita offerta dal GNLin valore aggiunto per ridurre le emissioni inquinanti prodotte dal settore
industriale e dei trasporti nell’ambito dei territori interessati dall’intervento.

L'altro e il Progetto Promo-GNL che vede coinvolti, oltre alla Regione Autonoma della Sardegna, CENTRALABS,
I’Autorita di Sistema portuale del Mar Tirreno Settentrionale (Toscana - IT), I’Office des Transports dela Corse (Corsica
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- FR),la Chambre de Commerce etd'Industrie Territoriale du Var (Regione Paca- FR), |laRegione Liguria (Liguria - IT),
I’Universita di Pisa (Toscana —IT).

Il progetto éfinalizzato alla realizzazione di un quadro coordinato di studi di fattibilita per la promozione degli usi
ottimali del GNLnei porti commerciali e nelle attivita marittime dell’area di cooperazione e per metterein atto azioni
di informazione, comunicazione e diffusione presso gli operatori del settore sulle opportunita di utilizzare il GNL come
combustibile meno inquinante.

Stato di avanzamento Progetti di Mobilita Elettrica

Con la DGR n. 51/16 del 17/11/2017 sono state approvate le “Linee guida per la redazione del Piano d’Azione
Regionale per leInfrastrutture di Ricarica dei veicoli alimentati ad energia El ettrica” redatte dall’Universita degli Studi
di Cagliari, le qualiindividuano cinque aree regionali prioritarie: Citta metropolitana di Cagliari, Rete metropolitana del
Nord Sardegna, i Comuni di Oristano, Nuoro e Olbia, e la preliminare distribuzione delle colonnine in suddette aree,
conun targetdi infrastrutturazione regionale prioritaria e di collegamento di massimo 650 colonnine di ricarica. Le
linee guida prevedono inoltre che l’Universita assista gli Enti locali nello sviluppo e redazione dei Piani d’Azione
Comunali per le Infrastrutture di Ricarica dei veicolialimentati ad energia El ettrica (PACIRE) i quali convergeranno nel
Piano d’Azione Regionale per le Infrastrutture di Ricarica dei veicoli alimentati ad energia Elettrica (PARIRE).

Il processosi e formalizzato nell’Accordodi Programma “Finalizzato alla realizzazione di infrastrutture pubbliche di
ricarica per veicoli elettrici accessibili al pubblico atte a garantire uno sviluppo unitario della mobilita elettrica
regionale e supportare le Amministrazioni Pubbliche a dotarsi di veicoli elettrici” approvato preliminarmente nella
sopracitata DGR n.51/16 del 17/11/2017 e poi sottoscritto dalle Parti il 9 febbraio 2018.

Nel corso del 2018 sono state approvate le delibere cheindividuano il posizionamento delle colonninedi ricarica per
ciascun soggetto firmatario dell’Accordo. | Piani delle installazioni delle infrastrutture di ricarica, approvati
formalmente da ciascun ente coinvolto sono di seguito elencati:

- Comunedi Oristano — Deliberazione del Consiglio Comunale n. 43 del 08.05.2018;

- Comune di Nuoro — Deliberazione del Consiglio Comunale n. 16 del 14.05.2018;

- Comunedi Olbia — Deliberazione del Consiglio Comunale n. 50 del 21.05.2018;

- Rete Metropolitana del Nord Sardegna — Deliberazione dell’Assemblea n. 4 del 31.05.2018;

- Citta Metropolitana di Cagliari —Deliberazione del Consiglio della C.M. n. 20180016 del 28.06.2018.

Afine2018, conDeliberazione della Giunta Regionalen.58/11del 27.11.2018, & stato approvato il Piano d’azione
regionale per le infrastrutture di ricarica dei veicoli alimentati ad energia elettrica, che ricomprende i piani
summenzionati, approvati da ciascun ente coinvolto.
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6.3 Quadro Ambientale Suolo e Risorse Idriche

6.3.1 Consumo disuolo

Il Sistema Nazionale per la Protezione dell’Ambiente (SNPA) ha pubblicato aluglio 2020il Report “Consumo di suolo,
dinamiche territoriali e servizi ecosistemici” dal quale sono riprese le informazioni che seguono.

Il suoloélo strato superiore della crosta terrestre, costituito da componenti minerali, materia organica,acqua, aria e
organismiviventi, cherappresenta I'interfacciatraterra,ariaeacqua e che ospita gran parte della biosfera. Visti i
tempi estremamente lunghi di formazione del suolo, si puo ritenere che esso sia unarisorsa limitata sostanzialmente
non rinnovabile. Per tali ragioni e per il suo valoreintrinseco, il suolo naturale deve essere tutelato e preservato per le
generazioni future (Parlamento europeo e Consiglio, 2013).

Il suolocifornisce cibo, biomassa e materie prime; € la piattaforma per lo svolgimento delle attivita umane; rap-
presenta un elemento centrale del paesaggioe del patrimonioculturale e svolge un ruolo fondamentale come habitat
e pool genico. Nel suolovengono stoccate, filtrate e trasformate molte sostanze, tra le quali I’acqua, gli elementi
nutritivieil carbonio. Per I'importanza che rivestono sotto il profilo socioeconomico e ambientale, anche queste
funzioni devono essere tutelate (Commissione Europea, 2006).

Le funzioni ecologiche cheun suolo di buona qualita €in grado di assicurare, garantiscono, oltre al loro valore
intrinseco, anche un valore economico e sociale attraverso la fornitura di diversi servizi ecosistemici®, che si
suddividono in:

- servizi di approvvigionamento (prodotti alimentari e biomassa, materie prime, etc.);

- servizi diregolazione e mantenimento (regolazione del clima, cattura e stoccaggio del carbonio, con-trollo
dell’erosione eregolazione degli elementi della fertilita, regolazione della qualita dell’acqua, protezione e
mitigazione dei fenomeni idrologici estremi, riserva genetica, conservazione della bio-diversita, etc.);

- servizi culturali (serviziricreativi e culturali, funzioni etiche e spirituali, paesaggio, patrimonio naturale, etc.).

Il consumo disuolo & un processo associato alla perdita di una risorsa ambientale fondamentale, limitata e non
rinnovabile, dovuta all’'occupazionedi una superficie originariamente agricola, naturale o seminaturale con una
copertura artificiale. E un fenomeno legato alle dinamiche insediative e infrastrutturali ed & prevalentemente dovuto
allacostruzionedi nuovi edifici, fabbricati e insediamenti, all’espansione delle citta, alla densificazione o alla
conversione di terreno entro un’area urbana, all’infrastrutturazione del territorio.

Il consumo disuolo &, quindi, definitocomelavariazione da una copertura non artificiale (suolo non consumato) a
una copertura artificiale del suolo (suolo consumato). Il consumodi suolo netto e valutato attraversoil bilancio tra il
consumo di suolo e I’aumento di superfici agricole, naturali e seminaturali dovuto a interventi di recupero,
demolizione, deimpermeabilizzazione, rinaturalizzazione o altro(Commissione Europea, 2012). La Commissione ha
chiarito che “azzeramento del consumo di suolo netto” significa evitare l'impermeabilizzazione di aree agricole e di
areeapertee, per la componenteresidua nonevitabile, compensarlaattraverso la rinaturalizzazione di un’area di
estensioneuguale o superiore, che possaesserein grado ditornare a fornirei servizi ecosistemici forniti da suoli
naturali (Commissione Europea, 2016).

Dal confronto trale Regioniitaliane, o Studio evidenziachein 13 regioniil suoloconsumato superail 5%, con i valori
percentualipil elevatiin Lombardia (che, con le ultime revisioni che escludono alcune tipologie di consumo di suolo, si
attesta al 12,05%), Veneto (11,87%) e Campania (10,30%). Seguono Emilia-Romagna, Puglia, Lazio, Friuli-Venezia

Le attuali definizioni di servizi ecosistemici mettono in relazione i benefici che I'uomo ottiene, direttamente o indirettamente, dagli ecosistemi
(Costanza et al., 1997), necessari al proprio sostentamento (Blum, 2005; Commissione Europea, 2006; Millennium Ecosystem Assessment, 2005), o,
secondo la TEEB Foundations (Kumar, 2010): “Ecosystem Services are the direct and indirect contributions of eco-systems to human well-being”.
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Giuliaeliguria, convaloricompresitrail 7 eil 9%. Il suolo consumatoin Sardegna al 2019 e parial 3,28, inferiore alla
percentuale di suolo consumato inSicilia (6,50%). La Valle d’Aosta & la regione conla percentuale piu bassa (2,15%).
Naturalmenteva considerata sia la diversa morfologia regionalesia la storica e peculiare evoluzione del territorio
nell’interpretare la rilevanza dei valori riscontrati.

Altre copertu- Altre copertu- C Densita
Suolo re non consi- Suolo Te non consi- (?nsumo ansumo consumo
di suolo di suolo .
Reglone conzs&!gato derate e consumato derate e netto netto di suolo
aree con su- 2019 aree con su- 2018-2019 2018-2019 netto
(ha) perficie <1.000 (%) perficie <1.000 (ha) (%) 2018-2019
m2 (km2) m? (%) (m?/ha)
Piemonte 170.755 328 6,72 0,10 222 0,13 0,88
Valle d'Aosta 7.005 7.950 2,15 0,31 3 0,04 0,08
Lombardia 287.740 17.563 12,05 0,74 642 0,22 2,69
Liguria 39.215 2.784 7,24 0,51 52 0,13 0,96
Nord-Ovest 504.716 28.625 8,71 0,49 919 0,18 1,59
Friuli-Venezia Giulia 63.191 3.047 7,98 0,38 125 0,20 1,57
Trentino-Alto Adige 43.354 1.983 3,19 0,15 97 0,22 0,71
Emilia-Romagna 199.869 9.517 8,90 042 404 0,20 1,80
Veneto 217.619 12406 11,87 0,68 785 0,36 428
Nord-Est 524.033 26.952 841 043 1.412 0,27 227
Umbria 44 352 1.572 5,25 0,19 68 0,15 0,80
Marche 64.669 2079 6,89 0,22 201 0,31 2,15
Toscana 141442 6.121 6,15 0,27 230 0,16 1,00
Lazio 138.930 12920 8,08 0,75 288 0,21 1,67
Centro 389.392 22.691 6,71 0,39 787 0,20 1,36
Basilicata 31.501 2414 3,15 0,24 90 0,29 0,90
Molise 17.215 425 3,88 0,10 30 0,17 0,68
Abruzzo 53.533 1.919 4,96 0,18 210 0,39 1,94
Calabria 75.965 6.492 5,04 0,43 118 0,16 0,78
Puglia 157.159 6.259 8,12 0,32 626 0,40 3,23
Campania 140.033 15.750 10,30 1,16 219 0,16 1,61
Sud 475406 33.239 6,49 045 1.293 0.27 1.76
1| Sardegna 79.116 5.702 3,28 0,24 165 0,21 0,68
1| Sicilia 167.123 17.867 6,50 0,69 611 0,37 2,38
I| Isole 246.239 23.569 4,94 0,47 776 0,32 1,56
TITAEI'A '''' T T ZAP/TBET T T IHBOYET T T T TITMT T T T OUSHT T T5A8%8 T T T U228 T T T T

Indicatori di consumo di suolo a livello regionale. Fonte: elaborazioni ISPRA su cartografia SNPA (Immagine estratta da SNPA, Report “Consumo di
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suolo, dinamiche territoriali e servizi ecosistemici. Edizione 2020”)
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Suolo consumato a livello regionale e di ripartizione geografica (% 2019). In rosso la percentuale nazionale (Immagine estratta da SNPA, Report
“Consumo di suolo, dinamiche territoriali e servizi ecosistemici. Edizione 2020”)
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Il confrontotra ripartizioni geografiche confermaivalori pitalti di suolo consumato per le due ripartizioni del Nord,
peraltroleunichesoprail valore percentuale nazionale. Gliincrementi maggiori, indicati dal consumo di suolo netto in
ettari dell’'ultimoanno, sonoavvenuti nelleregioni Veneto (con 785 ettari in piu), Lombardia (+642 ettari), Puglia
(+625), Sicilia (+611) ed Emilia-Romagna (+404). La Valle d’Aosta éla prima regione a consumo “quasi zero” (solo 3
ettari in pil). Umbria, Liguria, Molise, Basilicata e Trentino-Alto Adige sono le altre regioni che nel 2019 hanno avuto
incrementiinferiori ai 100 ettari. La Sardegnatrail 2018 ed il 2019 ha incrementato la superficie di suoloconsumato di
165 ettari.

In termini diincremento percentualerispetto alla superficie artificiale dell’anno precedente, i valori piu elevati sono in
Puglia (+0,40%), Abruzzo(+0,39%), Sicilia (+0,37%) e Veneto (+0,36%). In Sardegna |I’'incremento percentuale & stato
dello 0,21%.
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Consumo di suolo netto a livello regionale. Incremento percentuale (in azzurro) e in ettari (verde) tra il 2018 e il 2019. E dato anche I'incremento

percentuale nazionale (rosso) e per ripartizione geografica (Immagine estratta da SNPA, Report “Consumo di suolo, dinamiche territoriali e servizi
ecosistemici. Edizione 2020”)

Nell’ultimoanno lelsole (+0,32) registrano il valore di crescita percentuale del consumo disuolo pilu alto, seguono il
Nord-Est(0,27%) e il Sud (0,27%). Le altre tre ripartizioni si attestano allo 0,18% (Nord-Ovest) e 0,20% (Centro),
mantenendosi al di sotto del valore nazionale (0,24%).

La densita dei cambiamenti netti del 2019, ovvero il consumo disuolorapportato alla superficie territoriale, rende
evidenteil pesodel Nord-Est che consuma 2,27 metri quadrati ogni ettaro di territorio, controuna media nazionale di
1,72 m*/ha.Tra leregioni, |a densita del consumo di suolo & pili alta in Veneto (4,28 m?/ha), Puglia (3,23 m*/ha),
Lombardia (2,69 m*/ha) e Sicilia (2,38 m*/ha).

Una misura dell’efficacia del consumodi suolo inrelazione alle esigenze demografiche e offerta da diversi indicatori.
In termini di suoloconsumato pro capite, i valori regionali piu alti risentono della bassa densita abitativa tipica di
alcuneregioni. |l Molise presentail valore pitialto (563 m*/ab) oltre 200 m”in pil rispetto al valore nazionale (355
m?/ab), seguita da Basilicata (560 m*/ab)e Valle d’Aosta (557 m?/ab). Sicilia, Lombardia, Liguria, Campania e Lazio
presentanoi valori pilu bassi eal di sotto del valore nazionale. Limitandosi alla crescita annuale, Basilicata, Veneto,
Abruzzo e Pugliasonole quattroregioni che presentanovalorivicini al doppio del datonazionale sul consumodi suolo
pro capite (0,86 m*/ab).
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Suolo consumato pro capite nel 2019 in ettari per abitante, con valore nazionale (in rosso) e per ripartizione geografica. Fonte: elabora-zioni ISPRA
su cartografia SNPA e dati di popolazione Istat (Immagine estratta da SNPA, Report “Consumo di suolo, dinamiche territoriali e servizi ecosistemici.

Edizione 2020”)

Vengono di seguito riportatiidati sul consumodisuolo in Regione Sardegna a livello regionale, provinciale e comunale

riferiti al 2019 siainformatabellare che cartografica. Come si evince dai dati, la provincia conla percentuale pitu alta
di suolo consumato e quelladi Cagliari con il 7,74%, valore leggermente pil alto della media nazionale (7,10%).
Seguono in ordine decrescente le province di Sassari (3,58%), Oristano (3,51%), Sud Sardegna (2,81%) e Nuoro
(2,31%). Gliincrementi maggiori, indicati dal consumodisuolo netto in ettari dell’ultimo anno, sono avvenuti nella
provincia di Cagliari (+94 ettari) e nella provincia di Sassari (+43 ettari); |a provincia del Sud Sardegna si trova al terzo
posto con 16 ettari mentre contenuto &il consumodi nuovosuoloavvenuto nel 2019rispetto al 2018 nelle province

di Nuoro e Oristano.

s Suolo . | Consumo di Densita
uolo Suolo Consumo di .
Provi consumato consumato consumgto suolo 2018- su_olo pro SR
rovince 2019 2019 pro2 g:glte 2019 caplztg129l]13- suoéc[; 12;,]1 8-
et %] [m?2/ab] ha] [m2/ablanno] [m2ha]
Cagliari 9672 1,74 22439 94 2,18 7,51
Nuoro 13029 2,31 624,76 6 0,31 0,11
Oristano 10504 3,51 666,04 g 0,31 0,16
Sassari 27 564 3,58 560,73 43 0,88 0,56
Sud Sardegna 18.347 2,81 523,11 16 047 0,25
Regione 79.116 3,28 482,54 165 1,00 0,68
ITALIA 2.139.786 7,10 3545 5.186 09 1,72
Suolo Suolo Suoclo Consumo di Consumo di Densita ;
Capoluoghi consumato consumato consum?to suolo 2018- su_olo pro EELTLT
di Provincia 2019 2019 pro sapite 2019 caplle 2018~ | SR 2E-
[ha] [l [m2/ab] thal [m¥/ablanno] |  [mZha]
Cagliari 2074 24,50 134,42 0 0,03 0,52
Carbonia 186 5,40 280,78 1 0,24 047
Nuoro 967 5,03 26759 0 0,01 0,03
Oristano 1084 12,81 341,80 1 0,26 0,96
Sassari 4.080 7,45 321,56 0 0,03 0,06
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Suolo
. Suolo . Suolo . consumato pro
Comuni consumato 2019 | Comuni consumato 2019 | Comuni n
[ha] %] capite 2019
[m2/ab]
Sassari 4.080 | Monserrato 4147 | Semestene 3.47292
Olbia Elmas Monteleone
2.879 30,76 | Rocca Doria 2.747 47
Cagliari 2.074 | Cagliari 2450 | Onani 2.727,00
Alghero 1.659 | Portoscuso 18,07 | Giave 2.640,63
Arzachena 1.268 | Selargius 15,93 | Baradili 2.628,05
Quartu Tortoli Aglientu
SantElena 1.215 13,09 2.580,86
Porto Torres 1418 | Oristano 12,81 | Soddi 2.258,33
Oristano Quartu Aidomaggiore
1.084 | Sant'Elena 12,59 1.951,28
Nuoro 967 | Sestu 11,44 | Bortigiadas 1.913,30
Assemini 896 | Porto Torres 10,69 | Castiadas 1.890,74
; Consumo di Densita
. Consumo di i su_olo ; e
Comuni suolo 2018-2019 | Comuni pro capite 2018- | Comuni o
suolo 2018-2019
[ha] 2019 [mha]
[m?/ab/anno]
Uta 58 | Uta 66,28 | Uta 42,90
Assemini 34 | Badesi 16,22 | Assemini 28,44
Olbia 18 | Stintino 13,00 | Badesi 9,64
Iglesias 11 | Assemini 12,62 | Cardedu 6,67
Badesi 3 | Cardedu 1147 || Iglesias 528
Porto Torres 3 | Onifai 10,31 | Olbia 457
Arzachena 2 | Aglientu 8,42 | Valledoria 43
Cardedu Loiri Porto San Stintino
2 || Paolo 6,02 3,55
Loiri Porto San Telti Budoni
Paolo 2 4,48 3,35
Stintino Trinita d'Agultu e Santa Giusta
2 || Vignola 440 2,94

REGIONE AUTONOMA
DE SARDIGNA
REGIONE AUTONOMA
DELLA SARDEGNA

Suolo consumato al 2019 —dato a livello provinciale, di capoluogo di provincia, comunale. Fonte: Schede Regionali Consumo di Suolo, SNPA
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Suolo consumato 2019: percentuale sulla superficie amministrativa (%). Fonte: Schede Regionali Consumo di Suolo, SNPA
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Suolo consumato 2019: valore pro capite a livello comunale (m’/ab). Fonte: Schede Regionali Consumo di Suolo, SNPA
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Consumo di suolo annuale netto 2018-2019: valore pro capite alivello comunale (m”/ab anno). Fonte: Schede Regionali Consumo di Suolo, SNPA
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Consumo di suolo annuale 2018-2019: localizzazione dei cambiamenti (ettari). Fonte: Schede Regionali Consumo di Suolo, SNPA
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Consumo di suolo annuale netto 2018-2019: densita dei cambiamenti rispetto alla superficie comunale (m’/ettaro). Fonte: Schede Regionali
Consumo di Suolo, SNPA
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Consumo di suolo 2006-2019: localizzazione dei cambiamenti tra 2012 e 2019 e di parte dei cambiamenti tra 2006 e 2012 (ettari). Fonte: Schede
Regionali Consumo di Suolo, SNPA

6.3.2 Corpi idrici de Distretto Idrografico della Sardegna

6.3.2.1  Corpiidrici superficiali

Di seguito siriporta unasintesi dellostato ecologico e chimico dei corpi idrici superficiali ripresa dall’Elaborato
“Valutazione globale provvisoria dei principali problemi di gestione delleacque a livellodi bacinoidrografico” relativa
al RIESAME E AGGIORNAMENTO DELPIANO DI GESTIONE DELDISTRETTO IDROGRAFICO DELLASARDEGNA, Terzo ciclo
di pianificazione 2021. L'analisi si conclude con una sintesi delle pressioni che agisconosui corpiidrici estratta sempre
dall’Elaborato di cui sopra.

Corpi idrici fluviali

Nell’ambitodel secondociclo di pianificazione del Piano di Gestione del Distretto Idrografico della Sardegna (PdG)
2015 & stato effettuato un aggiornamento della caratterizzazione dei corpiidrici fluviali attraverso la quale, anche a
seguito delleattivita di monitoraggio condotte nel precedente ciclodi pianificazione, € stata rivalutata con maggiore
precisionelapresenza dell’acquain alveo, necessaria per individuarei corpiidrici perennie, tra quellinon perenni (la

6 Il primo Piano di Gestione 2010 — 2015 é stato approvato con DPCM del 17 maggio 2013 mentre il secondo Piano di Gestione 2016 - 2021 & stato
approvato con DPCM del 27 ottobre 2016. Con Deliberazione del Comitato Istituzionale dell'Autorita di Bacino n. 4 del 21.12.2020 e stato approvato
il documento “Progetto del Riesame e Aggiornamento del Piano di Gestione del Distretto Idrografico della Sardegna” - Terzo ciclo di pianificazione
2021”
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stragrande maggioranza), gli i ntermittenti, gli effimeri e gli episodici. Nell'ambito del PdG2015 sono stati individuati
726 corpi idrici fluviali.

Dei 503 corpiidrici fluviali classificati, |’80 % risulta in statoecologico buono, il 14 %in stato ecologico sufficiente, il
5,5 %instato ecologicoscarsoelo 0,5 %in stato ecologico cattivo, nessuno si trova in stato elevato. Sebbene non
obbligatorio ai sensi del D.Lgs.152/06 ss.mm.ii., & stato inoltre possibile effettuare la classificazione di 4 dei 223 corpi
idrici a carattere episodico, i restanti 219 risultano, come previsto dalla norma, con uno stato sconosciuto.

Indice di qualita stato ecologico (2010 - 2015) per i corpi idrici fluviali

Categoria acque S
orpi o _
superficiali Idrici (C.L) SRR EECIEE
n. n. Yo n. Yo n. Yo n. Yo n. | % n. %
Corsi dacqua 503 0 | 0 |402 (80| 70 14 | 28 |55| 3 |05| O 0
(Perenni,intermittenti,effimeri)
Corsi d'acqua Episodici 223 0 0 0 0 1 0,5 2 1 1 105 219 98

Relativamenteallo stato chimico il 92 %risulta in stato chimico buono, I’8% in stato chimico non buono. Dei 223
episodiciil 2,2 % risulta in stato buono, I’1,3 % in stato non buono eil 96,4 % non classificati. Il fallimento del
raggiungimento del buono stato chimico e dovuto alle seguenti sostanze: cadmio, mercurio, nichel, piombo.

Indice di qualita stato chimico (2010 - 2015) per i corpi idrici superficiali fluviali

Categoria acque superficiali TOT Corpi
Idrici Sconosciuto
(C.L)
n. n | % n. % n. %
Corsi d'acqua
(Perenni,intermittenti,effimeri) 503 465 | 92 38 8 0 0
Corsi d'acqua Episodici 223 5 |22 3 1,3 215 96,4

Acque superficiali interne (Laghi e invasi)

InSardegnail numero totaledi corpiidrici individuati e tipizzati per questa categoria di acque superficiali €32,
costituito da 31invasieun lago naturale. Dei 32 tipizzati, nel secondociclo del PdG, nesonostati monitorati 23, tutti
invasi.

Gliinvasi,in baseal Decreto 27 novembre 2013, n. 156, ealla DQA, sono corpi idrici fortemente modificati per i quali
I’obiettivo di qualita & rappresentatodal buon potenziale ecologico, come definito dal Decreto Direttorialen.341_STA
del 30 maggio2016. Sostanzialmente i nuovi criteri stabiliti dal decreto non modificano la classificazione gia pubblicata
nel PdG a marzo 2015, di cui si riporta la sintesi.

Rispetto al totale dei corpiidrici lacustri tipizzati (32), il 9,4 % risulta in stato ecologico buono, il 56,3% in stato
ecologico sufficiente, il 3,1 % risulta in stato ecologico scarso, mentreil 31,3% risulta privo di giudizio.
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Indice di qualita potenziale ecologico (2010 - 2015) per i corpi idrici superficiali lacustri

Categoria acque i
TOT Corpi

superficiali Idrici (C.1.) Sufficiente Sconosciuto
n. n. % n. | % n. % n. % | n. | % n. %
32 o] 0 3 |194| 18 56,3 1 131| 0 0 10 31,3
Laghi e invasi

Il 16% risultainstato chimicobuono, il 3% erisultato instato chimiconon buono e 1’'81%% risulta privo di giudizio.

Indice di qualita stato chimico (2010 - 2015) per i corpi idrici superficiali lacustri

Categoria acque superficiali TOT Coroi
orpi _
Idrici (C.I.) Sconosciuto
n. n %
aahi e -
aghi e invasi o - 16 1 s - o

Acque di transizione

L'attivita di caratterizzazione delle acque di transizione, svolta nel primo ciclo di pianificazione, ha portato alla
tipizzazione di 57 acque ditransizione tutte classificate a rischio; nel secondo ciclo la caratterizzazione & rimasta
invariata. La rete di monitoraggio individuata &, pertanto, per questi corpiidrici, solodi tipo operativoe si compone di
57 corpi idrici, di cui 30 con superficie superiorea 0,5 Km=.

Rispetto al totale dei corpiidrici di transizione tipizzati, il 46 % risulta in stato ecologico sufficiente, il 17% in stato
scarso, il 5% in stato cattivo eil 32 % risulta privo di giudizio.

Indice di qualita stato ecologico (2010 - 2015) per le acque di transizione

Categoria acque ;
L TO_T_Corpl Sufficiente Sconosciuto
superficiali Idrici (C.L.)
n. Nn.|% | n. % n. | %9 nn|%|n|% | n | %
57 0O/0| 0O 0| 26 | 46 |10 /17| 3 | 5 | 18 32
Acque di transizione

Per quanto riguarda lo stato chimico, valutato sul totale dei corpiidrici, il 12% risulta in stato chimico buono, il 40% e
risultato in stato chimico non buono e il 48% risulta privo di giudizio.

Indice di qualita stato chimico (2010 - 2015) per le acque di transizione

Categoria acque superficiali TOT
Corpi Sconosciuto
Idrici
(C.l)
n. n. %
Laghi e invasi 57 7 112 | 23 40 27 48
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Acque costiere
Nel distretto idrografico della Sardegna sono stati individuati e tipizzati 217 corpi idrici marino costieri.

Lo stato dei corpiidrici marinocostieri pud essere cosi riassunto: 1’1 % risulta in stato ecologico elevato, il92 % in stato
buono eil 7% in stato sufficiente.

Indice di qualita stato ecologico (2010 - 2015) per le acque marino costiere

Categoria acque TOT Corpi
orpi -
superficiali Idrici (C.1.) Sconosciuto
n. n %
) ) 217 2 1 | 200 | 92 15 7 0 0 0 0 0 0
Acque marino costiere

Rispetto al totale dei corpiidrici costieri, il 90% risultainstato chimico buono e il 10% in stato chimico non buono.

Indice di qualita stato chimico (2010 - 2015) per le acque costiere

Categoria acque superficiali .
TOT Corp Sconosciuto
Idrici (€.1.)
n n Yo n. Yo n %
217 196 | 90 21 10 0 0

Pressioni sui corpi idrici superficiali

Le pressioni sulle diverse componenti del comparto acqua possono essere generate sia da fonti diinquinamento, che
possono essere puntuali e diffuse, che da squilibri fisici del sistema idrico, come prelievi e modifiche delle
caratteristiche morfologiche del territorio. Le pressioni si considerano significative per lo stato dei corpi idrici se, da
soleoincombinazione conaltre, possonopregiudicare il raggiungimento/mantenimento degli obiettivi di qualita
ambientale previsti dalla direttiva comunitaria.

Le fonti diffuse esercitano una pressione significativa sul 44% dei corpi idrici superficiali del territoriodel distretto (454
c.i.suuntotaledi 1032). Aseguirele pressioni da fonti puntuali, significative sul 22% dei corpi idrici, e le pressioni
dovutead alterazioniidromorfologiche, significative sul 18% dei corpiidrici. |l 48% dei corpi idrici superficiali non
risulta interessato da pressioni significative.
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Principali tipologie generali di Numero di corpi idrici interessati Percentuale dei corpi idrici superficiali
pressioni significative interessati dalla tipologia generale di
pressione significativa sul totale dei
corpi idrici superficiali nel distretto(*)
Pressioni puntuali 224 22%
Pressioni diffuse 454 44%
Pressioni diffuse — deposizione 24 2%
atmosferica
Prelievi idrici 64 6%
Idromorfologia (Alterazione morfologiche 183 18%
e regolazione di portata)
Altre pressioni antropiche- Pressioni 19 2%
sconosciute
Nessuna pressione antropica significativa | 499 48%
Totale corpi idrici superficiali del 1032 100%
distretto

Principali tipologie generali di pressioni significative sui corpi idrici superficiali. Fonte: RIESAME E AGGIORNAMENTO DEL PIANO DI GESTIONE DEL
DISTRETTO IDROGRAFICO DELLA SARDEGNA, Terzo ciclo di pianificazione 2021 “Valutazione globale prowisoria dei principali problemi di gestione

delle acque a livello di bacino idrografico”

Le pressioni significative principali sono le seguenti:

- pressioni diffuse da agricoltura e zootecnia;

- pressioni diffuse da dilavamento urbano;

- pressioni dovute ad alterazioniidromorfologiche quali le alterazioni fisiche dell’alveo/letto/area riparia/costa

del corpo idrico;

- pressionidafonti puntuali quali: depuratori delle acque reflue, sfioratori di piena, impianti IPPC (integrated
prevention pollution and control — Direttiva 2010/75/UE), discariche;

- pressioni dovute a prelievi per gli usi agricolo, potabile e industriale;

- pressioni dovute ad alterazioni morfologiche (dighe, barriere e chiuse);

- pressioni dovute ad alterazioni idrologiche (modifica del regime idrologico).

Un corpoidricopud essereinteressato da diverse tipologie di pressione. Per questo motivoil totale dei corpiidrici non
corrisponde alla somma del numero dei corpi idrici interessati dalle diverse tipologie di pressione.

Si riporta di seguito la distribuzione delle varie fonti di pressione per ogni macro categoria

Percentuale dei corpi idrici
superficiali interessati dalla pressione
. s . significativa sul totale dei corpi idrici
PRESSIONI PUNTUALI Numero di corpi idrici interessati superficiali nel distretto interessati
dalla tipologia generale di
pressione(*)
1.1 puntuali - depuratori acque reflue urbane 98 44%
1.2 puntuali - sfioratori di piena 80 36%
1.3 puntuali - impianti IPPC (EPRTR) 87 39%
1.4 puntuali - industrie non IPPC 25 11%
1.5 puntuali - siti contaminati/siti industriali 27 12%
abbandonati
1.6 puntuali - discariche 64 29%
1.7 puntuali - acque di miniera 4 2%
Totale 224 100%
T[P|S [0
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PRESSIONI DIFFUSE

Numero di corpi idrici interessati

Percentuale dei corpi idrici
superficiali interessati dalla pressione
significativa sul totale dei corpi idrici
superficiali nel distretto interessati

dalla tipologia generale di
pressione(*)
2.1 diffuse - dilavamento urbano 128 28%
2.2 diffuse - agricoltura e zootecnia 291 64%
2.4 diffuse - trasporti 14 3%
2.5 diffuse - Siti contaminati/siti industriali 22 5%
abbandonati
2.6 diffuse - scarichi non allacciati alla fognatura | 16 4%
2.8 diffuse - miniere 99 22%
2.9 diffuse - acquacoltura 43 9%
Totale 454 100%

PRESSIONI DIFFUSE

Numero di corpi idrici interessati

Percentuale dei corpi idrici
superficiali interessati dalla pressione
significativa sul totale dei corpi idrici
superficiali nel distretto interessati
dalla tipologia generale di
pressione(*)

PRELIEVI

Numero di corpi idrici interessati

2.7 diffuse — deposizione atmosferica 24 100%
Totale 24 100%
Percentuale dei corpi idrici

superficiali interessati dalla pressione
significativa sul totale dei corpi idrici
superficiali nel distretto interessati
dalla tipologia generale di
pressione(*)

3.1 prelievi - agricoltura 60 94%
3.2 prelievi - uso potabile 64 100%
3.3 prelievi - industriale 60 94%
Totale 64 100%

ALTERAZIONI IDROMORFOLOGICHE

Numero di corpi idrici interessati

Percentuale dei corpi idrici superficiali
interessati dalla pressione significativa
sul totale dei corpi idrici superficiali nel
distretto interessati dalla tipologia
generale di pressione(*)

4.1.5 alterazioni fisiche dell'alveo/letto/area 113 62%
riparia/costa del corpo idrico - dovute a

determinanti sconosciute

4.2.9 alterazioni morfologiche - dighe, barriere e | 58 32%
chiuse - sconosciuto o obsoleto

4.3.6 alterazione idrologica — altro 73 40%
4.5 altre alterazioni idromorfologiche 5 3%
Totale 183 100%

TIP[S

Pag.78di 218




REGIONE AUTONOMA
DE SARDIGNA
REGIONE AUTONOMA
DELLA SARDEGNA

PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI — DOCUMENTO DI SCOPING

N \u';
Al X

Percentuale dei corpi idrici superficiali
interessati dalla pressione significativa
8 pressioni sconosciute Numero di corpi idrici interessati sul totale dei corpi idrici superficiali nel
distretto interessati dalla tipologia
generale di pressione(*)

8 pressioni sconosciute 19 100%
Totale 19 100%

Distribuzione delle varie fonti di pressione per ogni macro categoria. Fonte: RIESAME E AGGIORNAMENTO DEL PIANO DI GESTIONE DEL DISTRETTO
IDROGRAFICO DELLA SARDEGNA, Terzo ciclo di pianificazione 2021 “Valutazione globale prowvisoria dei principali problemi di gestione delle acque a
livello di bacino idrografico”

L'insieme delle modifiche apportate ai corpiidrici superficiali dall’opera dell’'uomo si ripercuote sullo stato quali -
guantitativodei corpiidriciinteressati. Per il distretto della Sardegna sono state riscontrate le seguenti tipologie di
inquinamento sui corpi idrici superficiali.

Tipologia di impatto Numero | Percentuale
Inquinamento chimico 43 4%
Inquinamento da nutrienti 62 6%
Inguinamento organico 62 6%
Inquinamento microbiologico 10 1%
Intrusione salina (o altro) 10 1%
Habitat alterati per modificazioni 26 3%
idrologiche

Habitat alterati per modificazioni 37 4%
morfologiche

Acidificazione 1 0%
Temperature elevate 1 0%
Altro 3 0%
Sconosciuti 19 2%
Nessun impatto 907 88%
Totale 1032 100%

Tipologie di impatto per i corpi idrici superficiali. Fonte: RIESAME E AGGIORNAMENTO DEL PIANO DI GESTIONE DEL DISTRETTO IDROGRAFICO DELLA
SARDEGNA, Terzo ciclo di pianificazione 2021 “Valutazione globale prowisoria dei principali problemi di gestione delle acque a livello di bacino
idrografico”

6.3.2.2  Corpi idrici sotterranei

L'applicazionedei criteri previsti dal D.Lgs. 30/2009, dalla Direttiva Quadro Ambiente (DQA) e sue linee guida, nel
Distretto Idrografico della Sardegna (DIS) ha portato alla individuazione di 114 corpi idrici sotterranei. Tale
individuazione e caratterizzazione dei corpi idrici sotterranei della Sardegna é stata approvata con Delibera del
Comitato Istituzionale dell’Autorita di BacinoRegionale della Sardegna n. 1 del 16/12/2010 e successivamente con
Delibera della Giunta Regionalen. 1/16 del 14/01/2011.

La seguente Tabella sintetizza i dati relativi ai complessi idrogeologici con |’attribuzione della tipologia prevista dal
D.Lgs.30/2009, ladescrizione dellalitologia prevalente, I’eta geologica e la localizzazione geografica dalla quale
prendono il nomei complessi idrogeologici.
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Tipologia Litologia prevalente Eta geologica Localizzazione geografica / nome | ID
(D.Lgs. 30/2009) del complesso idrogeologico
DQ Detritico-alluvionale Plio-quaternario Nurra 1
Sorso 2
Valledoria 3
Olbia 4
Chilivani 5
Siniscola 6
Orosei 7
Tortoli 8
Barisardo 9
Quirra 10
Muravera-Castiadas 11
Villasimius 12
Capoterra-Pula 13
Sulcis 14
Cixerri 16
Campidano 17
LOC Detritico-carbonatico Plio-quaternario Piscinas 15
Oligo-miocenico Sassarese 23
Campidano orientale 24
Eocenico Salto di Quirra 25
Carbonia 26
vu Vulcaniti Plio-pleistoceniche Logudoro 18
Sardegna centro-occidentale 19
Baronie 20
Monte Arci 21
Giara di Gesturi 22
Oligo-mioceniche Sardegna nord-occidentale 27
Monte Arcuentu 28
Trexenta-Marmilla 29
Sulcis 30
Pula-Sarroch 31
CA Carbonati Mesozoici Nurra 32
Monte Albo 33
Golfo di Orosei 34
Barbagia-Sarcidano 35
Golfo di Palmas 36
Paleozoici Sulcis-lglesiente 37
LOC Granitoidi, porfidi in | Permiano-Carbonifero sup. | Sardegna orientale e sudoccidentale | 38
filoni e ammassi
subvulcanici, vulcaniti in
espandimenti
ignimbritici e in colate

Attribuzione

dei complessi idrogeologici della Sardegna alle tipologie previste dal D.Lgs. 30/2009. Fonte: Relazione Generale Progetto di

Aggiornamento del Piano di Gestione RIESAME E AGGIORNAMENTO DEL PIANO DI GESTIONE DEL DISTRETTO IDROGRAFICO DELLA SARDEGNA, Terzo

ciclo di pianificazione 2021

La Tabella seguente riassume, per ciascuna tipologia di complessoidrogeologico prevista dal D.Lgs. 30/2009, il numero

di complessi idrogeologici, acquiferi e corpi idrici sotterranei individuati nel territorio regionale.

Tipol_ogie di complessi idrogeologici ai N Com_pl_essi N. Acquiferi N. Cor_pi idrici
sensi del D.Lgs. 30/2009 idrogeologici sotterranei

DAQ - Alluvioni delle depressioni quaternarie | 16 24 35

VU- Vulcaniti 10 25 31

CA — Calcari 6 19 25

LOC - Acquiferi locali 6 16 23

Totale 38 84 114

Individuazione dei corpi idrici sotterranei nel territorio regionale. Fonte: Relazione Generale Progetto di Aggiornamento del Piano di Gestione
RIESAME E AGGIORNAMENTO DEL PIANO DI GESTIONE DEL DISTRETTO IDROGRAFICO DELLA SARDEGNA, Terzo ciclo di pianificazione 2021
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11 70,2% dei corpiidrici (80) si trova in uno stato qualitativo buono, i1 19,3%(22)in stato scarso eil 10,5% (12) sono
non classificati.

Indice di qualita stato chimico delle acque sotterranee (SCAS) per numero di corpi idrici sotterranei

TOT Corpi

Idrici (C.1.)
n. n. % n. % n. %
114 801|70,2 22119,3 12110,5

L'85,1% dei corpiidrici (97) sitrovain unostato quantitativo buono, il9,6% (11) instato scarso, il 5,3% (6) dei corpi
idrici non e stato classificato.

Indice stato quantitativo delle acque sotterranee (SQUAS) per numero di corpi idrici sotterranei

TOT
Corpi
Idrici
(C.l)

n. n. % n. % n. %

114 97 85,1 11 9,6 6 5,3

Le fonti diffuse esercitano una pressione significativa sul 91% della superficie dei corpiidrici sotterranei interessata da
pressioni, le pressioni puntuali sul 52% e i prelievi idrici sul 14%.

Percentuale della superficie dei corpi
idrici sotterranei del distretto
o ] o o . : o _ | interessati dalla tipologia generale di
Principali tipologie generali di pressioni Superficie dei corpi idrici interessati i T
e (km?) pressu?ne S|gn|f|c_at|va _sTJII:_a _
superficie totale dei corpi idrici
sotterranei del distretto interessati da
pressioni significative (*)
P1- Pressioni puntuali 1706 52%
P2- Pressioni diffuse 2971 91%
P3-Prelievi idrici 456 14%
P6- Ricarica delle falde o alterazioni del livello 95 3%
d'acqua e del volume
Totale superficie dei corpi idrici sotterranei 3279 100%
del distretto interessati da pressioni
significative (*)

Principali tipologie generali di pressioni significative sui corpi idrici sotterranei. Fonte: RIESAME E AGGIORNAMENTO DEL PIANO DI GESTIONE DEL
DISTRETTO IDROGRAFICO DELLA SARDEGNA, Terzo ciclo di pianificazione 2021 “Valutazione globale prowisoria dei principali problemi di gestione
delle acque a livello di bacino idrografico”

Si riporta di seguito la distribuzione delle varie fonti di pressione per ogni macro categoria.
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PRESSIONI PUNTUALI

Superficie dei corpi idrici
interessati (km?)

Percentuale della superficie dei corpi
idrici sotterranei del distretto
interessati dalla pressione significativa
sulla superficie totale dei corpi idrici
sotterranei del distretto interessati
dalla tipologia generale di pressione (*)

1.1 puntuali - depuratori acque reflue urbane 1484 87%
1.3 puntuali - impianti IPPC (EPRTR) 281 16%
1.5 puntuali - siti contaminati/siti industriali 205 12%
abbandonati

Totale 1706 100%

PRESSIONI DIFFUSE

Superficie dei corpi idrici
interessati (km?)

Percentuale della superficie dei corpi
idrici sotterranei del distretto interessati
dalla pressione significativa sulla
superficie totale dei corpi idrici
sotterranei del distretto interessati dalla
tipologia generale di pressione (*)

Totale

2.2 diffuse - agricoltura e zootecnia 2862 96%

2.5 diffuse - Siti contaminati/siti industriali 417 14%

abbandonati

2.6 diffuse - scarichi non allacciati alla fognatura | 1426 48%
2971 100%

PRELIEVI

(km?)

Superficie dei corpi idrici interessati

Percentuale della superficie dei corpi
idrici sotterranei del distretto
interessati dalla pressione
significativa sulla superficie totale
dei corpi idrici sotterranei del
distretto interessati dalla tipologia
generale di pressione (*)

Totale

3.1 prelievi - agricoltura 235 51%
3.2 prelievi - uso potabile 175 38%
3.3 prelievi - industriale 164 36%
3.5 prelievi- uso idroelettrico 41 9%
3.7 prelievi- altri usi 298 65%
456 100%

Superficie dei corpi idrici interessati (km?)

(km?)

Superficie dei corpi idrici interessati

Percentuale della superficie dei corpi
idrici sotterranei del distretto
interessati dalla pressione
significativa sulla superficie totale
dei corpi idrici sotterranei del
distretto interessati dalla tipologia
generale di pressione (*)

6.2 ALTERAZIONI DEL LIVELLO D'ACQUAE
DEL VOLUME

95

100%

Totale

95

100%

Nota (*): Un corpo idrico pud essere interessato da diverse tipologie di pressione. Per questo motivo la superficie totale dei corpi idrici non
corrisponde alla somma delle superfici dei corpi idrici interessati dalle diverse tipologie di pressione.

Per il distretto della Sardegna sonostate riscontrate le seguenti ti pologie di inquinamentosui corpiidrici sotterranei.
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Tipologia di impatto Area Percentuale
(km?)

Inquinamento chimico 188 1%
Inquinamento da nutrienti 2106 11%
Intrusione salina (o altro) 281 1%
Deficit di Bilancio idrico 283 1%
Nessun impatto 16911 88%
Totale 19314 100%

Impatti sui corpi idrici sotterranei

6.3.3 Aree tutelate ai sensi dell’art. 117 del d. Lgs. 152/2006 e s.m.i. e della Direttiva Quadro sulle
Acque (DQA)

Ai sensidell’art. 117, comma 3 del D.Lgs. 152/2006 e s.m.i. “L'Autorita di bacino, sentiti gli enti di governo dell'ambito
del servizio idrico integrato, istituisce entro sei mesi dall'entrata in vigore della presente norma, sulla base delle
informazionitrasmesse dalle regioni, un registro delle aree protette di cui all'Allegato 9 alla parte terza del presente
decreto, designate dalle autorita competenti ai sensi della normativa vigente”.

L'art.6 c.3dellaDQAriporta le tipologie di aree che devono essere inserite nel registro delle aree protette (RAP),
ovvero quellearee nelle quali sono state istituite ulteriori norme comunitarie di protezione con lo scopo ditutelare le
acque superficiali e sotterranee ivi contenute e di conservarne gli habitat e le specie presenti che dipendono
direttamente dall'ambiente acquatico.

Rientrano nel registro delle Aree Protette:

- leareedesignate per |'estrazione diacque destinateal consumoumano e i corpi idrici destinati a tale uso
futuro;

- leareedesignate per la protezione di specie acquatiche significative dal punto di vista economico;

- leareesensibilirispetto ai nutrienti, comprese quelle designate come zone vulnerabilia norma della Direttiva
91/676/CEE e le zone designate come aree sensibili a norma della Direttiva 91/271/CEE;

- leareedesignate per |a protezione degli habitat e delle specie, nelle quali mantenere o migliorare lo stato
delleacque éimportante per laloroprotezione, compresii siti appartenenti allarete Natura 2000 istituiti a
norma della Direttiva 92/43/CEE e della Direttiva 2009/147/CE;

- icorpiidriciintesia scopo ricreativo, comprese le aree designate come acque di balneazione a norma della
Direttiva 76/160/CEE.

Di seguitosi riporta una descrizione delle aree inserite nel Registro ripresa dal Piano di Gestione del Distretto
Idrografico della Sardegna.

Aree designate per I'estrazione di acque destinate al consumo umano

Le areedi salvaguardia sonocostituite dalle superfici di forma circolare con un'estensione di 200 metri di raggio
intorno a tuttii punti di captazione o di derivazione di acque destinateal consumo umano, erogate a terzi mediante
impianto di acquedotto che riveste carattere di pubblico interesse.

Nell’allegato 5 sezione 1 del vigente PdG sono riportati gli elenchi:

- dellearee designate per |’estrazione di acque superficiali destinate al consumo umano;
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- dei punti di captazione o di derivazione di acque sotterranee destinate al consumo umano (pozzi e sorgenti);
- dei corpi idrici sotterranei utilizzati per I’estrazione delle acque destinate al consumo umano.

Gli elenchi dei punti di captazione o derivazione e dei corpiidrici utilizzati per I’estrazione delle acque destinate al
consumoumano sonooggetto di riesame nell’ambito delle attivita in corso per I’aggiornamento del Nuovo Piano
Regolatore Generale degli Acquedotti (NPRGA).

Gli esiti delle attivita di aggiornamento del NPRGA fornisconole basi per il riesame ed eventuale aggiornamento della
sezionedel RAP relativa alle aree designate per |’estrazione di acque destinate al consumo umano. Le modifiche intese
ad attualizzare le informazioni di tale sezione del RAP saranno riportate nell’aggiornamento del PdG.

Sia in merito alle aree di tutela assoluta che alle fasce dirispetto la Regione non ha modificato quanto disposto dal
D.Lgs n.152/06, pertantorimangono validii criteri per |a determinazione delle aree di cui allo stessodecreto. Nel caso
di prelievo da acque superficiali, ed in particolare da invasi appartenenti al SIMR (Sistema Idrico Multisettoriale
Regionale), lestesse aree sono davalutare a partire dalla superficie dello specchio liquido del lago corrispondente alle
condizioni di massimo invaso.

Aree designate perla protezione delle specie significative dal puntodi vista economico - Acque dolci che richiedono
protezione o miglioramento per essere idonee alla vita dei pesci

Nell’allegato 5 sezione 1 del vigente PdG sono riportati i corpi idrici destinati alla vita dei pesci. La Regione ha
attualmentein corso le attivita di revisione delle designazioni gia effettuate. Nell’aggiornamento del PdG sara
riportato I’esito del riesame e |I’eventual e aggiornamento dell’elenco delle acque destinate alla vita dei pesci.

Aree sensibili rispetto ai nutrienti

Inuna primafasediindividuazione sonostate classificate come aree sensibilii corpiidrici destinati ad uso potabileele
zoneumideinserite nella convenzione di Ramsar. Tale prima individuazione é stata incrementata di ulteriori aree
sensibiliesonostatiestesii criteri di tutela anche ai bacini drenanti nell’ambito del “Programma Stralcio ex art. 141,
comma 4, dellaLeggen.388/2000” (Delib.12/14 del 16/04/02). L'elenco delle aree sensibili, composto da 103 corpi
idricisensibili, & stato, inultimo, ratificatodal Piano di Tutela delle Acque con il quale si & proceduto alla delimitazione
piu precisa dei bacini drenanti sulla base di nuove indicazioni, relative a informazioni territoriali e morfologiche pil
dettagliate.

Nell’allegato 5 sezione 1 del vigente PdG sono elencate le aree sensibili rispetto ai nutrienti.

Per I’aggiornamento del PdG non si prevede I'individuazione di nuove aree sensibili rispetto ai nutrienti.
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Aree sensibili. Nostra elaborazione su shapes forniti dalla Direzione Generale Agenzia Regionale del Distretto Idrografico della Sardegna (ADIS)
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Aree vulnerabili da nitrati

Inapplicazione delle disposizioni della Direttiva Nitrati 91/676/CEE e delle correlate norme nazionali, |la Regione
Sardegna con la DGR n. 1/12 del 18/01/2005 (BURAS 1° marzo 2005, n. 7, S.S. n. 3) ha designato quale zona
vulnerabile da nitrati di origine agricola (ZVN) una porzione del territorio del Comune di Arborea (OR).

Con DGR.n.3/24 del 22/01/2020 (pubblicata sul BURAS n° 10 del 05/03/2020)la Regione ha designato e perimetrato
come nuove ZVN le porzioni di aree che scaricano versoi punti di monitoraggioinquinati sopraindicati e nelle quali si
eriscontrata la presenza di pressioni agricole significative che concorrono all’inquinamento delle acque.

Aree designate perla protezione degli habitat e delle specie, nelle quali mantenere o migliorare lo stato delle acque
€ importante perlaloro protezione

In questa categoriaricadono tuttele aree di particolareinteresse naturalistico: Parchi e Aree marine protette; Zone
umidedi importanzainternazionale ai sensi della Convenzione di Ramsar; Zone Speciali di Conservazione (ZSC) e Siti di
Importanza Comunitaria (SIC); Oasi permanenti di protezione faunistica e di cattura

Corpiidriciintesi ascopo ricreativo, comprese le aree designate come acque di balneazione a normadella Direttiva
2006/7/CE

In questa categoriaricadono leacque di balneazione ai sensi della Direttiva 2006/7/CE, del D.Lgs. 116/08 e del DM 30
marzo 2010.

6.4 Quadro Ambientale Biodiversita e Aree Naturali Protette

6.4.1 Biodiversita

Ad ottobre 2005 ISPRA e Regione Sardegna, grazieall’awiodi una convenzione, hanno cofinanziato la realizzazione
della Carta della Natura allascala 1:50.000 sull’interoterritorio regionale. | lavori sono stati affidati dalla Regione
Sardegna all’Universita degli Studi di Sassari.

| risultati deilavori condottiinSardegna per larealizzazione della Carta della Natura sonostati pubblicati nel Rapporto
Tecnico "Il sistema Carta della Natura della Sardegna’ dal quale sono ripresi i contenuti che seguono.

Per la realizzazione della Carta degli habitat si & fatto riferimento alla metodologia nazionaleillustrata nel Manuale “Il
Progetto Cartadella Naturaallascala 1:50.000” (ISPRAa, 2009). La metodologia prevede un metodo integrato, basato
sull’utilizzo delle immagini telerilevate, da satellite ed ortofoto, sopralluoghi e dati di base ancillari.

Gli habitat descritti sono quelli che derivano dal protocolloseguito per larealizzazione del sistema Carta della Natura
d’Italia. Il dettaglio geometrico della carta, che hala superficie minima cartografabile pariadun ettaro, risulta idoneo
per averela visione d’insieme in ambito regionale, ma non consente di evidenziare tutti quegli habitat presenti
nell’lsola, caratterizzati da estensioni molto ridotte, al limite della dimensione puntiforme, i quali tuttavia hanno
notevoleimportanza per lacomprensione piena della biodiversita della Sardegna. Tra I’altro alla ricca componente
endemica dellaflora sarda corrisponde una specificita di habitat nonsempre inquadrabili negli schemi pur articolati
dei sistemi di classificazione degli habitat Corine Biotopes, Natura 2000, EUNIS, sviluppati a livello europeo.

In Sardegna sonostate cartografate complessivamente 93 tipologie di habitat CORINE Biotopes . La poligonatura
regionale conta in totale 27.172 patches che occupano una superficie pari a 2.409.947,96 ettari.

! "Il sistema Carta della Natura della Sardegna”7, ISPRA ed. Serie Rapporti n.222/2015, Roma
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Analizzandoi dati si evince chel’habitat che occupa la maggiore superficie € quello delle Colture di tipo estensivo e
sistemiagricolicomplessi(82.3), cherappresentaoltre il 16% del territorio. Una superficie poco inferiore, circa il 12%
del territorio, € quella occupata dai prati mediterranei subnitrofili pascolati. Complessivamente coprono quasi un
terzo (28%) del territorioregionale a testimonianza della consistente vocazione agricola e pastorale della regione.

Ambienti caratteristici, anch’essi decisamente ben rappresentati dal punto di vista della superficie occupata, sono le
formazioniarbustive ed arborate di scleforille: Garighe e macchie mesomediterraneessilicicole, Leccete sarde, Macchia
bassaa olivastro e lentisco, Matorral di querce sempreverdi, Pascolo alberato in Sardegna (Dehesa) e Sugherete
tirreniche che complessivamente coprono il 37% del territorio.

Altretipologie con estensione rilevante sono le piantagioni di conifere, i Matorral a olivastro elentisco e i seminativi
intensivi. Gli oliveti, le formazioni a olivastro e carrubo e le aree urbane coprono una percentuale di territorio
regionale pressoché simile, ciascuna inferiore al 2,5%.

Le altre tipologie, alcune delle quali molto importanti dal punto di vista ecologico, sono ben rappresentatein
Sardegna, ma non raggiungono estensioni comparabili con quelle citate.

Citta, centriabitati

2,31

zioni a olivastro
carrubo

2,37

Distribuzione percentuale degli habitat in Sardegna. Fonte: Rapporto Tecnico "Il sistema Carta della Natura della Sardegna” ISPRA ed. Serie Rapporti
n.222/2015, Roma

Nella seguente tabella é riportato I'elenco completo degli habitat cartografati in Regione con |la loro estensione in
ettari e la percentuale rispetto al territorio regionale.
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un
CODICE fotale (risp/etto e
. .. superficie Numero | (rispetto ai

Corine Denominazione regionale alla- . | dei Biotopi | biotopi

BIOTOPES Bl superficie totali)
totale)
82.3 Colture di tipo estensivo e sistemi agricoli complessi 395.181.73 16.40 1490 5.48
sear | o meleme bl o veseione | sossas| n2se | 1] o
323 Garighe e macchie mesomediterranee silicicole 244.067.12 10.13 1901 7.00
45.317 Leccete sarde 195.034,38 8,09 898 3,30
32211 Macchia bassa a olivastro e lentisco 126.820.08 5,26 1077 3.96
32.11 Matorral di querce sempreverdi 117.957.94 4.89 521 1,92
84.6 Pascolo alberato in Sardegna (Dehesa) 112.667.90 4.68 916 3.37
4521 Sugherete tirreniche 103.597.47 4.30 754 2,77
83.31 Piantagioni di conifere 94.521,78 392 901 332
32.12 Matorral ad olivastro e lentisco 68.426.81 2.84 533 1.96
82.1 Seminativi intensivi e continui 66.458.66 2,76 39 0.14
83.11 Olivett 59.573,62 2,47 2069 7.61
451 Formazione a olivastro e carrubo 57.038,24 237 489 1.80
86.1 Citta, centri abitati 55.714.19 2.31 1699 6,25
3213 Matorral di ginepri 33.770.67 1.40 345 1,27
Querceti a querce caducifolie con Q. pubescens, Q.
41.732 pubescens subsp. pubescens (=Q. virgiliana) e Q. 32.986.08 1.37 198 0.73
dalechampii dell'Ttalia peninsulare ed insulare
ercetl a roverella con Q. pubescens subsp. pubescens
4172 %uQ. virgiliana), O. conngsﬁl della Sardegﬁape Corsica 3120471 1,29 303 112
324 Garighe e macchie mesomediterranee calcicole 29.889.66 1.24 280 1,03
353 Pratelli silicicoli mediterranel 29.186.71 1.21 629 2.31
8321 Vigneti 26.156.25 1.09 2763 10,17
45323 Leccete supramediterranee della Sardegna 2257425 0.94 83 0.31
83.322 Piantagioni di eucalipti 21.991.45 0,91 1801 6,63
62.11 Rupi mediterranee 17.508.18 0,73 648 2.38
31.75 Arbusti spinosi emisterici corsico-sardi 13.682.42 0,57 48 0,18
345 Prati aridi mediterranei 13.246.25 0,55 168 0,62
21 Lagune 11.912,92 0.49 65 0,24
86.3 Sit1 industrialt attivi 11.645,69 0,48 245 0,90
221 Acque dolci (laghi, stagni) 10.938.20 0.45 140 0.52
83.15 Frutteti 7.719.91 0,32 589 2,17
4481 Gallerie a tamerice e oleandri 7.631,95 0.32 192 0.71
8641 Cave 7.313.12 0.30 561 2.06
53.1 Vegetazione dei canneti e di specie simili 5.887.82 0.24 283 1.04
44.63 Foreste mediterranee ripariali a frassino 5.671.36 0.24 135 0,50
83.16 Agrumeti 5.393.20 0.22 120 0.44
6224 Rupi della Sardegna e della Corsica 441305 0.18 151 0.56
18.22 Scogliere e rupi marittime mediterranee 3.925.65 0.16 279 1.03
32.22 Formazioni ad Euphorbia dendroides 3.626.50 0.15 111 0,41
32215 Macchia bassa a Calicotome sp. pl. 3.49547 0.15 68 0,25
16.29 Dune alberate 3.489.40 0.14 62 0.23
181 Ségtzgﬁ?ggiﬁﬁgt anche abbandonati e 3.336.15 0.14 30 0.11
16.28 Cespuglieti a sclerofille delle dune 2.938,23 0,12 39 0,14
151 :;i%?la:nizgn; nari giioﬁle con dominanza di Chenopodiacee 284521 0.12 9] 0.33
EEED
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CODICE

Corine
BIOTOPES

Denominazione

Totale

superficie
regionale

(in ha)

%

(rispetto

superficie
totale)

Numero
dei Biotopi

REGIONE AUTONOMA
DE SARDIGNA

REGIONE AUTONOMA
DELLA SARDEGNA

%
(rispetto ai
biotopi
totali)

44.12 Salicet1 collinari planiziali e mediterraneo montani 2.739.90 0,11 72 0,26
89 Lagune e canali artificiali 2.653,91 0.11 63 0,23
155 Vegetazione delle paludi salmastre mediterranee 257114 0,11 143 0,53
82.4 Risaie 249120 0,10 6 0,02
34.326 Praterie mesiche del piano collinare 244157 0.10 106 0,39
16.27 Ginepreti e cespuglieti delle dune 1.932,24 0,08 94 0,35
24225 Gret1 dei torrenti mediterranel 1.880,44 0,08 35 0,13
32.217 Garighe costiere a Helichrysum 1.751,96 0,07 117 0,43
16.1 Spiagge 1.621.48 0,07 232 0.85
32.14 Matorral di pini 1.575.43 0,07 1 0,00
32.23 Formazioni ad Ampelodesmits mauritaniciis 1.543.65 0,06 46 0,17
32218 Cespuglieti a Myrtus communis (Sardegna) 1.288,24 0,05 26 0,10
42 84 Pineta a pino d'Aleppo 1.183.45 0,05 17 0,06
53.6 Comunita riparie a canne 1.081,00 0,04 24 0,09
419 Castagneti 970.87 0,04 13 0,05
42 .83 Pinete a pino domestico (Pinus pinea) naturali e coltivate 883,07 0,04 23 0,08
83.325 Altre piantagioni di latifoglie 857.40 0,04 25 0,09
4461 Foreste mediterranee ripariali a pioppo 829.86 0,03 30 0,11
85.1 Grandi parchi 756,75 0,03 22 0,08
32.26 Retameti, formazioni a geniste termomediterranee 597.41 0,02 26 0,10
241 Corsi fluviali (acque correnti dei flumi maggiori) 571,16 0,02 19 0,07
16.22 Dune grigie 486,77 0,02 59 0,22
31.81 Cespuglieti medio-europei 294 85 0,01 5 0,02
33.9 Macchia bassa a Genista corsica 287.17 0,01 24 0,09
44.13 Gallerie di salice bianco 23363 0,01 11 0,04
224 Vegetazione delle acque ferme 21048 0,01 46 0,17
86.6 Siti archeologici 209.15 0,01 28 0,10
41.81 Boscaglie di Ostrya carpinifolia 207,55 0,01 2 0,01
16.21 Dune mobili e dune bianche 204,83 0,01 26 0,10
31.863 Formazioni supramediterranee a Preridium aquilinum 183,92 0,01 6 0,02
332 Phrygana a Centaurea horrida della Sardegna 163.35 0,01 11 0,04
16.3 Depressioni umide interdunali 149,93 0,01 18 0,07
61.3C Ghiaioni termofili acidofili della Penisola Italiana 137.03 0,01 11 0,04
23 Acque salmastre e salate (non marine) 120,46 0,00 7 0,03
4282 Pinete a pino marittimo (Pinus pinaster=P. mesogeensis) 102,97 0,00 3 0,01
42 A7 Boschi con tasso 99.62 0.00 7 0,03
3143 Brughiere a ginepri nani 58,93 0,00 2 0,01
32.24 Formazioni a palma nana 58,71 0,00 2 0,01
61.3B Ghiaioni termofili calcarei della Penisola Italiana 54,32 0,00 12 0,04
32.212 Garighe ad erica termomediterranee 54,24 0,00 2 0,01
32.18 Matorral di alloro 53,94 0,00 8 0,03
15.6 Bassi cespuglieti alofili 52,92 0,00 4 0,01
458 Boschi di agrifoglio 52,66 0,00 6 0,02
31 844 gii;tleis:reti collinari e submontani dell’Ttalia peninsulare e 46.06 0.00 3 0.01
17.1 Litorali ghiaiosi e ciottolosi quasi privi di vegetazione 36,77 0,00 8 0,03
44 91 Boschi palustri di ontano nero e salice cinerino 24 .40 0,00 1 0,00
31.8A Vegetazione tirrenica-submediterranea a Rutbuts ulmifolius 15,75 0,00 1 0,00
32219 Cespuglieti termomediterranel a Querctis coccifera 11,69 0,00 1 0,00
DEED
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%

oy
CODICE R e
. . superficie Numero | (rispetto ai
Corine Penominazione regionale alls dei Biotopi | biotopi
BIOTOPES B superficie - -
(in ha) totali)
totale)
31.845 Formazioni a Genista aetnensis 10,39 0,00 4 0,01
19 Tsolette rocciose e scogli 5,68 0,00 2 0,01
41.D1 Formazioni a pioppo tremulo e betulla 3.82 0,00 1 0,00
TOTALE | 2.409.947,96 100,00 27.172 100,00

Estensione in ettari e percentuale degli habitat cartografati in Sardegna. Tabella estratta da: Rapporto Tecnico "Il sistema Carta della Natura della
Sardegna" ISPRA ed. Serie Rapporti n.222/2015, Roma

Utilizzandocome basela Carta degli habitat ed applicandola metodologia valutativa illustrata nel Manuale “ISPRA
2009, il Progetto Carta della Naturaallascala1:50.000- Linee guida per la cartografia e la valutazione degli habitat.
ISPRAed., Serie Manuali e Linee Guidan.48/2009, Roma” i redattori della Carta hanno stimato, per ciascun biotopo,
gli indici Valore Ecologico, Sensibilita Ecologica, Pressione Antropica, Fragilita Ambientale sulla base di specifiche
categorie di indicatori®

Il Valore Ecologico vieneinteso come pregionaturaleerappresenta una stima del livello di qualita di un biotopo.
L'Indice complessivodel Valore Ecologico calcolato per ogni biotopo della Carta degli habitat & rappresentato tramite
una suddivisione dei valori numerici incinque classi (ISPRAa 2009) : “Molto bassa”, “Bassa”, “Media”, “Alta”, “Molto
alta”. Dallevalutazioni condotte si evince checircail 32% del territorioregionale (31,94%) ricade nelle classi di Valore
Ecologico “Alta” e “Molto alta”; il 32,17% ricade nella classe “Media”, mentreil restante 32,68 % nelle classi “Bassa” e
“Molto bassa”. La classe “habitat antropici” fa riferimento agliambienti artificiali esclusi dal sistema di valutazione.
Questa distribuzionerispecchia abbastanza bene la distribuzione in ambito regionale dei coltivi e degli habitat
artificiali rispetto a quelli seminaturalie naturali. Gli habitat |a cui superficie ricade in percentuali variabili nella classe
di valore “Molto alta” sono43 diversi tipi di habitat; |a superficie da essi occupata ricade per oltre il 90% nella classi di
valore “Molto alta” ed “Alta” e sonotutti riconducibili, per totale o parziale corrispondenza, agli habitat presenti
nell’All.1 della Dir.92/43CEE.

Gli indicatori utilizzati rientrano nelle seguenti categorie: indicatori che recepiscono le Direttive Comunitarie; indicatori che si riferiscono alla
presenza potenziale di specie faunistiche e floristiche in base a criteri di idoneita ecologica specie — habitat ed in base ai rispettivi areali di
distribuzione; indicatori informativi sullo stato di conservazione dei biotopi, direttamente ricavati dalla Carta degli Habitat.
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Carta della Natura
(alla scala 1:50.000)

Carta del Valore Ecologico

Classi
di
Valore Ecologico
Molto bassa
Bassa
I Media
B Alta
Bl Molto alta
I Non valutato

Carta del Valore Ecologico della regione Sardegna

La Sensibilita Ecologica esprimela predisposizione intrinseca di un biotopoal rischio di perdita di biodiversita o di
integrita ecologica indipendentemente dalle minacce di natura antropica. L'Indice di Sensibilita Ecologica, come quello
di valore Ecologico, € rappresentato tramite |l a classificazionein cinque classi da “Molto bassa” a “Molto alta”. Mentre
il Valore Ecologico esprime in sintesi il livello di pregio naturale di un biotopo, |a Sensibilita Ecologica mira ad
evidenziare gli elementi che ne determinano condizioni di rischiodi perdita di biodiversita o di integrita ecologica. Tra
questi, giocano un ruolo importante I'idoneita dell’habitat ad ospitare specie vegetali ed animali a rischio di
estinzione, lostato di frammentarieta dell’habitat e I'inclusione dell’habitat nell’elenco di quelli considerati prioritari
ai sensidell’ All.1 Dir.43/92 CEE. Si deduce che un biotopo conelevato Valore Ecologico nonnecessariamente risulta
ad elevata Sensibilita Ecologica; i due Indici esprimono concetti differenti: biotopiinbuono statodi conservazione e di
elevato Valore Ecologico possono risultare a bassa Sensibilita.
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La percentuale disuperficie occupata dalle classi “Alta” e “Molto alta” e modesta ed & parial 9,04%; il 38,24% ricade
inclasse “Media” ed il restante 49,51% nelleclassi “Bassa” e “Molto bassa”. La superficie regionale a Sensibilita
Ecologica “Alta” e “Molto alta” corrisponde a ben 62 differenti ti pologie di habitat (100% di superficie ricadente nelle
classi “Molto alta” o “Alta”). Nel complesso questi habitat occupano una porzione molto piccola diterritorio regionale
(circa9%), a conferma chesi tratta di habitat per loro natura generalmente di ridotte di dimensioni, ad andamento
lineare o puntiforme, rari, ad elevata frammentarieta. Tra questi si citano come esempio tutti gli habitat degli
ambienti costieri, (spiagge, sistemi dunari, lagune e stagni costieri, falesie), habitat degli ambienti rocciosi (rupi e
ghiaioni), habitat delle acque dolci ferme e correnti (laghi, fiumi e greti), ed infine altri ti pi di habitatin primo luogo di
macchia, gariga, praterie, ma anche a tipologia forestale, alcuni dei quali peculiari della Sardegna.

Carta della Natura
(alla scala 1:50.000)

Carta della Sensibilita Ecologica

3

Classi
di
Sensibilita Ecologica

Molto bassa
[ Bassa
I Media
Bl Alta

Il Volto alta
I Non valutato

Carta della Sensibilita Ecologica della regione Sardegna
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Di interesserisultaanchela Carta della Pressione Antropica che fornisce una stima sintetica del grado di disturbo
prodotto dall’'uomo ottenuta considerando i seguentiindicatori: frammentazione prodotta dallareteviaria; adiacenza
con areeindustriali, cave, centri urbani, aree agricole; diffusione del disturboantropico. Va precisato che il calcolo
stato ricavato utilizzandoil dato della sola popolazione residente (censimento ISTAT 2001) e non tiene conto dunque
dell’incremento di disturbo indotto dalle presenze turistiche nel periodo estivo.

La Pressione Antropica cosi calcolata e suddivisa in cinque classi, appare generalmente caratterizzata da bassi valori: la
classe “Molto bassa” & distribuita sui rilievi montuosi ein linea generale nel versante orientale dellaregione; laclasse
“bassa” einvece maggiormente distribuita in tutto il settore centro-occidentale. La Pressione Antropica aumenta in
prossimita di centri urbani ed aree agricole raggiungendoi valori piu el evatiin corrispondenza delle maggiori citta. Cio
in particolareaccade anche per gliinsediamenti urbani lungo le coste ove si assiste ad un relativo aumento della
Pressione Antropica, non apprezzabile in modo evidente a causa della scala di rappresentazione.

Carta della Natura
(alla scala 1:50.000)

Carta della Pressione Antropica

Classi
di
Pressione Antropica

Molto bassa
Bassa

I Media

I Alta

I Volto alta

I Non valutato
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Infine &stata prodottala Carta della Fragilita Ambientale che deriva dalla combinazione delle classi di Sensibilita
Ecologica e Pressione Antropica. La cartaindica la vulnerabilita di un biotopo ed in particolare evidenzia i biotopi e
quindilearee piusensibili, conmaggiore predisposizioneintrinsecaa subire un danno, e contemporaneamente piu
“pressate” dal disturboantropico. Dal calcolodella distribuzione percentuale delle superfici occupate da ciascuna
classesideducechequasiil 90%della superficie regionale e interessato dalle classi “Bassa” e “Molto bassa” di
Fragilita Ambientale e solamenteil restante 10% dalle classi da “Media” a “Molto alta”.

Carta della Natura
(alla scala 1:50.000)

Carta della Fragilita Ambientale

Classi
di
Fragilita Ambientale

Molto bassa

: ) Bassa
ol SHE M Media
& Tig - ] )
{ v .+ LANUSEL_ @f‘" B Alta
TR e " . ) @ g . \v
. Bades p Vo My s Il Volto alta
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6.4.2 Aree Naturali Protette
6.4.2.1  Parchi Naturalie Aree Marine Protette

Ai sensi della normativa nazionale, L. 6 dicembre 1991, n. 394 “Legge quadro sulle aree protette”, pubblicata nella
Gazzetta Ufficiale 13 dicembre 1991,n.292,5.0.,eL.979/82 “Disposizioni sulla difesa del mare”, sono stati istituiti in
Sardegna:

- 2 Parchi Nazionali;
- 4 Parchi Naturali Regionali
- 5 Aree Marine Protette Nazionali

Si fa presente che nell’elencodei Parchi Nazionali non é stato incluso il Parco Nazionale del Golfo di Orosei e del
Gennargentu inquanto il Parco & formalmenteistituitoma non € operativo (gli organi nonsono mai stati costituitiela
concreta applicazione della disciplina di tutela € stata rinviata a una nuova intesa tra Stato e Regione dalla legge 23

dicembre 2005 n. 266 - c. 573). Si riporta di seguito I’elenco dei Parchi e delle Aree Marine istituite.

Tipologia

Denominazione

Comuni Interessati

Parco Nazionale

Arcipelago di La Maddalena

La Maddalena

Parco Nazionale

Asinara

Porto Torres

Parco Naturale Regionale

Molentargius - Saline

Cagliari - Quartu S. Elena -
Quartucciu - Selargius

Parco Naturale Regionale

Porto Conte

Alghero

Parco Naturale Regionale

Gutturu Mannu

Pula — Villa San Pietro — Siliqua —
Domus De Maria —Uta —Assemini —
Santadi — Capoterra — Sarroch —
Teulada

Parco Naturale Regionale Tepilora Bitti - Lodé —Posada - Torpé
Area Marina Protetta Capo Caccia —Isola Piana Alghero
Villasimius

Area Marina Protetta

Capo Carbonara

Area Marina Protetta

Isola Asinara

Porto Torres

Area Marina Protetta

Penisoladel Sinis—Isola Mal di Ventre

Cabras

Area Marina Protetta

Tavolara —Punta Coda Cavallo

Olbia - Loiri Porto S.Paolo, San
Teodoro

Area Marina Protetta

Capo Testa —Punta Falcone

Santa Teresa di Gallura

T[P|S [0
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PARCHI MATURALI NAZIOMALI E REGIONALT E
AREE MARINE PROTETTE

[ Parchi Naturali Nazionali

Parchi Naturali Regionali

T[P|S e

Pag.96di 218



REGIONE AUTONOMA
DE SARDIGNA
REGIONE AUTONOMA
DELLA SARDEGNA

PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI — DOCUMENTO DI SCOPING

N \u';
Al X

6.4.2.2 Siti Rete Natura 2000

Natura 2000¢il principale strumentodella politica dell'Unione Europea per la conservazione della biodiversita. Si
tratta di una rete ecologica diffusa su tutto il territorio dell'Unione, istituita ai sensi della Direttiva 92/43/CEE
"Habitat" per garantire il mantenimento a lungotermine degli habitat naturali e delle specie di flora e fauna minacciati
orari a livello comunitario.

La rete Natura 2000 & costituita dai Siti di Interesse Comunitario (SIC), i dentificati dagli Stati Membrisecondo quanto
stabilito dalla Direttiva Habitat, che vengono s uccessivamente designati quali Zone Speciali di Conservazione (ZSC), e
comprende anche le Zone di Protezione Speciale (ZPS) istituite ai sensi della Direttiva 2009/147/CE "Uccelli"
concernente la conservazione degli uccelli selvatici.

Le aree checompongono larete Natura 2000 non sono riserve rigidamente protette dove le attivita umane sono
escluse; la Direttiva Habitat intende garantire la protezione della natura tenendo anche "conto delle esigenze
economiche, socialie culturali, nonché delle particolarita regionalielocali" (Art. 2). Soggetti privati possono essere
proprietari dei siti Natura 2000, assicurandone una gestione sostenibile sia dal punto di vista ecologico che
economico.

La Rete Natura 2000 in Sardegna attualmente € formata da 97 Siti di Importanza Comunitaria, 79 dei quali sono stati
designati quali Zone Speciali di Conservazione (ZSC) e da 41 Zone di Protezione Speciale (ZPS).

Si riporta di seguito I’elencodei Siti Natura 2000 e una mappa con lalorolocalizzazione (cfr. Tavola RAS PRT QAP 01
del Quadro Conoscitivo).
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Siti di Importanza Comunitaria (SIC)/Zone Speciali di Conservazione (ZSC)
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CODICE DENOMINAZIONE ZSC Superficie (ha)
1TB010002 Stagno di Pilo e di Casaraccio si 1882
ITB010003 Stagno e ginepreto di Platamona si 1613
1TB010004 Foci del Coghinas si 2255
1TB010006 Monte Russu si 1989
1TB010007 Capo Testa si 1216
ITB010008 Arcipelago La Maddalena 47494
ITB010009 Capo Figari e Isola Figarolo si 851
ITB010010 Isole Tavolara, Molara e Molarotto si 16005
ITB010011 Stagno di San Teodoro 820
1TB010042 Capo Caccia (con le isole Foradada e Piana) e Punta del Giglio 20230
1TB010043 Coste e Isolette a Nord Ovestdella Sardegna si 3741
1TB010082 Isola dell'Asinara si 17192
1TB011102 Catena del Marghine e del Goceano si 14976
ITB011109 Monte Limbara si 16624
ITB011113 Campo di Ozieri e Pianure Comprese tra Tula e Oschiri si 20408
ITB011155 Lago di Baratz - Porto Ferro si 1309
ITB012211 Isola Rossa - Costa Paradiso si 5412
1TB012212 Sa Rocca Ulari 14,8
1TB012213 Grotta de Su Coloru 65
1TB013050 Da Tavolara a Capo Comino 99526
ITB013051 Dall'lsola dell'Asinara all'Argentiera 54483
ITB013052 Da Capo Testa all'lsola Rossa 71260
1TB020012 Berchida e Bidderosa si 2660
1TB020013 Palude di Osalla si 985
1TB020014 Golfo di Orosei si 28972
1TB020015 Area del Monte Ferru di Tertenia si 2625
1TB020040 Valle del Temo si 1934
1TB020041 Entroterra e zona costiera tra Bosa, Capo Marargiu e Porto Tangone si 29625
ITB021101 Altopiano di Campeda si 4634
1TB021103 Monti del Gennargentu si 44733
1TB021107 Monte Albo si 8843
1TB021156 Monte Gonare si 796
1TB022212 Supramonte di Oliena, Orgosolo e Urzulei - Su Sercone si 23474
ITB022214 Lido di Orri si 488
1TB022215 Riu Sicaderba si 95
1TB022217 Su de Maccioni - Texile di Aritzo si 453
ITB030016 Stagno di S'Ena Arrubia e territori limitrofi si 279
1TB030032 Stagno di Corru S'lIttiri 5712
ITB0O30033 Stagno di Pauli Maiori di Oristano si 401
ITB0O30034 Stagno di Mistras di Oristano 1621
1TB030035 Stagno di Sale 'e Porcus si 690
TIPS [prol bag 9821
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ITB030036 Stagno di Cabras si 4795
ITB0O30037 Stagno di Santa Giusta si 1147
ITB0O30038 Stagno di Putzu Idu (Salina Manna e Pauli Marigosa) si 598
ITB030080 Isola di Mal di Ventre e Catalano 41066
ITB031104 Media Valle del Tirso e Altopiano di Abbasanta - Rio Siddu si 9054
1TB032201 Riu Sos Mulinos - Sos Lavros - M. Urtigu si 27
1TB032219 Sassu - Cirras si 251
1TB032228 Is Arenas si 4065
ITB032229 Is Arenas S'Acqua e S'Ollastu si 326
1TB032239 San Giovanni di Sinis si 2,82
1TB032240 Castello di Medusa 493
ITB040017 Stagni di Murtas e S'Acqua Durci 744
1TB040018 Foce del Flumendosa - Sa Praia si 519
ITB040019 Stagni di Colostrai e delle Saline si 1151
1TB040020 Isola dei Cavoli, Serpentara, Punta Molentis e Campulongu 15183
1TB040021 Costa di Cagliari si 2624
1TB040022 Stagno di Molentargius e territori limitrofi si 1275
1TB040023 Stagno di Cagliari, Saline di Macchiareddu, Laguna di Santa Gilla si 5983
ITB040024 Isola Rossa e Capo Teulada 3715
1TB040025 Promontorio, dune e zona umida di Porto Pino 2697
1TB040026 Isola del Toro si 63
ITB040027 Isola di San Pietro si 9274
1TB040028 Punta S'Aliga si 694
1TB040029 Costa di Nebida si 8433
1TB0O40030 Capo Pecora si 3823
ITB040031 Monte Arcuentu e Rio Piscinas si 11486
ITB0O40051 Bruncu de SuMonte Moru - Geremeas (Mari Pintau) si 139
1TB040071 Da Piscinas a Riu Scivu si 2899
ITB040081 Isola della Vacca si 60
ITB041105 Foresta di Monte Arcosu si 30369
ITB041106 Monte dei Sette Fratelli e Sarrabus si 9296
ITB041111 Monte Linas - Marganai si 23673
ITB041112 Giara di Gesturi si 6396
1TB042207 Canale su Longuvresu si 8,57
1TB042208 Tra Poggio la Salina e Punta Maggiore si 11
1TB042209 A Nord di Sa Salina (Calasetta) si 4,74
ITB042210 Punta Giunchera si 54
ITB042216 Capo di Pula si 1576
1TB042218 Stagno di Piscinni si 445
1TB042220 Serra is Tres Portus (Sant'Antioco) si 261
1TB042223 Stagno di Santa Caterina si 625
1TB042225 Is Pruinis si 94
ITB042226 Stagno di Porto Botte si 1222
TIPS [prol Pag.59di218
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1TB042230 Porto Campana si 203
ITB042231 Tra Forte Village e Perla Marina si 0,32
1TB042233 Punta di Santa Giusta (Costa Rei) si 5,48
ITB042234 Monte Mannu - Monte Ladu (colline di Monte Mannu e Monte Ladu) si 206
1TB042236 Costa Rei si 0,52
1TB042237 Monte San Mauro si 645
1TB042241 Riu S. Barzolu si 281
1TB042242 Torre del Poetto si 9,37
1TB042243 Monte Sant'Elia, Cala Mosca e Cala Fighera si 27
1TB042247 Is Compinxius - Campo Dunale di Bugerru - Portixeddu si 611
1TB042250 Da Is Arenas a Tonnara (Marina di Gonnesa) si 532
ITB042251 Corongiu de Mari 114
1TB044010 Capo Spartivento 3500

Zone di Protezione Speciale (ZPS)
CODICE DENOMINAZIONE ZONE DI PROTEZIONE SPECIALE (ZPS) Superficie (ha) ‘
1TB010001 Isola Asinara 9669
1TB010008 Arcipelago La Maddalena 47494
ITB013011 Isola Piana di Porto Torres 399
1TB013012 Stagno di Pilo, Casaraccio e Saline di Stintino 1287
ITB013018 Capo Figari, Cala Sabina, Punta Canigione e Isola Figarolo 4054
ITB013019 Isole del Nord - Esttra Capo Ceraso e Stagno di San Teodoro 18164
1TB013044 Capo Caccia 4184
ITB013048 Piana di Ozieri, Mores, Ardara, Tula e Oschiri 21069
1TB013049 Campu Giavesu 2154
ITB013050 Da Tavolara a Capo Comino 99526
1TB013052 Da Capo Testa all’'lsola Rossa 71260
1TB020014 Golfo di Orosei 28972
1TB021103 Monti del Gennargentu 44733
1TB022212 Supramonte di Oliena, Orgosolo e Urzulei - Su Sercone 23474
1TB023037 Costa e Entroterra di Bosa, Sunie Montresta 8222
1TB023049 Monte Ortobene 2159
1TB023050 Piana di Semestene, Bonorva, Macomer e Bortigali 19604
ITB023051 Altopiano di Abbasanta 19577
1TB030080 Isola di Mal di Ventre e Catalano 41066
ITB033036 Costa di Cuglieri 2845
1TB034001 Stagno di S'Ena Arrubia 298
1TB034004 Corru S'lttiri, stagno di S. Giovanni e Marceddi 2652
1TB034005 Stagno di Pauli Majori 289
1TB0O34006 Stagno di Mistras 702
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CODICE DENOMINAZIONE ZONE DI PROTEZIONE SPECIALE (ZPS) Superficie (ha)

ITB034007 Stagno di Sale E' Porcus 473
1TB034008 Stagno di Cabras 3617
1TB040026 Isola del Toro 63
1TB040081 Isola della Vacca 60
1TB043025 Stagni di Colostrai 1918
ITB043026 Isola Serpentara 134
1TB043027 Isola dei Cavoli 173
1TB043028 Capo Carbonara e stagno di Notteri - Punta Molentis 867
1TB043032 Isola di Sant'Antioco, Capo Sperone 1785
1TB043035 Costa e Entroterra tra Punta Cannoni e Punta delle Oche - Isola diSan Pietro 1911
1TB043054 Campidano Centrale 1564
1TB043055 Monte dei Sette Fratelli 40474
1TB043056 Giara di Siddi 960
1TB044002 Saline di Molentargius 1307
1TB044003 Stagno di Cagliari 3756
1TB044009 Foresta di Monte Arcosu 3132
1TB044010 Capo Spartivento 3500
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Siti Rete Natura 2000. Nostra elaborazione su shapes del Geoportale Sardegna
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6.4.2.3  Altre aree divalore dal punto di vista naturalistico — ambientale

In Regionesonopresenti 8 aree umide che sono state designate Zone Umide di Importanza Internazionale per effetto
della ConvenzioneInternazionalerelativa alle zone umide di interesseinternazionalefirmata a Ramsar. Le aree sono
cosi denominate:

- Zona Umida S'Ena Arrubia

- Zona Umida Stagno di Molentargius

- Zona Umida Stagno di Cagliari (detto anche Stagno di S. Gilla o Saline di Macchiareddu)

- Zona Umida Stagno di Pauli Maiori

- Zona Umida Peschiera di Corru S'lttiri - consaline etratto di mare antistante - Stagno di S Giovanni e Marceddi
- Zona Umida Stagno di Sale e' Porcus

- Zona Umida Stagno di Cabras

- Zona Umida Stagno di Mistras

Altreareediinteresse per la conservazione della biodiversita in generale, e dell’avifauna in particolare sono le
Important Bird Area (IBA). Si tratta di siti individuati in tutto il mondo, sulla base di criteri ornitologici applicabili su
larga scala, da parte di associazioni non governative che fanno parte di BirdLife International. Le IBA vengono
individuate essenzialmente in base al fatto che ospitanounafrazione significativa delle popolazioni di specie rare o
minacciate oppure che ospitano eccezionali concentrazioni di uccelli di altre specie. Le IBAindividuate a livello
regionale sono le seguenti:

IBA170 Arcipelago della Maddalenae Capo Ferro
IBA171 Isola dell'Asinara, Isola Piana e penisoladi Stintino
IBA172 Stagni di Casaraccio, Saline di Stintino e Stagni di Pilo
IBA173 Campo d'Ozieri

IBA174 Arcipelago di Tavolara, Capo Ceraso e Capo Figari
IBA175 Capo Caccia e Porto Conte

IBA176 Costa tra Bosa ed Alghero

IBA177 Altopiano di Campeda

IBA178 Campidano Centrale

IBA179 Altopiano di Abbasanta

IBA180 Costa di Cuglieri

IBA181 Golfo di Orosei, Supramonte e Gennargentu
IBA185 Stagno dei Colostrai

IBA186 Monte dei Sette Fratelli e Sarrabus

IBA187 Capi e Isole della Sardegna Sud-Orientale

IBA188 Stagni di Cagliari

IBA189 Monte Arcosu

IBA190 Stagni del Golfo di Palmas

IBA191 Isole di San Pietro e Sant'Antioco

IBA192 Tratti di costa tra Capo Teuladae Capo di Pula
IBA218 Sinis e Stagni di Oristano

IBA223 Sardegna Settentrionale
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La Legge Regionale 7 giugno 1989, n. 31 “Norme per l'istituzione e la gestione dei parchi, delle riserve e dei monumenti
naturali, nonché delle aree di particolare rilevanza naturalistica ed ambientale” introduce tra le aree da tutelare i
Monumenti naturali ed Altre Aree di rilevante interesse naturalistico ed ambientale.

Ai sensidell’Art.4 comma 1 costituiscono monumenti naturali singoli elementi o piccole superfici di particolare pregio
naturalisticoo scientifico, che debbonoessere conservati nella loro integrita. Sono invece aree di rilevante interesse
naturalistico (RIN) ed ambientale quelle che, in virtu del loro stato, o per le relazioni con parchi, riserve e/o
monumenti naturali, necessitano di protezione e di normativa di uso specifico (Art.4 comma2 —L.31/89). Entrambele
aree vengono istituite con Decreto Istitutivo dell’Assessore della difesa dell’Ambiente.

In attuazione delle Direttive CEE (79/409/CEE, 85/411/CEE, 91/244/CEE e 92/43/CEE) e delle Convenzioni
internazionali(Convenzione di Parigi, Convenzione di Ramsar, e Convenzione di Berna), |a Regione Sardegna ha
stabilito conlaLR n.23/98i criteri per I'individuazione e Iistituzione delle Oasi Permanenti di Protezione Faunistica e
di catturafinalizzate alla protezione della fauna selvatica e degli habitat. Taliistituti sonoindividuati su territoriido nei
al rifugio e alla sosta di specie migratorie, nonché all’irradiamento naturale delle specie stanziali.

La LR n.23 del 29 luglio 1998 "Norme per la protezione della fauna selvatica e per |’eserciziodella cacciain Sardegna"
recepisce ed attuai principisanciti dalla Legge n. 157/1992, prevedendo anche I’adozione del “Piano Faunistico
VenatorioRegionale” (PFVR), strumentodi pianificazione regionale attraversocuila Regione regolamenta e pianifica
la protezione dellafauna el’attivita venatoria nel proprioterritorio, compatibilmente con obiettivi del piano generale
di sviluppo e della pianificazione urbanistica, paesistica e ambientale.

Nel PFVR adottato con Deliberazione GR n.66/28 del 23/12/2015 sono state istituite |e Oasi Permanenti di Protezione
Faunistica e di Cattura; queste aree, assieme alle Zone Temporanee di Ripopolamento e Cattura (ZTRC) e ai Parchi
Naturali Regionali garantiscono il raggiungimento di quanto previstodalla normativa (art. 10, c. 3, della legge 157/92,
ripresoanchedallart.22 c. 1 dellalR 23/98), la quale prevede di destinare per |a protezione della fauna selvatica una
guota compresa tra il 20 e il 30% della SASP di ciascuna provincia e dunque dell’intera Regione.

AREE DI INTERESSE DAL PUNTO DI VISTA
NATURALISTICO - AMBIENTALE

@ Monumenti Naturali Istituiti

Aree di Rilevante Interesse Naturalistico

=] Important Bird Area (IBA)

B Zone Temporanee di Ripopolamento e Cattura (ZTRC)

Oasi Permanenti di Protezione Faunistica e Cattura Istituite
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6.5 Quadro ambientale Paesaggio, Beni storici ed Archeologici

Per la compilazione del presente paragrafo sifa riferimento al Piano Paesaggistico Regionale (PPR) approvato nel
2006.

Il PianoPaesaggistico Regionale (PPR), approvatocon D.G.R.n.36/7 del 5 settembre 2006, rappresenta lo strumento
di pianificazione del territorio sardo sotto il profilo paesaggistico ambientale, ai sensi della LR 8/2004 (legge
“salvacoste”) e del Codice dei Beni Culturali e del Paesaggio. Il Piano & uno strumento di governo del territorio che
persegueil finedipreservare, tutelare, valorizzare e tramandare alle generazioni future | 'identita ambientale, storica,
culturale einsediativa del territorio sardo, proteggere e tutelare il paesaggio culturale e naturale con la relativa
biodiversita, e assicurare la salvaguardia del territorio e promuoverne forme di sviluppo sostenibile al fine di
migliorarne le qualita.

Il Pianoriguarda essenzialmente |la fascia costiera, dove la suanormativa € immediatamente efficace, ancorché sia
esteso anche al restante territorio regionale, quale orientamento generale per la pianificazione settoriale e
sottordinata. || PPRé stato redatto sulla base di un complesso di studi propedeutici e di analisi che hanno consentito
di leggere e interpretare il territorio sardo con riferimento a tre assetti del territorio:

- Assettoambientale, costituito dall'insieme degli elementi territoriali di carattere biotico (flora, fauna e
habitat) e abiotico (geologico, geomorfologico), con particolareriferimento alle aree naturali eseminaturali,
ai valori geologici eal paesaggio forestale e agrario, considerati all’interno di una visione ecosistemica
collegata agli elementi antropici;

- Assettostorico culturale, rappresentato dalle aree e immobili (edifici o manufatti) che caratterizzano il
processostorico di antropizzazione. In questo assetto rientrano sia le categorie di beni tutelati per legge
(comeadesempioi vincolimonumentaliex L. 1089/39 e paesaggistici ex L. 1497/39) sia i cosiddetti beni
identitari (archeologici, architettonici)individuati nelle tavole di progetto del PianoPaesaggistico Regionale
(PPR);

- Assettoinsediativo, costituito dagli elementi risultanti dai processi di urbanizzazione e trasformazione del
territorio (edificato urbano, edificatoin zona agricola, insediamenti turistici, insediamenti produttivi, aree a
servizi, sistema delle infrastrutture per la mobilita).

Tali “assetti” o “sistemi” dianalisi sono finalizzati alla definizione delle regole da porre perché in ogni parte del
territorio sianovalorizzate le opportunita e limitate le minacce sotto il profilo di cio che la natura (assetto ambientale),
la sedimentazione della storia e della cultura (assetto storicoculturale), I’'organizzazione territoriale costruita
dall’'uomo (assetto insediativo) hanno conferito al processo di costruzione del paesaggio.

Con particolareriferimento alla fascia costiera il PPR, sulla base delle puntuali analisi territoriali, delle valenze
ambientali, storico —culturali einsediative dei territori, ha riconosciuto 27 ambiti di paesaggio costieri:

1 - Golfo di Cagliari

2 - Nora

3 - Chia

4 - Golfo di Teulada

5 - Anfiteatro del Sulcis

6 - Carbonia elsole Sulcitane
7 - Bacino metallifero

8 - Arburese
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9 - Golfo di Oristano

10 - Monti Ferru

11 - Planargia

12 - Monteleone

13 - Alghero

14 - Golfo dell'Asinara

15 - Bassa valle del Coghinas

16 - Gallura costiera nord-occidentale
17 - Gallura costiera nord-orientale
18 - Golfo di Olbia

19 - Budoni e San Teodoro

20 - Monte Albo

21 - Baronia

22 - Supramonte di Baunei e Dorgali
23 - Ogliastra

24 - Salto di Quirra

25 - Bassa valle del Flumedosa

26 - Castiadas

27 - Golfo orientale di Cagliari

Ogni ambito di paesaggio costieroé dotato di una Scheda che € composta per sezioni che ricalcano il processo che
intercorre dallaidentificazione alle previsioni: descrizione, struttura, elementi, relazioni, indirizzi progettuali, aspetti
demografici ed economici costituiscono in sintesi le sezioni.

Il QuadroConoscitivo del PRT e dotato di tavole relative all’assetto ambientale e paesaggistico che sintetizzano i
contenuti del PPR. Letavole, chevengono di seguito descritte, sonostate elaborate a partire dagli shapes disponibili
sul Geoportale della Sardegna relativi al Piano Paesaggistico Regionale approvato nel 2006.

La Tavoladi sinistra dell’Elaborato “RAS PTR QAP 02.A —Beni Paesaggistici Ambientali” costituisce una ricognizione
delleareetutelate per leggeaisensidell’art. 142, comma 1 del D. Lgs.42/2004 e s.m.i. "Codice dei beni culturali e del
paesaggio, ai sensi dell'articolo 10 della legge 6 luglio 2002, n. 137".

Si specificacheil vincolo paesaggistico "Aree boscate" non rientra tra gli shapes del Piano Paesaggistico Regionale
trattandosidi vincolo dinamico e quindi soggetto a modifiche nel tempo. Partendo da questo presupposto si &
comunqguedeciso diriportareintavolaleareeboscate (boscodiconifere, bosco dil atifoglie, bosco misto di conifere e
latifoglie) cosicome cartografate nella Carta di Uso del Suolo della Regione Sardegna - Anno 2008. La ricognizione
puntuale del vincolo aree boscate dovra essere effettuata in fase di progettazione degli interventi.

La Tavoladi destrariportainvecei beni paesaggisticiambientali tipizzati di cui all’art. 17 delle Norme Tecniche di
Attuazione (NTA) del PPR (anchein questo caso glishapes utilizzati per |a predisposizione della Tavola sono stati
scaricati dal Geoportale della Sardegna). Come specificato al successivo art. 18, commi 1 e 2 delle NTA del Piano
Paesaggistico Regionale
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“1.1 beni paesagagistici di cui all’articolo precedente sono oggetto di conservazione e tutela finalizzati al mantenimento
delle caratteristiche degli elementi costitutivi e delle relative morfologie in modo da preservarne l'integrita ovvero lo
stato di equilibrio ottimale tra habitat naturale e attivita antropiche.

2. Qualunqgue trasformazione, fatto salvo I'art. 149 del Decreto legislativo 22 gennaio 2004, n. 42 e succ. mod., &
soggetta ad autorizzazione paesaqggqistica”.
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BENI PAESAGGISTICI AMBIENTALI TUTELATI PER LEGGE Al SENSI DELL'ART. 142 DEL D. Lgs 42/2004 e s.m.i. @
LEGENDA

VINCOLO PAESAGGISTICO
Aree tutelate per legge ai sensi
dell'art. 142 del D. Lgs. 42/2004 e s.m.i

0 Territori costieri compresi in una fascia
della di 300 metri dalla linea di battigia
- Art. 142, comma 1, let. 2)

Territori contermini ai laghi compresi in una fasda
dela profondita di 300 metri dalla linea di battigia
- Att. 142, comma 1, lett. b)

1 fiumi, i torrenti, | corsi d'acqua iscritti negli elenchi
e le relative sponde o piedi degli argini per una fascia
di 150 metri ciascuna
- Att. 142, comma 1, lett. )
I Le montagne per la parte eccedente 1.200 metri
sul livello del mare - Art. 142, comma 1, lett. d)
77 1 parchi e le riserve nazionali o regionali,
nonché i territori di protezione esterna dei parchi
- Att. 142, comma 1, lett. f)
W T territori coperti da foreste e da boschi
- Att. 142, comma 1, lett. g)
10 Le zone umide indluse nell'elenco previsto dal
D.P.R. 13 marzo 1976, n. 448
Art. 142, comma 1, lett. i)
B 1 vulcani - Art. 142, comma 1, lett. 1)
10 Le Zone di Interesse
Art. 142, comma 1, lett. m)

Nota:
"Aree boscate”

In tavola sono state evidenziate e aree boscate (bosco di

m‘mmumm«mam latifoglie)

~ strada extraurbana principale
strada extraurbana secondaria e di scorrimento

++++ Ciclovie principali (fonte: Bicitalia)

CentriUrbani

Estratto Tavola di sinistra “Beni paesaggistici ambientali tutelati per legge ai sensi dell’art. 142 del D. Lgs. 42/2004 e s.m.i.” dell’Elaborato “RAS PTR
QAP 02.A — Beni Paesaggistici Ambientali” del Quadro Conoscitivo (QC) del PRT
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BENI PAESAGGISTICI AMBIENTALI
EX ART. 143 D. Lgs. N*42/04 e succ. mod

s Fascia costiera

198 Sistemi a bale & promontor, falesie e piccole isole
‘Campi dunari e sistemi di spiaggia

(] Zone umide costiere

T Aree a quota superiore ai 900 m s..m.
Laghi naturali, invasi artificiall, stagni, lagune
Fiumi, torrenti e altri corsi d'acqua

[ Aree di notevole interesse faunistico

(=3 Aree di notevole interesse botanico e fitogeografico

* Grotte, caverne

@ Alberi Monumentali

@ Monumenti Naturalistic Istituiti Lr 31/89

Porti e aeroporti
4| Aeroporto principale

* Porti turistici
Rete ferroviaria
== Rete Ferroviaria
@ Stazioni ferroviarie principali
Stazione ferroviarie minori
Rete Stradale
= strada extraurbana principale
strada extraurbana secondaria e di scorrimento.

Ciclovie principali (fonte: Bicitalia)

CentriUrbani

Estratto Tavola di destra “Beni paesaggistici ambientali tipizzati” dell’Elaborato “RAS PTR QAP 02.A — Beni Paesaggistici Ambientali” del Quadro
Conoscitivo (QC) del PRT
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Cosicomeil precedente Elaborato, anchela Carta “RAS PTR QAP 02.B —Beni Paesaggistici Assetto Storico Culturale” &
stata strutturata in 2 tavoleallascala1l:350.000ed e stata elaborata a partire daglishapes disponibili sul Geoportale.

La Tavoladi Sinistra “Beniidentitariex artt. 5 e9 delle NTAdel PPR” riportai beniidentitari oggetto di conservazione e
tutela da parte della Regione, dei comuni o da partedelle Province in base alla rilevanza dei beni stessi. Per beni
identitariil Piano intende quelle categorie di immobili, aree e/o valoriimmateriali che consentono il riconoscimento
del senso di appartenenza delle comunita locali alla specificita della cultura sarda.

Nella tavola di destra “Beni tipizzati ex art. 143 del D. Lgs. 42/2004 e s.m.i.” sono invece riportati gliimmobilie le aree
tipizzati facenti parte dell’assetto storico—culturale che sono sottoposti a tutela dal Piano Paesaggistico ai sensi
dell’art. 143, comma 1 del D.Lgs. 142/2004 e s.m.i., ovvero:

- Leareecaratterizzate da edifici e manufatti di valenza storico culturale, a sua volta distinti in: beni di
interesse paleontologico; luoghi di culto dal preistorico all’alto medioevo; aree funerarie dal preistorico
all’alto medioevo; insediamenti archeologici dal prenuragico all’eta moderna; architetture religiose
medioevali, moderne e contemporanee; architetture militari storiche sino alla Il guerra mondiale;

- Learee caratterizzate da insediamenti storici.

| beni identitari e tipizzati rappresentano senza dubbio elementi attrattori reali e/o potenziali per il loro interesse dal
punto di vista storico —culturale oltre che paesaggisticodi cuiil PRT dovra tener contoin fase di individuazione delle
strategie di Piano. L'individuazione di nuovi interventi infrastrutturali non dovra interferire con i beni stessi che
dovranno essere preservati e tutelati.

Infineéstata predisposta la Tavola “RAS PTR QAP 02.C — Beni Paesagagistici vincolati con Decreto” che riporta la
ricognizione degli immobili e delle aree dichiarati di notevole interesse pubblico di cuiagliarticoli 136 e 157 del D. Lgs.
142/2004es.m.i..Per leareedichiarate di notevoleinteresse pubblico viene inoltre specificato seil perimetro & stato
oggetto di accertamentoda parte del Comitatodel PPRaisensidell’art. 3 del Protocollodi intesa firmato il 22 marzo
2011 dalla Direzione Generale Regionale del Ministero dei beni culturale e dalla Direzione Generale della
pianificazione urbanistica della RAS.

Intavolavengono ancheriportatii beni puntuali soggetti a vincoloarcheologicocon Decreto e tutel ati ai sensi dell’art.
142 del D. Lgs.42/2004 e s.m.i.

La localizzazione di tali beni vincolati & propedeutica alla fase di progettazionein quanto, nel caso di piu alternative
localizzative, dovranno essere preferite le alternative che non interferiscono con aree soggette a vincolo
paesaggistico. Gli eventuali interventi che rientrano in vincolo dovranno, in fase di progettazione, essere
accompagnati dalla Relazione Paesaggistica per |a verifica della compatibilita paesaggistica degli interventi ai sensi
dell’art. 146 del decreto legislativo 22 gennaio 2004, n.42 e s.m.i.
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Estratto Tavola di Sinistra “Beni identitari ex artt. 5 e 9 delle NTA del PPR” dell’Elaborato “RAS PTR QAP 02.B — Beni Paesaggistici Assetto Storico

Culturale” del Quadro Conoscitivo (QC) del PRT
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. LEGENDA
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Estratto Tavola di Destra “Beni tipizzati ex art. 143 del D. Lgs. 42/2004 e s.m.i.” dell’Elaborato “RAS PTR QAP 02.B — Beni Paesaggistici Assetto
Storico Culturale” del Quadro Conoscitivo (QC) del PRT
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Estratto Tavola “RAS PTR QAP 02.C — Beni Paesaggistici vincolati con Decreto” del Quadro Conoscitivo (QC) del PRT
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6.6 Quadro Ambientale Rischi Naturali

Ai fini della tipologia di Piano oggetto di valutazione si e ritenuto necessario prendere in considerazionei rischi
idrogeologici presenti nel territorio. A tal fine sono state predisposte nel Quadro Conoscitivo del PRT specifiche
cartografie che sono state elaborate sulla base della consultazione dei seguenti Piani Regionali di Settore del I’ Autorita
di BacinoRegionale della Sardegna:il Piano Stralcio per |’Assetto Idrogeologico (PAl), il Piano di Gestione Rischio
Alluvioni (PGRA) ed il Piano Stralcio Fasce Fluviali (PSFF).

La tavola “RAS PTR QAP 03.A - Pericolosita Idraulica PAl” del Quadro Conoscitivo (QC) riporta le aree a pericolosita
idraulicaindividuate dal Piano Stralcioper |’ Assetto Idrogeologico (PAI). Comesi puoosservaredallalegenda, leareea
pericolosita idraulica presentano un livello di pericolosita crescente da Hil a Hi4.

Si evidenzia che per i Comuni dotati di “Studi comunali di assetto idrogeologico” di dettaglio ai sensi dell’art. 8 delle
NTA del PAI, ai tematismi del PAlregionale sono state sovrapposte le perimetrazioni delle aree caratterizzate da
pericolosita idraulica mappate a seguito degli studi comunali.

Gli shapes utilizzati per larealizzazione della cartografia, sia quellidel PAI regionale che gli approfondimenti di livello
comunale, sono stati scaricati dal Geoportale della Sardegna.

Il PAI disciplina gli interventi consentiti nelle aree a pericolosita idraulica pertanto in fase di predis posizione del PRT
dovra essereverificatala coerenza delle scelte di Pianoconla normativa del PAI, con particolareriferimento alle aree
a pericolositaidraulica moltoelevata (Hi4) ed elevata (Hi3) che sono quelle che presentano |e maggiori limitazioni alla
trasformazione.

Per una maggiore completezza dellaricognizione delle criticitaidrauliche dellaregioneintavola sono state riportate
anche le aree interessate dal fenomeno alluvionale del 2013 denominato “Cleopatra”.

Per quanto riguarda gli aspetti | egati alla pericolosita geologica &€ stata predisposto I’Elaborato “RAS PTR QAP 03.B -
Pericolosita da frana PAI” cheriporta le aree a pericolosita da frana individuate dal Piano Stralcio per I’Assetto
Idrogeologico (PAI). Anchein questo caso, cosi come gia osservato per le aree a pericolosita idraulica, le aree a
pericolosita da frana presentanoun livello di pericolosita crescente da Hgl ad Hg4. Per i Comuni dotati di “Studi
comunali di assetto idrogeologico” ai sensi dell’art. 8 delle NTA del PAI, ai tematismi del PAI regionale sono state
sovrapposte le perimetrazioni delle aree caratterizzate da pericolosita da frana mappate a seguito degli studi
comunali.

Oltreal PAI, per laricognizione delle criticita idrauliche del territorio utili ai fini di una corretta pianificazione delle
sceltedi Piano, bisogna fareriferimento ad altri due Piani di Settore, ovveroal Piano Stralcio Fasce Fluviali (PSFF)ed al
Piano di Gestione del Rischio Alluvioni (PGRA). E stata quindi predisposta la Tavola “RAS PTR QAP 03.C - Aree
esondabili P.S.F.F. e Pericolosita da Alluvione PGRA”.

Il primoPiano (PSFF), approvato nel 2015 eredatto ai sensidell’art. 17, dellalegge n. 183/1989, e da intendersi quale
PianoStralciodel Piano di BacinoRegionale e costituisce un approfondimento ed integrazione al Piano di Assetto
Idrogeologico (P.A.l.) condotto sulle aste principali del Distretto regionale della Sardegna.

Il PGRA éinvece stato predisposto in recepimento della direttiva 2007/60/CE relativa alla valutazione e alla gestione
dei rischidi alluvioni” e considera 3 scenari, corrispondenti alle classi di pericolosita P1, P2 e P3 definite infunzione del
tempo di ritorno(inanni) edell’origine dell’alluvione (fluviale o marina). Per |a predisposizione delle mappe di
pericolosita, il Pianoha presoinconsiderazione le seguenti Aree a Potenziale Rischio Significativo di Alluvioni (APSFR):
perimetrazioni derivate dal Piano Stralcio delle Fasce Fluviali (PSFF); Aree interessate da Past Flood Events;
Perimetrazoni derivate direttamente dal PAl; Perimetrazioni derivate dagli studi di dettaglio effettuati direttamente
dai Comunifinalizzati alla loro pianificazione territoriale o all’esecuzione di Piani Attuativi e Perimetrazioni derivate
dagli “Scenari di intervento strategici e coordinati —Scenari stato attuale” ai sensi dell’art. 44 delle NA del PAI.
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Estratto Tavola “RAS PTR QAP 03.A - Pericolosita Idraulica PAI” del Quadro Conoscitivo (QC) del PRT
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Estratto Tavola “RAS PTR QAP 03.B - Pericolosita da frana PAI” del Quadro Conoscitivo (QC) del PRT
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Estratto Tavola di Sinistra “Mappa delle aree inondabili - PSFF” dell’Elaborato “RAS PTR QAP 03.C - Aree esondabili P.S.F.F. e Pericolosita da
Alluvione PGRA” del Quadro Conoscitivo (QC)del PRT
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Estratto Tavola di Sinistra “Mappa delle aree inondabili - PGRA” dell’Elaborato “RAS PTR QAP 03.C - Aree esondabili P.S.F.F. e Pericolosita da
Alluvione PGRA” del Quadro Conoscitivo (QC) del PRT
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6.7 Quadro Ambientale Salute Pubblica

6.7.1 Rilevanza del traffico come fattore d’impatto sulla salute umana

Le informazioni che seguonosono riprese dal Documento "As petti ambientali e sanitari del traffico veicolare nelle
areeurbanedellaSardegna" trasmessodallaS.C. Salute eambiente dell'Area Socio Sanitaria Locale Cagliari-Carbonia-
Sanluri del Dipartimento di prevenzione Zona Sud dell'ATS Sardegna.

Comesspecificato nellanotadi trasmissione dell'ATS, tale documento e stato elaborato, come previsto nel Piano
Regionale di Prevenzione 2014/2019 (PRP), dagli operatori sanitari e ambientali costituenti |a rete integrata per le
tematiche ambiente e salute, istituita, inottemperanza a quanto stabilito nell'Azione P-8.2.1 - Attivita P-8.2.1.3 del
PPR, con Determinazione del Direttore Generale dell'Assessorato dell'lgiene e Sanita e dell'Assistenza Sociale, e
comprendente i referenti sanitari di ogni singola ASSL e gli operatori individuati dall'ARPAS, nell'ambito del
Programma P-8.2 "Supporto alle politiche ambientali" del PRP 2014-2019.

L'inquinamento atmosferico rappresenta uno dei principali fattori di rischio per la salute della popolazione,
soprattutto per quella residente nelle grandi aree urbanein cui l’antropizzazione determina una notevole presenza di
inquinanti. Inqueste areeinfatti la popolazione € esposta a miscele di inquinanti chimici efisici, potenzialmente
dannosi per lasalute, derivanti dal trafficoveicolare, dal riscaldamento domestico e dagli insediamenti industriali
spesso confinanti con i centri abitati.

Lo sviluppodemografico, I’'accentramento di servizi e attivita nei centri urbani hanno favorito I'incremento e la
concentrazioneveicolare e se da una parte i progressi tecnologici realizzati negli ultimi anni hanno portato un
miglioramento nella qualita dell’aria, soprattutto per quantoriguardaalcuni inquinanti, quali per es. il biossido di
zolfo, dall’altrail traffico veicolare € alla base dell’aumentodi altriinquinanti, come per es. il particolato e il rumore.
Quest’'ultimocostituisce un grave problema ambientale che sta alla base di effetti dannosi per la salute dei residenti,
infatti per contrastarel’esposizione della popolazione ailivelli eccessivi di rumore la Commissione al Parlamento
Europeo e al Consiglio, sull’attuazione della direttiva sul rumore ambientale, propone di adottare politiche di
pianificazione urbanistica finalizzati a contenereii livelli eccessivi di rumore nelle aree urbane.

Sempre maggiori evidenze depongono per |’esistenza di una stretta associazione tra I’esposizione agli inquinanti
presenti inambiente urbano ed eccessi di rischio per patologie e mortalita per neoplasie, malattie cardiovascolari e
respiratorie nella popolazione generale.

Dallarelazione annuale sulle emissioni dei trasporti su strada dell’Agenzia Europea per I’Ambiente (TERM) risulta che
in molteareeeuropeei livellid’ inquinamento atmosferico da biossido d’azoto (NO2) e da particolato (PMioe PM2;s)
hanno superatoi “valoriobiettivo” di qualita dell’aria e che circa 100 milioni di persone sono esposte a el evati livelli di
rumore prodotto dai veicoli circolanti nelle nostre citta.

L’ OMS nel Rapporto “Ambient Air Pollution: a global assessment of exposure and burden of disease” descrive come
I'inquinamento atmosfericoabbia un impatto sulla salute della popolazioneintoto senza nessuna differenziazione di
eta, sesso e condizioni economiche e indica come maggiori responsabili il PMzs, gli ossidi d’azoto (NOx) e I’ozono (O3)

Anchein Italia, laricerca epidemiologica sugli effetti sanitari dell’inquina mento atmosferico ha evidenziato chei
risultati sulla salute, per frequenza e intensita di es posizione, e per e concentrazioni d’inquinanti cui si riferiscono,
sono confrontabili a quelli ottenuti da studi analoghi condotti a livello internazionale.

L’OMS stima chel’'inquinamento atmosferico causi nel mondo circa 3,7 milioni di decessi (800.000 solo in Europa) e
chesia responsabile del 3% della mortalita per patologie cardiorespiratorie. L’Agenzia Internazionale per |a Ricerca sul
Cancro (IARC) ha recentemente stabilito che esistono prove sufficienti sulla cancerogenicita del particolato
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atmosferico. Questi esiti sanitari si riferisconoa livelli di concentrazione a cui generalmente sono esposte popolazioni
urbane in ogni parte del mondo, sia in paesi sviluppati chein via di sviluppo.

La figura seguente e tratta dal Burden of Diseases (carico di malattia) legato all'inquinamento atmosferico pubblicato
dall’OMS;in neretto sonoindicate | e patologie su cui sussistono chiare evidenze scientifiche sull’associazione tra
malattie ed inquinamento mentre in carattere normale le patologie ancora in fase di studio.

Gli studi sul ruolodell’inquinamento dell’aria come determinante di salute, classificano gli effetti sulla salute umanain
effetti a breve termine (immediati o acuti, short term) a seguito di esposizioni a concentrazioni elevate di inquinanti
nel breve periodo; effetti a lungo termine (cronici, long-term) a seguitodi esposizioni ad inquinanti per lunghi periodi
di tempo, chevanno dai sintomi respiratori, alla morbosita e alla mortalita per cause cardiologiche, respiratorie e al
tumore al polmone.

Respiratory disease mortality Stroke
Respiratory disease morbidity _ Neurological development
Lung cancer — - Mental health
Pneumonia ; G N Neurodegenerative diseases
Upper and lower respiratdry symptoms ’\;v‘-rf‘,‘ . . )
Airway inflammation \ ¥ Cardiovascular disease mortality
Decreased lung function ‘ /v \_ Cardiovascular disease morbidity
Decreased lung growth <l » Myocardial infarction

ERA S | Arrhythmia
Insulin resistance 5 e O el Congestive heart failure
Type 2 diabetes \ &5 || Changes in heart rate variability
Type 1 diabetes : i | -, ST-segment depression

ne metabolis
Bone metabolism Skin ageing

High blood pressure \ 1 A=) | Premature birth
Endothelial dysfunction e | “ Decreased birthweight
Increased blood coagulation ™ : Decreased fetal growth

Systemic inflammation
Deep venous thrombosis

Intrauterine growth retardation
Decreased sperm quality
Pre-eclampsia

Le principali patologie traffico-correlate sono state suddivise secondo i rispettivi apparati coinvolti:

Patologie dell’Apparato Respiratorio

L'apparato respiratorioel’organobersaglio per eccellenza dell’inquinamento atmosferico: esso & causa diretta di un
aumento della frequenza delle patologie respiratorie (morbosita) quali bronco-pneumopatie croniche e cronico-
ostruttive, asma ecc., e dei tumori polmonari.

Gli effetti vanno dall’insorgenza di sintomi respiratori aspecifici quali:irritazione delle alte vie respiratorie, rinite,
tosse, dispnea, allarecrudescenza della sintomatologia respiratoria nei soggetti affetti da patologie polmonari.

Riduzione della funzionalita respiratoria:

Dagli studi scientifici ed epidemiologici, € emerso che |I'esposizione ad inquinamento da traffico pud causare una
riduzione complessiva dellafunzione polmonare e aumentare la prevalenza di bambini con declino clinicamente
rilevante della funzione polmonare.

Asma bronchiale

Sono state dimostrate associazioni statisticamente significative per esposizione a NO2, PMz;s e PMioe rischio di
sviluppo di asma, soprattutto in eta infantile.
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Cancro del polmone

La IARC ha recentemente classificato I'inquinamento dell'ariaesternae il PM come “cancerogeno certo per |'uomo”
(Gruppo 1) inoltreifumi discarico del motore diesel sono stati classificati come carcinogeno di Gruppo 1 mentre
quelli del motore a benzina come “probabile cancerogeno per I'uomo” (Gruppo 2B).

Patologie Cardio-vascolari:

Le malattie cardiovascolari sono patologie multifattoriali, la predisposizioneindividuale (fattori genetici) e gli stili di
vita (alimentazione, fumo, sedentarieta) giocano un ruolocentrale nella loro genesi, ma nel corso degli ultimi anni
hanno preso sempre pill consistenza | e evidenze degli effetti indotti dai fattori ambientali sia outdoor che indoor. E'
stata rilevatal’associazione tra misurazioni a lungotermine di inquinamentodell'aria correlato al traffico presso la
residenza e lamortalita da malattie cardiovascolari. Occorrericordareinoltre che gli effetti sanitari non sono legati
all’effetto del singoloagente, ma quasi sempre pil fattori concorronosinergicamente al potenziamento degli effetti
patogeni:i gas di scarico dei motori di autoveicoli sono una miscela complessa di molte sostanze chimiche tra cui
particolato con idrocarburi aromatici policiclici adsorbiti, chinoni, metalli di transizione ed altri.

Molte di queste sostanze possono causare stress ossidativo e attivare processi i nflammatori che, a loro volta, possono
essere alla base dello sviluppo di patologie e/o sintomi cardiovascolari. |l rapporto tra pressione arteriosa e
inquinamento dell'aria non & stato dimostrato chiaramente, mentre e risultata significativamente associata al rumore
indotto dal traffico stradale.

Patologie infantili o perinatali
Asma infantile

Gli studi attuali supportano l'ipotesi che I'esposizioneinfantile a inquinamento da traffico contribuisca allo sviluppo di
asma. (vedi sopra)

Leucemia infantile

L'evidenza corrente suggerisce chelaleucemia dell'infanziasiaassociata con I'esposizione residenziale al traffico
duranteil periodo postnatale, ma non duranteil periodo prenatale.

Rumore da traffico veicolare e salute umana

Secondo I’OMS, inEuropa I'inquinamento acustico € la seconda causa di patologie dovute a fattori ambientali,
preceduta soltanto dall'inquinamento atmosferico.

Prove scientifiche hanno dimostrato che una prolungata esposizione a livelli elevati di inquinamento acustico puo
determinaregraviripercussioni nonsolo sull’apparato uditivo ma anchein altri apparati e sistemi come le aree
regolate dal sistema endocrino e dal cervello. Infatti benché tali effetti siano di difficile quantificazione, numerosi studi
hanno dimostratocheil rumore éin gradodi attivare alcune aree encefaliche extrauditive come|’Ipotalamo causand o
patologie cardiovascolari, disturbi del sonno e annoyance (sensazione di disagio con effetti negativi sul benessere
generale), l'interferenza con la comunicazione verbale e I’lapprendimento e |a salute mentale.

Per contrastare|’esposizione della popolazione a livelli eccessivi di rumorela Commissione al Parlamento Europeo e al
Consiglio, sull’attuazione della direttiva sul rumore ambientale, propone di adottare politiche di pianificazione
urbanistica finalizzati a contenerei livelli eccessivi di rumore nelle aree urbane.

6.7.2 Inquinamento acustico

L'inquinamento acustico & definito come I'introduzione di rumore nell’ambiente abitativo o nell’ambiente esterno tale
da provocarefastidio o disturbo al riposo ed alle attivita umane, pericolo per |a salute umana, deterioramento
dell’ecosistema, dei beni materiali, dei monumenti, dell’ambiente abitativoo dell’'ambiente esterno tale da interferire
con le legittime fruizioni degli ambienti stessi (L. 447/1995, art. 2, comma 1, punto a)).
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| sistemi di trasporto contribuiscono considerevolmente al rumore nell’ambiente di vita ed € assai frequente che essi
costituiscano la sorgente di rumore predominante.

Gli effetti fisiologici irreversibili, provocati dall’esposizione a livelli acustici el evati, consistono nell’innalzamento della
soglia uditiva a causa di specifiche lesioni dell’apparato uditivo.

Gli effetti sono suddivisibili in:
- effetto di trauma acustico;
- effetto di danno;
- effetto di disturbo;
- effetto di fastidio o annoyance.

Per trauma acusticosiintendela perdita di udito dovuta ad elevatissime pressioni acustiche prodotte da fenomeni
esplosivi,che provocano la rottura della membrana timpanica o il danneggiamento della catena degli ossicini.

Per danno si deve intendere ogni alterazione anche parzialmente non reversibile dell'apparato uditivo.

Patologicamentesimilealtrauma, ancheil dannopresenta unalesioneall'orecchio(sitratta questa volta dell'orecchio
interno), ma consegue da un'esposizione quotidiana a livelli di rumore superiori a 80dB(A) per tempi prolungati (10,
20, 30 anni).

Il rumore pud produrre anche dei disturbi extra-uditivi che essenzialmente riguardano:
I’apparato gastroenterico;
- l’apparato nervoso centrale;
- |'apparato cardiocircolatorio.

Tali disturbi, che siverificanoanchea livellisonoriinferiori a 80 dB ), variano da persona a persona e sono molto
evidenti in soggetti ansiosi.

Il disturboeinvece unaalterazione reversibile delle condizioni psicofisiche dei soggetti esposti al rumore mentre
I'annoyance e un effetto di fastidio che il rumore provoca sugliindividui; questo effetto non e dovuto esclusivamente
al rumore, ma anche alla combinazione di fattori di natura psicologica e sociologica.

Al fine di fornire un quadro di massima degli effetti del rumore sulla salute si riportano nella tabella seguente i
possibili disturbi in funzione dei diversi intervalli acustici.

Livello di Pressione Acustica [db(A)] Caratteristica del danno uditivo

0-35 Rumore che non arreca né fastidio né danno

36 — 65 Rumore fastidioso e molesto, che pud disturbare il sonno
e il riposo.

66 -85 Rumore che disturba e affatica, capace di provocare
danno psichico e neurovegetativo ed in alcuni casi uditivo

86 — 115 Rumore che produce danno psischico e neurovegetativo,

che determina effetti specifici a livello auricolare e che pud
indurre malattia psicosomatica.

116 — 130 Rumore pericoloso; prevalgono gli effetti specifici su quelli
psichici e quelli neurovegetativi.
131 - 150 e oltre Rumore molto pericoloso impossibile da sopportare senza

adeguata protezione; insorgenza immediata 0 comunque
molto rapida del danno.

Scala di lesivita del rumore
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6.7.2.1  Principali riferimenti normativi

Normativa comunitaria

Direttiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio del 25 giugno 2002 —“Relativa alla determinazione
e alla gestione del rumore ambientale” (Gazzetta Ufficiale dell’Unione Europea L 189 del 18 luglio 2002),
cosiddetta “Direttiva END: Environmental Noise Directive”

Raccomandazione della Commissione 2003/613/CE del 6 agosto 2003 “Concernente le linee guida relative ai
metodi di calcolo aggiornati per il rumore dell’attivita industriale, degli aeromobili, del traffico veicolare e
ferroviario e i relativi dati di rumorosita” (Gazzetta Ufficiale dell’Unione Europea L 212 del 22 agosto 2003)

REGOLAMENTO (UE) N. 598/2014 DELPARLAMENTO EUROPEOQ E DELCONSIGLIO del 16aprile 2014 cheistituisce
normee procedure per I’'introduzione di restrizioni operative ai fini del contenimento del rumore negli aeroporti
dell’Unione, nell’ambito di un approccio equilibrato, e abroga la direttiva 2002/30/CE

DIRETTIVA (UE) 2015/996 DELLA COMMISSIONE del 19 maggio 2015 che stabilisce metodi comuni per la
determinazione del rumore a norma della direttiva 2002/49/CE del Parlamento europeo e del Consiglio

Normativa nazionale

D.P.C.M. 1 marzo 1991 “Limiti massimi di esposizione al rumore negli ambienti abitativi e nell’lambiente esterno”
Legge 26 ottobre 1995, n. 447 “Legge Quadro sull’Inquinamento Acustico”

D.M. 31 ottobre 1997 Metodologia di misura del rumore aeroportuale

D.P.C.M. 14 Novembre 1997 “Determinazione dei valori limite delle sorgenti sonore”

D.M. 16 marzo 1998 “Tecniche di rilevamento e di misurazione dell’inquinamento acustico”.

D.P.R.18 novembre 1998, n. 459 “Regolamento recante norme di esecuzione dell’articolo 11 della L. 26 ottobre
1995, n. 447 in materia di inquinamento acustico derivante da traffico ferroviario”

Decreto Ministeriale 20maggio 1999 “Criteri per la progettazione dei sistemi di monitoraggio per il controllo dei
livelli diinquinamento acustico in prossimita degliaeroporti nonché criteri per la classificazione degli aeroporti in
relazione al livello di inquinamento acustico”

DPR 9 novembre 1999, n. 476 “Regolamento recante modificazioni al decreto del Presidente della Repubblica 11
dicembre 1997, n. 496, concernente il divieto di voli notturni”

D.M. 03-12-1999 “Procedure antirumore e zone di rispetto negli aeroporti”

Decreto del Ministerodell’Ambiente del 29 Novembre 2000 “Criteri per la predisposizione, da parte delle societa
e degli enti gestori dei servizi pubblici di trasporto o delle relative infrastrutture, dei piani degli interventi di
contenimento e abbattimento del rumore”

D.P.R. 30 marzo 2004 n. 142 “Disposizioni per il contenimento e la prevenzione dell'inquinamento acustico
derivante dal traffico veicolare, a norma dell’art. 11 della legge 26 ottobre 1995, n. 447"

D.Lgs.17-01-2005,n.13 “Attuazione della direttiva 2002/30/CE relativa all’introduzione di restrizioni operative ai
fini del contenimento del rumore negli aeroporti comunitari”

Decreto Legislativo 19 agosto 2005, n. 194 “Attuazione della direttiva 2002/49/CE rel ativa alla determinazione e
alla gestione del rumore ambientale”
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Normativa regionale
- Delib.G.R. n. 62/9 del 14.11.2008

- Deliberazione della Giunta regionale 8 marzo 2016, n. 12/4 “Aggiornamento della parte VIl delle direttive
regionali in materia diinquinamento acustico ambientale approvate con la Delib.G.R. n. 62/9 del 14.11.2008.
Criteri per il riconoscimento della qualifica di tecnico competente in acustica ambientale”.

- Deliberazione della Giunta regionale 5 aprile 2016, n. 18/19 “Aggiornamento della parte VI delle direttive
regionaliin materia diinquinamento acustico ambientale approvate con la Delib.G.R. n. 62/9 del 14.11.2008.
Requisiti acustici passivi degli edifici. Sostituzione del documento tecnico allegato alla Delib.G.R. n. 50/4 del
16.10.2015".

6.7.2.2  Piani Comunali di Classificazione Acustica

La legge quadro sull'inquinamentoacustico del 26 ottobre 1995 n. 447 dispone che tutti i comuni suddividano il
proprio territorioin classi acustiche (dallal®allaVI°®) sulla base delle preesistenti condizioni d’uso ma anche delle
previsioni e delle precise scelte urbanistiche definite dalle Amministrazioni comunali. Atali classi acustiche sono
associati determinatilivellimassimi di rumore ammessi e livelli di qualita a cui tendere per il futuro; tali scelte sono
intrinsecamente legate alle politiche insediative di tipo residenziale, industriale eterziariooltre che alla presenza delle
infrastrutture viarie.

L'obiettivo della classificazione e quello di prevenire il deterioramento di zone acusticamente non inquinate e di
fornire un indispensabile strumentodi pianificazione dellosviluppo urbanistico, commerciale, artigianale eindustriale.

1 D.P.C.M.del 1 marzo1991dal titolo “Limiti massimi di esposizione al rumore negli ambienti abitativie nell’'ambiente
esterno” e stato il primo strumento tecnico che ha espresso limiti precisi e chiari per quanto riguarda le emissioni
sonore provenienti da sorgenti fisse. Successivamenteil D.P.C.M. 14 novembre 1997, nel recepireleindicazioni della
L. 447/95, ha articolato diversamente i contenuti del precedente D.P.C.M..

Come riportato all’art. 1 del D.P.C.M. 14 novembre 1997 “Il presente decreto, in attuazione dell’art. 3, comma 1,
lettera a) della legge 26 ottobre 1995, n. 447, determinai valori limite di emissione, i valori limite di immissione, i valori
diattenzione eivalori di qualita, di cui all’art. 2, comma 1, lettere e), f), g) ed h); comma 2; comma 3, lettere a) e b)
della stessa legge”.

| territori comunali vengono quindi suddivisi in sei classi, o zone, corrispondenti a quelle previste dalla Tab. A
dell’allegato al DPCM 14/11/1997 “Valori Limite delle sorgenti sonore”.

Valori limite di emissione’ -Leqin dBA

Classi di destinazione d’uso del Diurno (06.00 —22.00) Notturno (22.00 — 06.00)
territorio
| - Aree particolarmente protette 45 35
Il - Aree prevalentementeresidenziali 50 40
Il - Area di tipo misto 55 45
IV — Area di intensa attivitaumana 60 50
V — Area prevalentementeindustriale 656 55
VI — Area esclusivamenteindustriale 65 65

9 S L ) ) R . . Lo
Il valore limite di emissione e il valore massimo di rumore che pud essere emesso da una sorgente sonora, misurato in prossimita della sorgente
stessa.
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Valori limite assoluti di immissione™® - Leqin dBA

Classi di destinazione d’uso del Diurno (06.00 - 22.00) Notturno (22.00 - 06.00)
territorio

| - Aree particolarmente protette 50 40
Il - Aree prevalentemente residenziali 55 45
11l — Area di tipo misto 60 50
IV — Area di intensa attivita umana 65 55
V — Area prevalentemente industriale 70 60
VI — Area esclusivamente industriale 70 70

L'articolo 3, comma 2 del presente Decreto stabilisce che “per le infrastrutture stradali, ferroviarie, marittime,
aeroportuali e le altre sorgenti sonore di cui all’art. 11, comma 1, legge 26 ottobre 1995, n. 447, i limiti di cui alla
tabella C (valorilimite assoluti diimmissione)allegata al presente decreto, nonsi applicano all’interno delle rispettive
fasce di pertinenza, individuate dai relativi decreti attuativi. All’esterno di tali fasce, dette sorgenti concorrono al
raggiungimento dei limiti assoluti di immissione”.

Nei comuniincuinonéancorastata effettuata la zonizzazione secondo le classi di destinazione d’uso riportate
nell’Allegatodel D.P.C.M. 14 novembre 1997, Tabella A e quindi non possono essere applicati i valori assoluti di
immissione, si applicano i seguenti limiti di accettabilita Laeq 1z (art. 8, comma 1 D.P.C.M. 14/11/97 eart. 6 del D.P.CM.
01/03/91).

Tipo Area (P.RG.C) Periodo diurno (06 -22) Periodo notturno (22 - 06)
[dB(A)] [dB(A)]

Tutto il territorio nazionale 70 60

Zona A (D.M. n. 1444/68) 65 55

ZonaB (D.M. n. 1444/68) 60 50

Zonaesclusivamente industriale 70 70

La seguentetabellariportal’elenco dei comuni (175) dotati di Piani Comunali di Classificazione Acustica approvati
(fonte: Regione Sardegna - Servizio tutela dell’atmosfera e del territorio™).

10 . R L . . R . N . . i
Il valore limite di immissione € il valore massimo di rumore che puo essere immesso da una o piu sorgenti sonore nell’ambiente abitativo o
nell’ambiente esterno, misurato in prossimita dei ricettori.

La Direzione generale della difesa dell’ambiente ha trasmesso I'elenco dei Comuni in possesso del Piano di classificazione acustica approvato e

adottato, predisposto sulla base delle informazioni in possesso del Servizio tutela dell’atmosfera e del territorio, inviate dai Comuni ai sensi delle
“Direttive regionali in materia di inquinamento acustico” approvate con DGR 62/9 del 14.11.2008, specificando che tale elenco potrebbe non essere
perfettamente corrispondente allo stato di fatto, in quanto non tutti i Comuni assolvono al predetto adempimento.
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Abbasanta Elmas Muravera Riola Sardo Siddi

Albagiara Escalaplano Noragugume Sadali Siligo

Ales Escolca Nule Samassi Siliqua

Arbus Esterzili Nuoro Samatzai Simaxis

Aritzo Fluminimaggiore Nurachi Samugheo Siniscola
Assemini Galtelli Nurallao San Gavino Monreale Siris

Assolo Genuri Nuraminis San Nicolo d'Arcidano Siurgus Donigala
Austis Gergei Nureci San Nicolo Gerrei Solarussa
Ballao Ghilarza Nurri San Sperate Sorso

Baradili Gonnesa Nuxis San Vero Milis Stintino
Baressa Gonnosfanadiga Olbia Sanluri Tertenia

Belvi Guasila Ollastra Santa Giusta Teulada

Bitti Guspini Olzai Santadi Tonara
Bolotana Iglesias Onani Sant'Andrea Frius Tortoli
Bonarcado llbono Orani Sant'Anna Arresi Tramatza
Borore Irgoli Orosei Sant'Antioco Turri

Bortigali Tsili Orotelli Sardara Ulassai

Borutta Ittireddu Orune Sarroch Uras

Bosa Ittiri Osidda Sarule Usellus

Bultei Las Plassas Ottana Sassari Ussaramanna
Busachi Lei Ovodda Sedilo Ussassai
Cabras Loceri Padru Segariu Uta

Cagliari Loculi Palmas Arborea Selargius Vallermosa
Calangianus Lodine Pau Selegas Villa Verde
Calasetta Lunamatrona Perdasdefogu Semestene Villacidro
Capoterra Macomer Perdaxius Seneghe Villamar
Cargeghe Mamoiada Pimentel Senis Villanova Monteleone
Collinas Mara Piscinas Sennori Villanovaforru
Cuglieri Marrubiu Pompu Senorbi' Villanovafranca
Decimoputzu Masullas Porto Torres Serdiana Villaperuccio
Desulo Milis Portoscuso Serrenti Villasalto
Dolianova Mogoro Posada Serri Villasimius
Donori Monastir Pula Seulo Villasor

Dorgali Monserrato Quartu Sant'Elena Siamanna Villaspeciosa
Dualchi Monti Quartucciu Siapiccia Villaurbana

T[P|S [0
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6.7.2.3  Piani di Azione riferiti agli Agglomerati di Cagliari e Sassari

Piano di Azione per 'Agglomerato di Cagliari ai sensi del D. Lgs. 194/2015

Il Consiglio Metropolitano della Citta Metropolitana di Cagliari ha approvato con DELIBERAZIONE DEL CONSIGLIO
METROPOLITANO N. 024 del 17 settembre 2018il Pianodi Azione per I’Agglomerato di Cagliari ai sensi del D. Lgs.
194/2015.

L’Agglomerato di Cagliari, individuato formalmente dalla Regione Sardegna attraverso la D.G.R.40/24 del 22/07/2008,
e costituito dallinsieme dei centriurbani dei seguenti Comuni: Cagliari, Elmas, Assemini, Sestu, Selargius, Monserrato,
Quartucciu, Quartu Sant'Elena, Settimo San Pietro e Maracalagonis.

Il centro urbano (o “centro abitato”) e definito all’art.3 del D.Lgs. 285/1992 e ss.mm.ii (“Nuovo Codice della Strada”)
comesegue: “insieme di edifici, delimitato lungo le vie di accesso dagli appositi segnali di inizio e fine. Per insieme di
edifici siintende un raggruppamento continuo, ancorchéintervallato da strade, piazze, giardini o simili, costituito da
non meno di venticinque fabbricati e da aree di uso pubblico con accessi veicolari o pedonali sulla strada.”

Sulla base di tale definizione I’Agglomerato di Cagliari pud essere delimitato come indicato nella seguente
rappresentazione.

Maracalaganis

Qg sl

Quartu Sant'Elena

Cagliari

Y

Asgeming

Agglomerato di Cagliari

La popolazioneresidente nell'Agglomerato di ciascun comune & stata calcolata mediante I'utilizzo delle sezioni
censuarie comunali ISTAT censite nel 2011, ricadenti all'interno delle aree facenti parte dell'Agglomerato di Cagliari e
interpolando i dati per quelle parzialmente ricadenti. Le citta di Cagliari e Quartu S.Elena costituisconoinsiemecirca il
50 % della superficie complessiva dell’Agglomerato ed ospitano approssimativamente il 63% della popolazione; i
restanticomuni coprono il rimanente 50% del territorio dell'Agglomerato con una popolazione pari al 38% dei
residenti dell'Agglomerato.

Le sorgenti sonore da analizzare possono essere sinteticamente descritte come segue:
- circa 1.500 km di infrastrutture stradali;

- circa 30 km di infrastrutture ferroviarie e metrotranviarie;

mA ,
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- I'areaindustriale di Macchiareddu, 26 zone a destinazione urbanistica “industriale” all'interno delle quali sono
ricompresi 11stabilimenti/attivita produttive assoggettate ad autorizzazione integrata ambientale (A.l.A.);

- un porto commerciale eindustriale;

- |’aeroporto internazionale di Cagliari-Elmas.

| risultati ottenuti della mappatura acustica evidenziano che il traffico veicolare € la sorgente di rumore
infrastrutturale che determina, con ordini di grandezza significativi, un'elevata percentuale di popolazione esposta alle
fascepit altedilivellisonori, sulla base di soglie da potersi considerare come riferimenti di possibili criticita. Indicativa
ela distribuzione della popolazione esposta per sorgente infrastrutturale.

Percentuale persone esposte a livelli di Lden > 85 dB per tipologia di sorgente

i _ Aaroporto
BT e 0.1%
0.0% strads
Inclustrie ;
108 B farrovie
Aeroport
o
" ndustrie
0.3% o Porti

strade
08.6%

Percentuale persone esposte a livelli di Lnight > 55 dB per tipologia di sorgente
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Percentuale persone esposte a livello di Lden>65dB (sopra) e Lnight>55dB (sotto) per tipologia disorgente
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Le personeespostea Lden>65dB dovuti al traffico veicolare raggiungono il 56% dei residenti nell'Agglomerato,
mentre quelle interessate da Lnight>55 dB sono circa il 47% dei residenti.

Dalla mappa acustica strategica si evince la seguente situazione.

popolazione esposta ai livelli Lden dB(A)
sorgente comune
55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Assemini 3.102 5572 12.849 3.569 247
Cagliari 11.730 31.147 60.893 38.999 1.483
Elmas 901 3.829 1.874 1.499 144
Maracalagonis | 896 2.982 2.404 545 0
Monserrato 2.208 8.605 4.995 3.658 70
Infrastrutture
stradali Quartu S.Elena | 13.974 16.493 22.148 9.202 810
Lr::;adsg[i”“”re Quartucciu 1.405 4919 3.329 1,662 0
Selargius 4.837 14.253 8.375 1.411 21
Sestu 2.866 7.794 4.725 2.560 0
Settimo S.Pietro | 1.340 2450 1.493 462 93
Totale 43.259 98.044 123.083 63.567 2.868
RFI 751 366 10 27 0
Infrastrutture | zpgy 1.428 0 0 0 0
ferroviarie
Totale 2179 366 10 27 0
Aeroporto Totale 21.299 1.067 219 0 0
Siti produttivi Totale 0 0 0 100 1.800
Porto Totale 0 300 500 0 0
TOTALE 66.737 99.777 123.812 63.694 4.668
Esposizione della popolazione a livelli di Lden
popolazione esposta ai livelli Lnight dB(A)
Sorgente comune
50-54 55-59 60-64 65-69 =70
Assemini 8.937 9.436 2.937 0 0
Cagliari 39.274 66.430 21.214 490 0
Elmas 3.820 1.450 1.326 0 0
Maracalagonis |3.124 2.118 261 0
Monserrato 8.424 5.299 2.271 0
Infrastrutture | QU3 19.307 19.783 6.424 393 0
h Sant'Elena
stradali
Quartucciu 5.948 2656 817
Selargius 13.540 7.129 712
Sestu 7171 5.045 1.278
Seftimo  San|, 5oy 1.235 410 0 0
Pietro
Totale 112.082 120.581 37.650 883 0
RFI 1.286 844 603 0
Infras;rufcture ARST 0 0 0 0
ferroviarie
Totale 1.286 844 603 0
Aeroporto Totale 2.201 227 2 0
Siti produttivi Totale 0 0 0 200 1.700
Porto Totale 500 0 0 0 0
TOTALE 116.069 121.652 38.255 1.083 1.700

Esposizione della popolazione a livelli di Lnight

La percentuale di popolazione esposta, invece ai livelli soglia critici, a sorgenti aeroportuali e ferroviarierisulta essere
inferioreal 1% del totale. La percentuale della popolazione esposta alle sorgenti relative alle attivita industriali e del
porto si attesta su valori trascurabili. In riferimento alle stime, elaborate nelle precedenti fasi di attuazione della
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Direttiva 2002/49/CE (piano d'azione 2013), si rileva una diminuzione dell'esposizione al rumore, prodotto dal
traffico veicolare, dei residenti nell'Agglomerato in riferimento alle soglie critiche, di circa 10 punti percentuale
nell'arco della giornata e 25 punti percentuali nel periodo notturno.

| comuni ricadenti nell'Agglomeratodi Cagliari non hanno ancora predispostoi piani di risanamento acustico previsti
dalla L.. 447/1995 e dalle Direttive Regionali D.G.R. 62/9-2008. Gli interventi (barriere, asfalti fonoassorbenti,
fluidificazione/regolamentazione traffico, rotonde, ecc.) con effetti sulla mitigazione del rumore sono stati, negli anni
passati, eseguitiin modo puntuale e non inseriti in una programmazione legata al risanamento acustico ma in altre
programmazioni quali opere pubbliche, viabilita ecc. Gli interventi del Comune di Cagliari di costruzione delle
rotatorie, al fine di una fluidificazione del traffico con effetti anche di contenimento della rumorosita, indicati nel
precedente piano d'azione (ed.2013) sono stati completati.

| comuni di Cagliari e QuartuS.Elena, a seguito dello studiodi ARPAS sviluppato all'interno del piano d'azione per il
terzo ciclo di attuazione della Direttiva 2002 /49/CE, hanno condiviso (tavolo tecnico tenuto il 21/5/2018), al fine della
loro attuazione, gliinterventi proposti nel piano, chein sintesi consistonoinunariduzionedellavelocita con limiti di
30 km/h e una rimodulazione/regolamentazione del traffico cosiddetto “pesante” indue areecritiche: Cagliari via Is
Mirrionis || via Is Maglias e Quartu S.Elena via Marconi || v.le Colombo.

Questi interventi hanno un significato di tipo generale e applicabili incasi omologhi per |a mitigazione del disturbodal
rumore da trafficoveicolare (principale sorgente disturbante sulla popolazione nell'Agglomerato studiato), ovvero
diminuire la popolazione esposta nelle classi piu alte di dBindicati dal D.Lgs. 194/2005.

| gestori deitrasporti pubblici e/o delle relative infrastrutture hanno, negli anni passati, elaborato dei piani di
contenimento del rumoreaisensidel D.M.29/11/2000 (ANAS, RFI) ma non hanno completato e in alcuni casi dato
avvio agli interventi pianificati.

Interventi programmati da RFI

Gli interventi contenuti nel piano di risanamento acustico e confermati nel pianod'azione di RFl consistononella posa
di barrierefonoassorbenti e di sostituzione infissi lungo un tracciato ferroviario di circa 15 km (cfr. par. 6.7.2.5)

Non viene stimata la riduzione della popolazione esposta nelle varie classi acustiche, indicate dal D.Lgs. 194/2005, a
seguito degliinterventi di mitigazione. Gli interventi dovrebbero essere realizzati entro il 2025, stabilendone la
pianificazione dei tempi di ciascuno nella sede della Conferenza Unificata Stato-Regioni.

Interventi programmati da ANAS

Gli interventi, chericadono nel territorio dell’Agglomerato di Cagliari, la cui esecuzione € prevista entroil 2023sono i

seguenti:

Comune Strada km inizio |km fine Intervento Anno di piano | Costo €
Pavimentazione

Selargius SS 131dir 2,265 3,184 fonoassorbente 2018 511.531
Infissi edifici

Quartu Pavimentazione

SS 554 12,488 12,998 fonoassorbente 2022 310.150

S.Elena R
Infissi edifici

Quartu SS 554 14,644 14,703 Pavimentazione 2023 112.770

S.Elena fonoassorbente

Elmas SS 130 2,816 2,916 Pavimentazione 2023 66.000
fonoassorbente
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Comune Strada km inizio km fine Intervento Anno di piano | Costo €

Quartucciu | SS 554 10,571 10,782 Pavimentazione 2022 145.687
fonoassorbente
Pavimentaziche

L fonoassorbente

Assemini SS 130 10,057 10,335 Infissi edifici 2021 381.072
Barriere
Pavimentazione

Assemini 55130 10,963 11,270 fonoassorbente 2020 710.040
Barriere

Cagliari S5 195racc 1,285 1,386 Pavimentazione 2022 66.165
fonoassorbente

Selargius SS 554 2,575 3,002 Infissi edifici 2021 212.240
Pavimentazione

Selargius SS 554 9,137 9,683 fonoassorbente 2022 311.261
Infissi edifici
Pavimentazioche

Selargius S5 554 4,236 4,457 fonoassorbente 2023 217.675
Infissi edifici

Gli interventi la cui esecuzione eprevista oltre i cinque anni di validita del piano d'azione sono i seguenti:

Comune Strada km inizio |km fine Intervento Anno di piano | Costo €
Quartu Pavimentazione
SS 554 11,984 12,105 fonoassorbente 2027 154.060

S.Elena A
Infissi edifici
Pavimentazione

Sestu SS 131 10,702 10,801 fonoassorbente 2027 76.910
Infissi edifici

Sestu SS 131 7,413 7,652 Pavimentazione 2027 152.145
fonoassorbente
Pavimentazione

Sestu SS 131 13,838 13,937 fonoassorbente 2028 75.400
Infissi edifici

Elmas SS 130 6,392 6,673 Pavimentazione 2027 148.945
fonoassorbente
Pavimentazione

Elmas SS 130 5,858 5,958 fonoassorbente 2028 118.282

Elmas SS 130 6,200 6,308 Pavimentazione 2028 83.947
fonoassorbente
Pavimentazione

Quartucciu S5 554 10,105 10,368 fonoassorbente 2026 162.355
Infissi edifici

Quartucciu | SS 554 9,781 9,880 Pavimentazione 2028 82.057
fonoassorbente

Quartuceiu | SS 125 5,640 5,739 Pavimentazione 2028 65.835
fonoassorbente

Assemini S5 130 10,445 10,775 Pavimentazione 2024 150.885
fonoassorbente

Assemini S5 130 9,069 9,169 Pavimentazione 2024 66.000
fonoassorbente

Assemini SS 130 11,607 11,768 Pavimentazione 2026 116.235
fonoassorbente
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Comune Strada km inizio |km fine Intervento Anno di piano | Costo €

Assemini SS 130 9,669 9,388 Pavimentazione 2026 142852
fonoassorbente

Pavimentazione
Assemini SS 130 12,821 12,921 fonoassorbente 2026 80.905
Infissi edifici

Pavimentazione

Assemini SS 130 12,121 12,221
fonoassorbente

2027 100.327

Pavimentazione

Assemini SS 130 11,884 11,984
fonoassorbente

2027 71.347

Pavimentazione

Assemini SS 131 7,840 7,940
fonoassorbente

2028 108.360

Cagliari SS 554 1,710 1,027 Pavimentazione 2024 162.855
fonoassorbente

Pavimentazione
Cagliari SS 554 5,405 5,506 fonoassorbente 2024 146.828
Infissi edifici

Pavimentazione

Cagliari SS 554 2,309 2,410
fonoassorbente

2024 71.977

Pavimentazione

2027 134 .977
fonoassorbente

Cagliari SS 554 5,595 5,829

Pavimentazione
Selargius SS 554 3,390 3,758 fonoassorbente 2024 180.214
Infissi edifici

Pavimentazione
Selargius 55 554 7,295 7,394 fonoassorbente 2024 149.146
Infissi edifici

Pavimentazione
Selargius 55 554 7,620 7,719 fonoassorbente 2026 126.878
Infissi edifici

Selargius SS 554 3,006 4,007 Pavimentazione 2026 91.192
fonoassorbente

Pavimentazione

Selargius SS 554 6,725 6,822
fonoassorbente

2028 125.055

Pavimentazione

Selargius SS 554 3,188 3,350 f
‘onoassorbente

2028 86.625

L'ente gestore delle strade statali ANAS, che nelle precedenti fasi applicative della Direttiva 2002/49/CE aveva
elaboratola mappa acustica strategica, ha comunicato, connota n.CDG-0235587 del 7/5/2018 (registrataagli atti con
prot.n.12423 del 10/5/2018), che attualmente|’unico strumento predisposto, relativo all’inquinamento acustico
prodotto, & costituito dal piano di risanamento ai sensi del D.M. 29/11/2000, presentato ed esaminato anche nella
precedente fase applicativa del piano d'azione e che e tuttora in attesa di poteravviaregli interventi di risanamento
non essendo stato approvato il Piano nazionale di Contenimento e Abbattimento del Rumore (PCAR).

Interventi programmati dalla Citta Metropolitana di Cagliari

La Citta Metropolitana ha siglato un accordodi programma con CTM, ITS Scarl dei 7 comuni consorziati e gli altri 10
comuni (non consorziati con ITS) con il fine di programmare e realizzare un ampliamento di tutti quei sistemi
tecnologici, utili peromogenizzarea livello di area metropolitana il controllo della mobilita, utilizzando risors e
derivanti dal Fondo di Sviluppo e Coesione 2014-2020.

Strategie a lungo termine

Le azioni chesaranno sviluppate oltrei cinque anni di validita del piano sono descritte nel documento “Relazione
Tecnica Generale” ed essenzialmente saranno quelle attivita di risanamento acusticocontenute nei piani ai sensi del
D.M. 29/11/2000 per RFl ed ANAS dal momento che saranno concordatein seno rispettivamente al Tavolo Tecnico
Nazionale (notadel MATTM n.16365.21del 21/11/2017) eall'approvazione del Piano Nazionale di Contenimento e
Abbattimento del Rumore (PCAR-ANAS).
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Piano di Azione per Agglomerato di Sassari ai sensi del D. Lgs. 194/2015

Con Deliberazione della Giunta del ComunediSassarin.171del 27 luglio 2017 é stato approvato I’aggiornamento
degli elaborati relativi alla mappatura acustica strategica (la prima recava data 30/6/2012).

Rispetto alla prima versione & stato riperimetrato |’agglomerato di Sassari estendendo il nucleo dell’area urbana (di
estensione 22,6 km?) ad un’area molto piuestesa (69,4 km?) ma comunque con caratteristiche di area densamente
urbanizzata. Secondo tali considerazioni il numero di abitanti dell’agglomerato, cosi come definito sopra, assomma a
111.778,a fronte di una popolazione dell’intero territorio comunale di 126.331 (Comune di Sassari). Il territorio
dell’intero comune si estende invece su un’area di 546,1 km?.

Territorio di Sassari

Definizione dell’agglomerato di Sassari ai sensidel d.lg. 194/2005: I'area evidenziata in giallo rappresenta I'agglomerato, mentre il contorno blu
rappresenta I'area urbana come definita dallo strumento urbanistico vigente. In verde i confini amministrativi di Sassari.

L'estensione delle diverse sorgenti sonore da analizzare ai fini dell’elaborazione dei dati risulta essere pari a:
- circa 510 kmdi infrastrutture stradali;
- circa 29 km di infrastrutture ferroviarie;

. . . . . . 2 . . . .
- Un’areaindustriale (Predda Niedda) di estensione circa4 km” comprendente, all'interno, alcune destinazioni
d’uso promiscue.

Nel territorio dell’agglomerato di Sassari non sono presenti aeroporti o porti.

Nelletabelleseguentisiriporta la sintesi dei risultati ottenuti della mappatura acustica con lI'indicazione della
popolazione esposta alle fasce pitaltedilivelli sonori, sulla base di soglie da potersi considerare come riferimenti di
possibili criticita, per tipologia di sorgente sonora.
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Numero di persone esposte ai livelli di Lden (dB(A))
Sorgente Gestore
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 =75
Comune di Sassari 28.014 31.060 20.476 10.076 345
Infrastrutture ANAS
Stradali 4 78 96 22 5
Totale* 28.000 31.100 20.600 10.100 400
RFI 700 500 0 0 0
Infrastrutture
ferroviarie ARST Sp.A. 0 0 0 0 0
Totale* 700 500 0 0 0
Siti di attivita Totale* 200 100 500 300 0
industriale

*arrotondato al centinaio

Sintesi dei dati relativi all’esposizione della popolazione a livelli di Lden

Numero di persone esposte ai livelli di Lnight (dB(A))
Sorgente Gestore
50- 54 55- 59 60 - 64 65 - 69 =70
Comune di Sassari 26.717 21.088 10.581 350 0
Infrastrutture
Stradali ANAS 44 126 26 5 0
Totale* 26.700 21.200 10.600 400 0
Infrastrutt RFI 0 0 0 0 0
nfrastrutture
ferroviarie ARST S.p.A. 0 0 0 0 0
Totale* 0 0 0 0 0
Siti di attivita Totale* 50 800 0 0 0
industriale

*arrotondato al centinaio

Sintesi dei dati relativi all’esposizione della popolazione a livelli di Lnight

| risultati ottenuti evidenziano come circa un quartodella popolazione dell’agglomerato sia esposta a livelli sonori
superiorialle soglie di potenziale rischio definite a livellointernazionale, fissatein un valore di 65 dB(A) di Lden e 55
dB(A) di Lnight. Le persone espostea Lden >65 dB(A) risultano infatti circa il 27% degli abitanti dell’agglomerato,
mentre quelle interessate da Lnight >55 dB(A) sono circa il 28% del totale.

La sorgente sonora assolutamente preponderante e costituita dal traffico veicolare gestito dal Comune di Sassari,
mentre una modestissima percentuale di esposti e attribuibile alla S.S. 131 di competenza ANAS.

La percentuale di popolazione esposta alle sorgenti di altra natura (rumore ferroviario eindustriale) € molto
contenuta a motivo dei modestissimi flussi ferroviari e della concentrazione delle industrie in aree specifiche.

6.7.2.4  Rumore da traffico stradale

La rumorosita prodotta dai veicoli ha origine da diverse componenti, in particolare:

- Motore:sede di compressioni, scoppi e decompressioni;i livelli di emissione sonora dipendono in genere da
caratteristiche costruttive e numero di giri al minuto (n°giri/min);

- Rotolamento: rumore causato dall’intrappolamento/rilasciod’aria nelle cavita tra battistrada e asfalto. Dipende
dal disegno del battistrada e dalla tessitura e porosita del manto stradale;
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- Resistenza dell’aria: rilevante in genere solo a velocita superiore a 200 km/h, quindi un campo estraneo al
normale flusso del traffico stradale urbano ed extraurbano.

Tra lealtre cause siannovera anchel’azione dei freni che si manifesta attraverso lo sfregamentofraferodoedisco. Se
la pressionefrai due elementi & elevata si puo provocare il trascinamento dello pneumatico sull’asfalto; I’azione
combinata dei due fenomeni & causa di elevati livelli di rumorosita.

Si osservacheil rumore prodotto dal motore degli autoveicolirisulta, alle basse vel ocita, superiore a quello prodotto
dal rotolamentodegli pneumatici sull’asfalto. Mano a mano che la velocita cresce larumorosita di rotolamento si fa
piuintensafino a prevaleresuquella prodotta dal motore. Diversamente, per quanto riguarda i mezzi pesanti, la
componente rumore predomina sulla componente pneumatici.

I DPR 30 marzo 2004 n. 142 stabilisce per tipologia di infrastrutture stradali (di tipo A - autostrade, B -strade
extraurbane principali, C - strade extraurbane secondarie, D - strade urbane di scorrimento, E - strade urbane di
quartiereeF -stradelocali) ea secondachelestradesiano “esistenti e assimilabili” o di “nuova realizzazione” i valori
limitediimmissione. Tali valori sono riportati per fascia di pertinenza acustica intesa come “striscia di terreno
misurata in proiezione orizzontale, per ciascun lato dell’infrastruttura, a partire dal confine stradale, per la quale il
presente decreto stabilisce i limite di immissione del rumore” (art. 1, comma 1, lettera n)).

ALLEGATO |
(previsto dall’articolo 3, comma 1)

TaBeLLa |

(STRADE DI NUOVA REALIZZAZIONE)

SOTTOTIPI )
A FINI Soucie", capedali, case
Altri Rioettori
Ampiazza off eura & dl ripose
TIPO DI STRADA | ACUSTICH | e
[(secondo cedice della strada) S11.01 - Nnimi 'g::{n [
funz. E geom. Per N
la costruziane dalls Ditrne | Notturno | Dhumo | Notturno
strade) dB(A) dB(Ay dB{A) dB(A}
A — autostrada 250 50 40 85 55
;:g::’“"a 250 so 1 40 | 85 | 55
. axtraurbans Ci 250 50 40 85 55
econdaria :
Cz2 150 50 40 85 55
L} « urhana di scorrimento 100 50 40 €5 55
definitl dal Gomuni, nel rispetio de!
*E - urbana di quartiere an valori riportati intabella C allegata al
D.P.C.M. in data 14 novembre 1997
& comungue in modo conforme atla
zonizzazione acuslica delle aree
urbane, come prevista dall'art. 6,
F - locale 30 comma 1, letlera a), della legge n.
447 del 1995,

* per le scuole vala il solo limite diumo
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TapeELLA 2

(STRADE ESISTENTI E ASSIMILABILI)
(ampliamenti in sede, afliancamenti e varianti)

REGIONE AUTONOMA
{l DE SARDIGNA

REGIONE AUTONOMA

DELLA SARDEGNA

Seusie®, oapac, 4
TIPO DI SOTTOTIPI AFINI | avgieaza | oua sl daces At Riceftori
STRADA ACUSTICI pm
{l::c“:t;mi)c& {seconds Namp%{;l_]& 1830 & direttive acuslica ()
Dlurane Notturno Dlurno Notturno
dB{A)} dB{A) dBik) dBA}
100
70 60
A - autostrada fascia A} 50 40
120
(fascia B) 05 55
100
iB - extraurbana (fascia A) 50 40 0 go
orincipale 50
(fascla 5) 85 55
100
. Ca (fascia A) 7 &
{slrade a carreggiate separate 50 40
& thpo 1 CNR 1930)
foocda B) &5 85
- extraurbana
econdaria 100
ch {fascia A) w0 %
{iutie le aitre strade 50 40
extraurbane sscondarie) 50 _
{fascia B) 65 .55
Da
(strade & careggiate separate 130 50 40 70 80
D - ubana df o gRartiers)
scomimento
Db
{tutte te altre strade urbane di 130 50 40 &85 55
soorimanto) .
E - utbana di : defintti dat Comunl, nel rispetic dei valori
quattiere 30 |rporiat! in tabella C allegata at D.P.C.M. In
data 14 novembre 1897 8 comunaue In
modeg conforma &lla zonlzzezione acustica’
delig aree urbane, come pravista dailart.
F - locale a0 &, comme 1, lettera &}, delia fagge n. 447
del 1285,

* par e scuole vale il solo limite diurmo

Ai sensidel D.Lgs. 19 agosto 2005, n. 194 lesocieta e gli enti gestori di servizi pubblici di trasporto o delle relative
infrastrutture sono tenutia predisporre i Piani di Contenimento ed Abbattimento del Rumore volti ad evitaree a
ridurreil rumore ambientale laddove necessario, inparticolare, quandoi livelli di esposizione possono avere effetti
nocivi per la salute umana, nonché ad evitare aumenti del rumore nelle zone silenziose.

Il Piano Nazionale di Contenimento ed Abbattimento del Rumore ANAS, non ancoraformalmente approvato, e stato
redatto da ANAS e consegnatoindata17.04.2013 al Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare
ed a tutti gli enti localiinteressati e potra essere avviato solo a valle della relativa approvazione da parte della

Conferenza Unificata Stato/Regioni.
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Il Pianoédotato di elaborati grafici e di schede di sintesi sviluppate per ciascun singolo comune, oltre ad una serie di
documenti riepilogativi cheriassumonoi numeri del Pianoa livello regionale e nazionale. Atal riguardo |a Societa Anas
ha tramesso, su richiesta formale da parte dell’Assessorato dei Trasporti, mappature acustiche diurne/notturneantee
postoperam per singoli comuni, mappe di confitto diurne/notturne, planimetrie degli interventi previsti e schede di
sintesi.

Vi sono poi degli elaborati generali e riepilogativi, quali:
- Relazione Generale;

- Elenco complessivo delle aree critiche individuate sul territorio nazionale, (Allegato 1) comprensivo di Indice di
Priorita ed Individuazione della tipologia di intervento mitigatore previsto;

- Stima dei costi complessivi del PCAR definita per regione (Capitolo 15.1).

- Elenco dellerealizzazioni stradali completate da ANAS nell’ultimo decennioinvarianterispetto ai centri abitati
(Allegato 2).Cio al finedi quantificare gli investimenti che ANAS ha gia attuato per la realizzazione di opere
stradali finalizzate ad allontanare la sede stradale dalle aree abitate, contribuendo al miglioramento
dell’ambiente attraversato rispetto alle preesistenti situazioni locali.

Il PianoANAS, essendodi livello nazionale, si riferisce ad una porzione di circa 10.500 km della rete in gestione
all’ANAS (porzione di rete analizzata perché ritenuta maggiormente esposta al potenzialeinquinamento acustico), che
cosicomeindividuata dal Decreto Legislativo 29 Ottobre 1999 n.461 e successive modifiche, comprende oggi circa
20.800 km di Strade Statali e di Autostrade in gestione diretta. La rete di maggiore lunghezza gestita da ANAS
interessaledueisole, Sicilia, inprimis, e Sardegna e, di conseguenza, sono queste le regioni in cui vi € la maggiore
estesa, in valore assoluto, di tratte indagate nel Piano.

Di seguito siriportal’estensione complessiva dellaretein Regione Sardegna e I’estesa indagata nel PCAR in quanto
valutata potenzialmente critica, nonché il rapporto percentuale tra le due.

Estesa in gestione ANAS (km) Tratte di Piano (km) Rapporto tratte analizzate/Estesa totale (%)

2.863 km 1.004 km 35%

Il Pianoéincentrato sulla stima dei livelli sonoriimmessi all’attualita nelle aree circostanti le infrastrutture ANAS.

Il risultatoel’individuazione delle aree dicriticita acustica e cioé di tutte quelle situazioni in cui, per effetto delle
immissioni di rumore dovute al traffico stradale, si stima un superamento deivalori limite indicati dalla normativa
vigente.

L'articolo5 comma 3 del DPR142/04 stabilisce che, conl’unica eccezionedi scuole, ospedali, case di cura e case di
riposo, | 'attivita pluriennale di risanamento deve essere attuata, in via prioritaria, all'interno della fascia piu vicina
all'infrastruttura (Fascia A- 100 m).

All'esterno della fascia piu vicina all'infrastruttura, le rimanenti attivita di risanamentodovranno essere armonizzate
coni pianidicuiall'articolo 7 della legge n. 447 del 1995, ovvero i piani di risanamento acustico di competenza
comunale.

ANAS ha effettuato I’attivita diindividuazionedelleareedi criticita acustica ed elaborato il conseguente piano di
intervento per tutti i ricettoriricadenti all'interno della fascia di competenza acustica di 250 m dal confine della
proprieta stradale (Fascia Ae Fascia B).

I PCAR risponde a quanto previsto dal DM Ambiente 29/11/2000, in quanto fornisce al Ministero dell’Ambiente e
della Tutela del Territorio e del Mare e agli enti locali interessati:
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- I'individuazione delle aree dove sia stimato o rilevato il superamento dei limiti previsti (Art. 2 comma b1)

- il pianodicontenimento ed abbattimentodel rumore dicuial comma5 dell'art. 10dellalegge 26 ottobre 1995,
n. 447 (Art. 2 comma b2)

- gli obiettivi di risanamento previsti dal PCAR da conseguire entro quindici anni (Art. 2 comma b3)

In aggiunta sono stati esplicitati i criteri di intervento adottati ed i costi complessivi stimati per |’attuazione del PCAR.

In estrema sintesi si @ adottatoun criterio di progressivita degliinterventi, che garantisce una efficace soluzionein
ogni ambito esaminato, tenendo anche conto dell’ottimizzazione dei costi.

Gli interventi, come dettato dal DM 29.11.2000, sono previstiin primo luogo sulla sorgente (mediante limitazioni di
velocita e pavimentazioni a bassa emissione), successivamente, ove possibile, ovvero prevalentemente in ambito
extraurbano, lungola linea di propagazione mediante barriere ed infine mediante interventi diretti al ricettore.

Le pavimentazioni a bassa emissione saranno selezionate in funzione del contesto attraversato dalla strada,
riservando le pavimentazioni porose fonoassorbenti prioritariamente agli ambiti extraurbani in cui all’azione di

assorbimento del rumore sara associata una migliore sicurezza della circolazione in ragione delle note caratteristiche

di drenabilita ed utilizzando invece pavimentazioni non necessariamente porose ma ottimizzate per le basse emissioni
in quegli ambiti territoriali in cui le pavimentazioni drenanti risulterebbero poco adatte.

La seguente tabella riporta una sintesi statistica delle situazioni critiche riscontrate in Regione Sardegna.

Estesa tratte | N.Aree critiche % tratte critiche Eccdenza media Popolazione esposta (n)
critiche
(dB (A))
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Percentuale delle tratte risultate criticherispetto alla rete oggettodi indagine. Immagine estratta dalla Relazione Generale del PCAR
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Nella Relazione Generale del PCAR si evidenzia che I’estensione media delle tratte critiche a livello nazionale si attesta
intorno al 23% (pocopiudi un quinto); ma @importante sottolineare che questo datosiriferisceallasola porzione di
rete analizzata, pariai 10.500 km di tratte che sonorisultate maggiormente significative al potenziale i mpatto acustico
con l’applicazione della procedura di screening iniziale. Ne consegue che tale percentuale se rapportata ai 20.795
dell’intera rete ora gestita da ANAS deve essere praticamente dimezzata.

La Regione Sardegna, con una percentuale del 7%, rientra assieme alla Basilicata e Friuli Venezia Giulia, tra quelle con
un migliore clima acustico.

L'eccedenza media € comunque contenuta attestandosi a livello nazionale sui 3,2 dB(A) e presenta anche poca
variabilita da regioneeregione. |l massimo di tali valori medi regionali € in Abruzzo con 3,6 dB(A) mentre quello
minimo & in Piemonte, pari a 2,8 dB(A).
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Eccedenze medie. Immagine estratta dalla Relazione Generale del PCAR

Per quanto concernela popolazione esposta, |a Regione Sardegna si trova ben al di sotto del valore medio nazionale.
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Popolazione esposta al rumore. Immagine estratta dalla Relazione Generale del PCAR
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6.7.2.5 Rumore da traffico ferroviario

Se con “rumoreferroviario” intendiamoil rumore legatosolamente alle sorgenti collocate sul mezzo ferroviario o

eventualmente suibinari, e non quello eventualmente causato da infrastrutture o elementi accessori comunque
indispensabili per permettere la circolazione, possiamo suddividere le sorgenti di rumorein 3 diverse famiglie:

Rumore causato dallamutuainterazione ruota-rotaia. E |a principale fonte di rumore per velocita intermedie
(fra 60 €200 km/h) eriguarda tutti i tipi di treni. L'origine @ da attribuire alleasperita presentisullaruota e sulla
rotaia dovutealla non perfetta rigidita degli elementi (per quanto il materiale abbia un modulo elasticoelevato &
comungueun valorefinito)o allaloro naturale usura. Intali condizioni sia la ruota che la rotaia (ancheseil
processocoinvolge l'intera sala montata el’interobinario) si mettono in vibrazione generando rumore. Non solo,
ma la presenza di asperita puo dare originead una componente “impattiva” di rumore, causata dalla collisione
fra le micro-asperita stesse. Uno studio (progetto CALM) ha mostrato come tali asperita generino un rumore
contenuto quandol’impronta chelaruotarealizza sulla rotaia sia di dimensioni superiori alle imperfezioni delle
superfici.

Rumore causato dai motori, dagliimpianti di condizionamento o da altriimpianti. Ela componente principale
del rumore quando il convoglio sosta nelle stazioni (quello che le specifiche tecniche di interoperabilita
definiscono stazionamento) o comunque quandolavelocita € contenuta entro i 60km/h. L'origine di tale rumore
e rappresentata dagliimpianti collocati nei treni ed ovviamente cambia a seconda del treno stesso (gli impianti
montati sui treni passeggeri sono diversi da quelli installati sui treni merci). Anche il tipo di locomozione ha un
ruolo fondamentale nel definirele emissioni di un mezzo: i motori diesel sono molto piu rumorosi di quelli
elettrici.

Rumore aerodinamico. E |a principale causa di rumore per vel ocita superioria 200 km/h. E legato alla forma del
mezzo e all'impatto chel’ariahacon esso a velocita sostenute. Oltre la soglia dei 200 km/h ogni asperita o
discontinuita del mezzo diventa causa di rumore.

Relativamente al rumore di origine ferroviaria, i criteri tecnici di misura sono definiti nel D.M.A. del 16/03/98, mentre

la regolamentazione di carattere generale édisciplinatadal D.P.R.n.459del 18/11/98. Per tutteleinfrastrutture sono
previste specifiche fasce acustiche di pertinenza, per ogni lato e a partire dalla mezzeria dei binari piu esterni,

all’internodelle qualisono definiti i valori limite di immissione, in ambiente esterno, riferiti all’infrastruttura stessa.

All’esternodelle fasce di pertinenza, il rumore prodotto concorre al raggiungimentodei limiti assoluti di immissione
fissati dai comuni attraverso i Piani di Classificazione Acustica.

INFRASTRUTTURE ESISTENTI - NUOVE INFRASTRUTTURE NUOVE
V <200 Km/h V >200 Km/h
Periodo diurno | Periodo notturno Periodo diurno | Periodo notturno
(06-22) (22-6) (06-22) (22-6)
Fascia 250 m Fascia 250 m
(scuole, ospedali 50 dB(A) 40 dB(A) (scuole, ospedali 50 dB(A) 40 dB(A)
case di cura ecc.) case di cura ecc.

Fascia A 100 m

(altri ricettori) 70 dB(A) 60 dB(A)

Fascia 250 m

(altri ricettor) 65dB(A) 55 dB(A)

Fascia B 150 m

(altri ricettor) 65 dB(A) 95 dB(A)

Sintesi dei livelli limite per il rumore ferroviario secondo il D.P.R. 459/98
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La Legge quadro n.447/95, nell’articolo10 comma 5, prevede che le societa e gli enti gestori di servizi pubblici di
trasporto o delle relative infrastrutture attuino piani di contenimento e di abbattimento del rumore in caso di
superamento dei valori limiti, stabiliti per I’infrastruttura ferroviaria dal DPR 459/98, secondo | e direttive emanate con
il DM Ambiente del 29.11.2000.

Gli interventi di risanamento previsti nel piano sono articolati secondo 15 annualita e devono essere realizzati in
funzionedelle prioritaindividuate;in particolare, il grado di priorita di esecuzione di ciascun intervento é valutato
secondoicriteri dell’art. 3 del DM 29.11.2000, in relazione alla numerosita e alla tipologia dei ricettori esposti e
all’entita del superamento del limite imposto per i livelli acustici.

Un eventualeordinedipriorita diverso da quello attualmente previsto in piano, e che pertanto prescinda dall’indice di
priorita di cuial comma 1 del medesimo articolo, deve essere stabilitodalle Regioni d’intesa con i Comuniinteressati.

Nei termini assegnati dalla legge, RFI ha trasmesso al MATTM e agli EELL (Regioni e Comuni) la documentazione
relativaalla mappaturaacustica eal piano di risanamento di cui, con I'intesa del 01.07.04, la Conferenza Unificata
Stato-Regioni ha approvato uno stralcio relativo agli interventi dei primi quattro anni.

Gli interventi previsti nella Regione Sardegna non ricadono nel primo quadriennio, essendo programmati nelle
successive annualitadal9°al 15° anno e, pertanto, per essi RFl potra procedere con le attivita di progettazione e
costruzionesolo a valle dellaloro approvazione da parte del Mi nisterodell’Ambiente e della Conferenza Unificata (art.
5 comma 2 DM Ambiente 29.11.2000).

Al riguardo, RFI comunica che da tempo €in corso, presso lo stesso Ministero, I'iter approvativo dei successivi stralci di
piano; precisamente, il Ministero ha predisposto lo Schema di decreto per I'approvazione degli stessi elo ha
trasmesso agliUffici di diretta collaborazione del Ministro dell’Ambiente, per consentire |I’attivazione di una nuova
Conferenza Unificata Stato—Regioni e giungere alla conclusione del procedimento approvativo.

Alla fine di giugno 2019, a seguito del nulla-osta a procedere pervenuto dall' Ufficio Legislativo, |lo Schema di decreto di
cui sopra e stato trasmessoalla Presidenza del Consiglio dei Ministri per I'acquisizione della prevista intesa e la prima
e la seconda riunione tecnica della Conferenza Unificata si sono svolte a luglio e ad ottobre 2019.

Al finedi recepirei rilievi pervenuti dal Ministerodell’Economia edelle Finanze, & stato predisposto dal MATTM un
nuovo schema di decreto che & stato nuovamente trasmesso alla Presidenza del Consiglio dei Ministri. Nella riunione
tecnicasvolta dalla Conferenza Unificata a giugno 2020 sul suddetto schema di decreto, il Coordinamento delle
Regioni ha espresso parere favorevole, subordinandol o al rispetto di alcune condizioni.

Attualmente, per quanto notoa RFI, il MATTM intende procedere ad una nuova trasmissione dello schema di decreto
di approvazione del piano alla Presidenza del Consiglio, al fine di ottenerel’intesa propedeutica alla firma del Ministro
ai sensi del DM Ambiente 29.11.2000."

Il “piano di contenimento e abbattimentodel rumore prodotto dall’'infrastruttura ferroviaria redatto ai sensi del DM
Ambiente del 29/11/2000” ha individuato gli interventi necessari per il conseguimento del rispetto dei limiti fissati nel
DPR459/98 per tutta larete ferroviaria italiana; oggetto dell'analisi sono stati i ricettori particolarmente sensibili
(scuole, ospedali, case di cura e di riposo) presentiinentrambelefasce “A” e “B” di pertinenza ferroviaria e gli altri
ricettori localizzati nella sola fascia “A”.

Si riporta di seguito gli interventi previsti per |la Regione Sardegna nelle annualita dal 9°al 15°anno.
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= Pianificazione degli interventi
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ASSEMINI 092003004 | BA 3.774,44| 1114| SA0001 3.897 1704;2006 9
SANTA GIUSTA 095047001 | BA 2264,49| 1510| SA0002 989 11
MARRUBIU 095025001 | BA 1.864,80( 1687| SA0D003 989 2306 11
ASSEMINI 092003001 | BA 1.834,75| 1704| SA0004 899 1114 9
ASSEMINI 092003002 | BA 1.371,36| 2006| SA0005 1,699 1114 9
GOLFO ARANCI 090083004 | BA 1.258,32| 2086| SA0006 435 12
MARRUBIU 095025004 | BA 1.059,93( 2306| SA0007 1.055 1687 11
SERRAMANNA 092072001 | 1D 222,04| 4640| SAD008 33 14
OLBIA 090047003 | 1D 212,71 4728| SAD0D09 70 14
MARRUBIU 095025002 | ID 168,98 5178| SAD010 74 18
ELMAS 092108002 | BA 146,55| 5435) SA0011 318 15
MACOMER 091044002 | BA 98,16 6181 SA0012 312 15
ASSEMINI 092003003 | ID 94,001 6257| SADO13 435 18
SERRAMANNA 092072002 | ID 59,86 T005| SADO014 34 18
MARRUBIU 095025005 | BA 53,52| 7163| SA0015 807 15
SAMASSI 092052001 | BA 50,64| 7247| SAQ016 579 15
GOLFO ARANCI 090083003 | ID 47,75 T332| SAD017 13 18
ABBASANTA 095001001 | BA 44,04 7424| SA0018 279 18
CAGLIARI 092009001 | 1D 39,87| 7534| SA0019 10 15
GOLFO ARANCI 090083005 | ID 27,76 T936| SA0020 9 15
ORISTANO 095038002 | ID 22,85| B8095| SA0D021 13 18
ELMAS 092108001 1D 21,51 8143| SA0022 10 15
TERRALBA 095065001 | 1D 19,20| 8228 SA0023 3 15
CAGLIARI 092009002 | 1D 17,10| 8306| SA0024 5] 19
ABBASANTA 095001002 | ID 13,20| B463| SA0025 9 18
VILLASOR 092101001 | 1D 8,27| 8639| SA0026 6 15

Tabella estratta dal Piano degliinterventi di contenimento e abbattimento del rumore ai sensi del DM Ambiente 29/11/00 - Pianificazione
degli interventi

La Societa RFl ha tramesso, oltre al Piano degli interventi di contenimento e abbattimento del rumore:

- la Mappatura acustica degli assi ferroviari principali con piu di 30.000 convogliallanno, in relazione a quanto
previsto dall’art 3, comma 4 del D.Lgs n. 194 del 19/08/2005 e s.m.i;

- il Piano diAzione per gliassiferroviari principali con pit di 30.000 convogli all’anno, in relazione a quanto
previsto dall’art 4, comma 4 e comma 3-bis del D.Lgs n. 194 del 19/08/2005 e s.m.i..

Il Pianod’azione degli assi principali della rete infrastrutturale RFl in eserciziosu cui transitano pit di 30.000 convogli
I’anno éstatoeseguito secondoi criteri indicati nel Decreto Legislativo 19 agosto 2005 n. 194 “Attuazione della
direttiva 2002/49/CE relativa alla determinazione e alla gestione del rumore ambientale” cosi come modificato dal D.
Lgs.n. 42 del 17 febbraio 2017, laddove applicabile, ed in particolare, risponde a quanto previsto dall’articolo 4,
comma 3-bis. Si evidenza cheil lavoro svoltocomprende anche gli assi ferroviari principalicon piu di 60.000 convogli
all’anno.

L'attivitasvoltaéstataarticolata in due fasi, di cui la prima, conclusa nel giugno 2017, e stata incentrata sulla
mappatura acustica degliassi ferroviari principali con piudi 30.000 convogliall’anno siaall’internocheall’esterno del
territorio degli agglomerati con pit di 100.000 abitanti.
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Dall’analisi condotta & statariscontrata la presenza nel territorio della Regione Sardegna di 6 assi con piu di 30.000
convogliall’anno nell’agglomerato di Cagliari per un totale di 16,614 km, dei quali 3 sono parzialmente esterni (per un
totale di 12,346 km).

Agglomerato | Tratti parzialmente | Codice tratta Traffico annuale | Descrizione Descrizione Linea | Lunghezza
fuori agglomerato (2015) Tratta Ferroviaria | Tecnica (metri)
Cagliari SI IT_a_rl0010545 37.057 Decimomannu - | Cagliari - G. [ 2.562

Assemini S. Lucia Aranci Mar.

Cagliar NO IT_a_rl0010546 37.055 Assemini S. Lucia- | Cagliari - G.| 851
Assemini Aranci Mar.
Cagliari NO IT_a_rl0010547 37.054 Assemini - | Cagliai - G. [ 1.512

Assemini Carmine Aranci Mar.

Cagliar Sl IT_a_rl0010548 37.055 Assemini Carmine | Cagliari - G. | 3.388
— Cagliari EImas Aranci Mar.

Cagliari NO IT_a_rl0010943 37.013 Cagliari S. Gilla - | Cagliari - G. [ 1.905
Cagliari Aranci Mar.

Cagliar SI IT_a_rl0016743 37.012 Cagliari Elmas — | Cagliari - G. [ 6.396
Cagliari S. Gilla Aranci Mar.

Estratto ALLEGATO A “Elenco degli assi ferroviari principali conpiu di 30.000 convogliallanno”al Piano d’azione pergli assi ferroviari
principali con piu di 30.000 convogli all’anno ai sensi del D.Lgs. n. 194 del 19/08/05 e s.mi. (versione 18 luglio 2018)

La seconda fase dell’attivita € statafinalizzata alla definizione del piano d’azione chetra I'altrorecepisce e aggiorna il
“piano degliinterventi di contenimento e abbattimento del rumore predisposto secondoi criteriindicati nel Decreto
del Ministero dell’Ambiente del 29 novembre 2000” per gli assi ferroviari principali conpit di 30.000 convogli all’anno.

Le tipologie di intervento strutturali finalizzate all’attivita di risanamento devono essere effettuate secondo la
seguente scala di priorita:

- direttamente sulla sorgente rumorosa che possono riguardare il materiale rotabile o I'infrastruttura;
- lungo la via di propagazione del rumore dalla sorgente al ricettore (bariera antirumore);

- direttamentesul ricettore”; gliinterventi diretti sui ricettori consistono generalmente nella messain opera di
finestre fonoisolanti che, se del tipo autoventilante, assicurano,ancheda chiuse, il passaggio dell’aria per
differenza di pressione tra ambiente esterno ed ambiente interno.

Gli interventi del piano d’azione si classificano nelle seguenti categorie:

- interventi previsti dal piano di contenimento e abbattimento del rumore ai sensi del DM Ambiente del
29/11/2000;

interventi relativi all’aggiornamento del piano di contenimento e abbattimento del rumore ai sensi del DM
Ambiente del 29/11/2000 a seguito delle nuove prescrizioni del D.Lgs.194/05.

Si riporta I’Elenco degliinterventi di contenimento ed abbattimento del rumorerelativiagliassi ferroviari principali
con piu di 30.000convogli all’lanno compresi negli agglomerati con piu di 100.000 abitanti relativi alla Sardegna.

Ttervento Agglomeraio | Irata Descrizione | Tipologia Indice Lunghezza | Costo Categorna~
Tratta Intervento Priorita (Euro)

092003001 | Assemini TR6742 ASSEMINI- | Barriera 1.835 666 926 '
CAGLIARI

092003002 | Assemini TR6742 Barriera 1.371 770 1.748 '

Egm Pag.144di 218




REGIONE AUTONOMA
DE SARDIGNA
REGIONE AUTONOMA
DELLA SARDEGNA

PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI — DOCUMENTO DI SCOPING

Ny \u"_:
o ll Vs

092003004 | Assemini TR6742 ELMAS Barriera 30.222 3.275 8.160 '

092108002 | Elmas TR6742 Barriera 147 235 327 '

092009004 | Cagliari TR0943 CAGLIARI S. | Barriera 1.043 396 1.307 mm
GILLA-
CAGLIARI

092009001 | Caghan TR6743 CAGLIARI Diretto 40 13 I
ELMAS -

092009002 | Caghan TR6743 Diretto 17 B I
CAGLIARI S.
GILLA

092108001 | Elmas TRO548 ASSEMINI Diretto 22 13 '
CARMINE -

Elmas " 17 3 |

092108003 TR0548 CAGLIARI Diretto
ELMAS

092009003 | Caglian TR0943 CAGLIARI S. | Diretto 41 32 m
GILLA-
CAGLIARI

Informazioni estratte dall'Allegato 2 “Elenco degli interventi di contenimento ed abbattimento del rumore relativi agli assi ferroviari
principalicon piudi 30.000 convogliall’anno conpresi negliagglomerati con pia di 100.000 abitanti” del Piano d’azione per gli assi

ferroviari principalicon piudi 30.000 convogli all’anno negli agglomerati con piu di 100.000 abitanti ai sensi del D.Lgs. n. 194 del
19/08/05 (versione 18 ottobre 2017)

6.7.2.6  Rumore da traffico aeroportuale

"12 || rumore

Riprendendo le considerazioni riportate nella Pubblicazione di ARPA Lazio“il rumore aeroportuale
prodotto dagliaereiinfasedidecolloeatterraggio rappresenta una fonte importante di disturbo per la popolazione

cherisiede nelle vicinanze degli aeroporti, soprattutto nelle aree caratterizzate da un buon clima acustico.

La rumorosita prodotta dagliaeromobili € caratterizzata da un numero relativamente limitatodi eventi nell’arco della
giornata, che presentano pero livelli di rumore particolarmente el evati nelle aree interessate dai sorvoli. Questi eventi
mantengono una loro individualita rispetto alle altre fonti di rumore e tale circostanza ne accresce |’effetto
disturbante. |l rumore prodotto da un aereo dipende da diversi fattori: la tipologia dell’aeromobile, la quota di
sorvolo, il tipo di movimentazione (decollo/atterraggio) e la traiettoria seguita.

Tra lediversefasi dellamovimentazione aerea che producono rumore nell’intorno di un aeroporto, le pit importanti
sono quellediatterraggioe di decollo, cheincidonoin particolare sull’area circostante |’aerostazione. L'operazione piu
rumorosa eérappresentata dal decollo, duranteil quale vieneimpiegata la massima potenza dei propulsori. In questa
fase normalmente viene mantenuta unatraiettoriain assecon la pista, fino a quando I’'aeromobile, raggiunta una
determinata quota, puo iniziare la manovra di allineamento all’aerovia assegnata.

L'atterraggio, generalmente caratterizzato da una minore rumorosita rispetto al decollo, avviene con una traiettoriain
asseconlapista. Tutti gli aeromobiliin atterraggio, a partire da un punto prestabilito, percorronorotte ben collimate
all’asse pista, coadiuvati dall’ILS (Instrumental Landing System), provocando una concentrazione di eventi sonori in
una fasciastretta eallungatalungoil sentiero di avvicinamento. Nonostante |’atterraggio sia la fase con minore
emissionesonora, il disturbo awertito & spessolegato allafrequenza dei sorvoli e alla loro concentrazione in una
piccola area.

12 ARPA Lazio 2012, Report / Agenti Fisici_02 “Il rumore aeroportuale”, Rapporto a cura di: Servizio tecnico - Tina Fabozzi, Gianmario Bignardi,
Valerio Briotti, Roberta Caleprico, Raffaele Piatti, Marilena Tedeschi
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La fasedi frenata dell’aeromobile sulla pista comporta una manovra di “reverse”, che consiste nell’'uso del propulsore
per contribuireall’arresto. Tale operazione viene effettuatainmodo pit 0 meno intenso a seconda della lunghezza
della pista e del pesodell’aesromobile eil rumore causato incide esclusivamente sulle zone limitrofe alla pista (area di
atterraggio).

Analogo effetto, sebbene di minore intensita, viene prodotto dai movimenti degli aerei sui corridoi di parcheggio e
nelle operazioni di prova motori, condotte dopo gliinterventi di manutenzione, in un’area ben definita dello scalo.

La normativa che regolamenta il rumore aeroportuale si trova oggi a dover combinare diverse esigenze spesso
conflittuali. Se da una partevigelanecessita di consentire sempre piu uno sviluppo del traffico aereo, dall’altra
aumenta |’esigenza di tutela della popolazione residente sotto le rotte di atterraggio e decollodegli aerei. La presenza
di queste infrastrutture, inoltre, limita i Comuni nella pianificazione territoriale delle aree coinvolte.

Oggi inltaliail rumore aeroportuale viene regolamentato da diversi decreti che definisconole seguenti linee diazione

principali:

- caratterizzazione delle aree circostantil’aeroporto mediante |a definizione di 3 zone, definite comeA,Be C, a cui
corrispondono specifiche limitazioni nella destinazione d’'uso delle stesse;

- definizione dei limiti di rumore da rispettare da parte dell'infrastruttura in ciascuna zona;

- applicazione di una specifica metodologia di misura del rumore prodotto dal trasporto aereo;

- definizione per ciascunaeroporto di procedure antirumore che devono essere rispettate dagli aerei in fase di
atterraggio e decollo e nelle operazioni a terra;

- obbligo direalizzare e gestire un sistema di monitoraggio in continuo del rumore aeroportuale al fine di garantire
il rispetto dei limiti;

- limitazione del traffico aereo nel periodo notturno;

- obbligo diadozione di misure di risanamento nel caso di non rispetto dei limiti di classificazione degli aeroporti
nazionali sulla base dei livelli di rumore prodotti nell’ambiente circostante.

Secondo il D.M. 29-11-2000 “Criteri per la predisposizione, da parte delle societa e degli enti gestori dei serviz pubblici
di trasporto o dellerelative infrastrutture, dei piani degliinterventi di contenimento e abbattimento del rumore”, le
societa di gestione aeroportuali hanno I'obbligo di:

- individuare le areein cui si rileva un superamento dei limiti previsti;
- determinareil contributo dell’infrastruttura al superamento;

- presentareai Comuni, alla Regione o all’autorita daessiindicata il piano di contenimento e abbattimento del
rumore.

In questa fase iniziale di implementazione dello stato delle conoscenze e stata inoltrata all’Ente Nazionale per
I’Aviazione Civile (ENAC) ed agli Enti Gestori dei principali aeroporti (So.G.Aer.S.p.A. - Societa di Gestione Aeroporto di
Cagliari, SOGEAAL S.p.A. - Societa di Gestione dell'Aeroporto di Alghero, Geasar S.p.A. - Societa di Gestione
dell’aeroporto di Olbia) una richiesta formale per I’acquisizione dei Piani degli interventi di contenimento ed
abbattimento del rumore, delle Mappature acustiche e mappature acustiche strategiche.

In merito a talerichiestale societa di gestione degli aeroporti di Alghero e Olbia hanno comunicato di non aver
elaboratotalidocumentiin quantonon rientranti negli obblighi del D. Lgs. n. 194 del 19.08.2005 per gli “aeroporti
principali” (movimenti annui maggiori di 50.000) mentre So.G.Aer.S.p.Aha inoltrato le relazioni annuali del 2019 e
2020.
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6.7.2.7  Rumore da traffico portuale

L'Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sardegna, nell’ambito dei 3 progetti europei, RUMBLE e MONACUMEN nel
Porto di Cagliarie LISTPORT nel Porto di Olbia, si pone come obiettivo la riduzione del rumore indotto dai porti.
Porto di Cagliari

Il progetto MON ACUMEN - MONitorage Actif Conjoint Urbain-MaritimE de la Nuisance ha come obiettivo la

pianificazioneeil controllo acustico dei porti commerciali e del relativo impatto sulle limitrofe aree urbane.

Per il raggiungimento degli obiettivi, I’Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sardegna ha datoincarico alla Societa
IPOOLSrldiprodurreun reportsinteticosulla relazione tra attivita portuale erumoresulla base dello sviluppo della
mappatura acustica del Porto Storico di Cagliari precedentemente realizzata.

Inconsiderazione del fatto che la mappatura acustica del Porto Storico di Cagliari € stata realizzata mediante
I'implementazione tanto dei modelli NMPBO08 e 1SO9613:2 che del modello CNOSSOS, anche nel Report si & fatto
riferimento a tale duplice modellazione.

Per quanto concernel’esposizione della popolazionericadente all’interno dell’area analizzata, 3 sono le tipologie di
sorgenti presenti nel Porto Vecchio di Cagliari: sorgenti navali; sorgenti portuali e sorgenti stradali.

Lo Studio riporta una stima del numerototale di abitanti per fascia di esposizione per ciascuna delle classi di sorgenti
presenti (utilizzando entrambi i modelli).

Tabella 1 — Numero di abitanti per fascia di esposizione — Mod. NMPB0+IS09613:2

Classe di [Numero di abitanti

sorgenti > 40dBA | > 45dBA | > 50dBA | > 55dBA | > 60dBA | > 65dBA | > 7T0dBA | > 75dBA
<40dBA | < 45dBA | < 50dBA | < 55dBA | < 60dBA | < 65dBA | < 70dBA | < 75dBA

Navale 2982 119 163 296 177 12 - -

Portuale 3147 223 216 118 43 - - -

Industriale

Stradale 5 375 878 452 540 305 418 776

Ferroviario

Classe di |[Numero di abitanti

sorgenti > 40dBA | > 45dBA | > 50dBA | > 55dBA | > 60dBA | > 65dBA | > 70dBA | > 75dBA
< 40dBA | < 45dBA | < 50dBA | < 55dBA | < 60dBA | < 65dBA | < 70dBA | < 75dBA

Navale 3031 152 263 247 56 - - -

Portuale 3458 139 19 33 - - - -

Industriale

Stradale 62 873 506 563 408 314 730 293

Ferroviario

Classe di |[Numero di abitanti

sorgenti > 40dBA | > 45dBA | > 50dBA | > 55dBA | > 60dBA | > 65dBA | > T0dBA | > 75dBA
< 40dBA | < 45dBA | < 50dBA | < 55dBA | < 60dBA | < 65dBA | < 70dBA | < 75dBA

Navale 3182 216 283 68 - - - -

Portuale 3457 139 137 16 - - - -

Industriale

Stradale 824 618 622 373 285 897 130 -

Ferroviario
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Tabella 2 - Numero di abitanti per fascia di esposizione relativo alle sorgenti stradali— Mod.
NMPBO0+IS09613:2

LoeEn

Sottoclasse Numero di abitanti

>40dBA | >45dBA | >50dBA |> 55dBA | >60dBA | >65dBA | >70dBA | >75dBA
<40dBA | <45dBA | <50dBA | <55dBA < 60dBA | <65dBA | <70dBA | <75dBA

Stradale intermo 371 20 12 6 - - - - -
Stradale  portuale

indotto 2920 366 170 119 71 103 - - -
Stradale cittadino 8 372 881 450 539 312 411 776 -

Fermoviario intemo

Femoviario portuale
estemo

Fermoviario cittadino

LDay

Sottoclasse MNumero di abitanti
>40dBA | >45dBA | >50dBA |> 55dBA | >60dBA | >65dBA | >70dBA | >75dBA
<40dBA | <45dBA | <50dBA | <55dBA | < 60dBA | <65dBA | <T0dBA | <75dBA

Stradale interno 3710 19 14 6 - - - - -
Stradale  portuale

indotto 3058 328 171 24 65 103 - - -
Stradale cittadino 65 872 504 574 400 31 733 290 -
Fermoviario intemo
Femoviario portuale
estemo
Femoviario cittadino
Lnight
Sottoclasse Numero di abitanti

>40dBA | >45dBA | >50dBA |> 55dBA | >60dBA | >65dBA | >70dBA | >75dBA
<40dBA | <45dBA | <50dBA | <55dBA (< 60dBA | <65dBA | <70dBA | <75dBA

Stradale intermo 3749 - - - - - - - -

Stradale portuale
indotto

Stradale cittadino 824 618 622 373 285 897 130 - -

3393 92 264 - - - - - -

Femoviario intemo

Femoviario portuale
estemo

Fermoviario cittadino

Tabella estratta dal “Report attivita portuale/fumore sullabase dello sviluppo della mappatura acustica del porto storico di Cagliari”
redatto da IPOOL Srl. (Dicembre 2020)

Dallo studio effettuato il trafficostradale risulta essere la sorgente maggiormente influente. In particolare, facendo
riferimento alletre sottoclassidi talesorgente (stradale interno, stradale portuale indotto, stradale cittadino), il
traffico cittadino risulta essere quellO maggiormente impattante.

Le mappedellesorgenti predominanti hanno permessodi individuare, in maniera dettagliata e puntuale, le zoneincui
una tipologia di sorgenterisulta prevalente sulle altre.

Nello specifico, come mostratonegli elaborati cartografici, in corrispondenza dei moli di attracco delle navi, la
sorgente predominante risulta essere quasi prevalentemente quella navale, rappresentata con i simboli triangolari.
Nelle aree del portodestinate alle attivita di movimentazione di carico/scarico, invece, comeipotizzabile, |a sorgente

predominante appare quella portuale rappresentata coni simboli quadrati, in particolare considerando gli indicatori
LDen ed LNight.
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L_DEN [dBA]

EEENOOCOOCODE M

N - =

PORTUALE
LDEN < 40 dBA
LDEN 40-45 dBA
LDEN 45-50 dBA
LDEN 50-55 dBA
LDEN 55-60 dBA
LDEN 60-65 dBA
LDEN 65-70 dBA
LDEN 70-75 dBA
LDEN =75 dBA
NAVALE

LDEN < 40 dBA
LDEN 40-45 dBA
LDEN 45-50 dBA
LDEN 50-55 dBA
LDEN 55-60 dBA
LDEN 60-65 dBA
LDEN 65-70 dBA
LDEN 70-75 dBA
LDEN =75 dBA

T[P|S [0

Estratto Tavola “Mappa delle Sorgenti Predominanti — LDEN”

=ngin==ring

eo@®@COOO@®e®

REGIONE AUTONOMA
DE SARD!
REGIONE AUTONOMA
DELLA SARDEGNA

IGNA

STRADALE
LDEN = 40 dBA
LDEN 40-45 dBA
LDEN 45-50 dBA
LDEN 50-55 dBA
LDEN 55-60 dBA
LDEN 60-65 dBA
LDEN 65-70 dBA
LDEN 70-75 dBA
LDEN =75 dBA

O  NESSUNA SORGENTE PREDOMIMANTE

Edificato Cagliari
[ ]eorFic
[/ Jnavt

[P EDIFICT SENSIBILI (SCUOLE)
Cartografia: OSM
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L'Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sardegna, sempre nell’ambito del progetto MONACUMEN, ha
commissionatodeglistudi per |a caratterizzazione di alcune sorgenti di rumore in ambito portuale (navi da crociera ed
unita da diporto; navi Ro Ro - pax ed unita da diporto).

In baseairisultatifonometrici e ai flussi di trafficosi puddedurrecheallinterno dell’area portuale turistica di Cagliari
il contributo prodotto dal traffico veicolare presente su Viale Roma e Lungomare Via Roma & certamente rilevante e
assolutamente dominante rispetto al contributo prodotto dall’arrivo, stazionamento e partenza delle navidacrociera
e dellenavidadiporto. Infatti, dall’analisi dei livelli riportati nelle tabelle orarie, si evince come il contributo da traffico
costituiscail contributo principale sul livello continuo equivalente. Inoltre, i livelli orari misurati mercoledi 21 agosto
(quando nonerano presenti navi da crociera)risultano allineati a quelli misurati il 20 e 22 agosto quando invece &
presentein portolanaveda crociera. Cio a dimostrare comeil rumore prodotto dalla nave da crociera cosi comeiil
traffico indotto dalla continua movimentazione di passeggeri da e verso la nave stessa non abbia un contributo
significativosul rumore complessivo rilevato nelle postazioni di misura. Analizzandoi dati della simulazione acustica si
nota comeil contributodelle sorgenti da diportosia del tutto trascurabile rispetto a quello proveniente dal traffico
veicolare. Infatti, nella postazione lontana dall’asse stradale (in banchina) il rumore simulato con la sola sorgente
stradale attiva presenta livelli uguali a quelli misurati (che quindi rappresentano gia il rumore complessivo).

Un’ulteriore campagna di monitoraggio & stata realizzata nel Porto di Cagliaritra il 3 Aprileedil 12 Aprile 2019 per il
Progetto RUMBLE che ha valutato I'impatto acustico delle attivita portuali (operazioni di carico e scarico di navi RO-
RO), considerando ancheil traffico leggeroe pesante da esseindotto sulle strade limitrofe ai varchi di accesso alle
pertinenze portuali. Il risultato di tale studio & statola predisposizione di una mappa dei livelli acustici nella zona
potenzialmente interessata dalla rumorosita dell’attivita portuale.

Porto di Olbia

Nell’ambitodel progetto List Port e stata svolta, in conformita a quanto previsto nei documenti tecnici, I’analisi
acusticaambientale dell’area portuale di Olbiainmodo da avere un quadro conoscitivosufficientemente esaustivo di
tutti gli elementi che concorrono alla determinazione degli scenari di clima acusticoe di traffico. L'analisi & volta anche
allaindividuazione delle eventuali criticita per la successiva esecuzione del piano dei rilievi e per la costruzione del
modello acustico previsionale.

Lo studioéfinalizzato alla caratterizzazione acustica dell’area portuale della citta di Olbia attraverso una analisi
propedeutica preliminare condotta con il reperimento e la raccolta dei dati informativi pertinentialla descrizione del
contesto socio-economico e demografico, del sistema dei trasporti, del sistema ambientale e della pianificazione
territoriale. L'attivita & funzionale all’obiettivo generale del progetto che intende contribuire alla riduzione
dell’inquinamento acustico causato dai flussi veicolari connessi alla presenza del porto commerciale.

Per la elaborazione della mappatura acustica e per I'implementazione dei modelli previsionali i rilievi del rumore
ambientale nel periodo di morbida e nel periodo di punta hanno costituito il database di riferimento per I’analisi del
climaacusticodel fronte portuale. La campagna di misura programmata € stata eseguita nel periodo di “morbida”
nelle date 25, 26,27 e 28 Marzo 2019 e nel periodo di “punta” nelle giornate 23, 24, 25 e 26 Agosto.

Le mappeelaboratefornisconounarappresentazione del livello continuo equivalente tramite curve di isolivello
sonoro la cui configurazione variain funzione degli scenari di traffico rilevati o i potizzati. Le mappe consentono quindi
di valutare globalmente gli scenari di clima acustico relativi alle diverse configurazioni di traffico su scala urbana.

6.8 Quadro della mobilita e degli aspetti socio — economici
Il Quadro Conoscitivo (QC) del Piano Regionale dei Trasporti (PRT) affronta i seguenti aspetti:
- Assetto demografico

- Assetto socio —economico

EEN Pag.150di 218



REGIONE AUTONOMA
DE SARDIGNA
REGIONE AUTONOMA
DELLA SARDEGNA

PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI — DOCUMENTO DI SCOPING

wllw
A AT

- Distribuzione della popolazione e copertura della rete stradale
- Turismo

- Istruzione

- Sanita

- Analisi del sistema della mobilita

In questa fase preliminare si rimanda pertanto al QC per I’analisi degli aspetti sopra richiamati.

6.9 Sintesi degli aspetti ambientali emersi dall’analisi del contesto di riferimento

Viene di seguito riportata una sintesi di quanto emerso dall’analisi del contesto di riferimento.

Clima

Le proiezioni climatiche hanno evidenziato come la Regione Sardegna sara caratterizzata in futuro da:

- un generaleincremento delle temperature (sia nei valori medi che nei valori estremi);
- una generaleriduzione della quantita di precipitazione a scala annuale;

- una elevata intensita e frequenza di eventi meteorologici estremi (ondate di calore con conseguenti
fenomeni a carattere siccitoso ed eventi di precipitazioni intense)
Aria
Qualita dell’aria
Gli inquinanti piu critici nel territorio regionale nell’intervallo temporale 2014 - 2018 sono:
- ZonalT2007:1’Agglomerato di Cagliari presenta criticita per il PM10, senza peraltro eccedere i limiti consentiti

dalla normativa

- Zona IT2008 Urbana: nell’Area Urbana di Sassari si registra un inquinamento entro la norma per tutti gli
inquinanti monitorati tranne per I’Ozono (O;) relativamente all’anno 2015; nessuna criticita € invece stata
evidenziata nell’Agglomerato di Olbia

- Zona Industriale 1T2009:

o nell’Areadi Asseminisiregistranocriticita per il PM10 (superamenti dei limiti normativi nel 2014 e nel 2015),
per I’anidride solforosa (sebbene inassenza di violazione dei limiti di legge) e per I’Ozono (limitatamente al
2017). Nel 2018 si evidenziano inoltre, in ambito urbano, dei superamenti del limite orario di NO,,
tipicamente da traffico veicolare, da tenere sotto controllo

o nell’Areadi Sarrochl’inquinante criticoel’ozono con superamento dei limiti normativinel 2014 —2015; negli
anni successivi si @ assistito invece ad una riduzione della criticita;

o nellaZonalndustriale di Portoscuso si registranocriticita per il PM10 (superamento dei limiti normativi nel
2014 e nel 2015) e per I’Ozono limitatamente all’anno 2017

o nell’Areadi Porto Torres non € stata evidenziata alcuna criticita nell’intervallo temporale 2014 —2018.
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- Zona Rurale 1T2010:

o nelleAreedel Sulcis—Iglesiente, di Oristano e di Nuoronon e stata evidenziata alcuna criticita nell’intervallo
temporale 2014 - 2018

o nell’Areadel Campidano Centralesiregistrano in tutti gli anni criticita per il PMO con superamenti dei limiti

normativi;

o Nell’Area della Sardegna Centro Settentrionalesiriscontra una criticita per i valori elevati di Ozono nella

.....

vi € stata violazione del valore obiettivo

o Nell’Area diSeulo diriscontra una criticita per I’ozono consuperamenti del valore obiettivo neglianni 2014 e
2015

- Campagne di monitoraggio effettuate da ARPAS con campionatori mobili:

o Linquinanteche manifesta i valori pitelevatiecriticinellearee portuali della Sardegna e risultato essere
I’anidride solforosa (SO,). Le concentrazioni registrate, pur essendonella norma, sono comunque piu elevate
rispetto a quelle tipicamente misurate nello stesso periodo nelle stazioni urbane.

o Nel Porto Industrialedi PortoTorres e stata evidenziata una criticita per il Benzene; I'inquinante ha origine
dalla polla inquinante e dalla zona interna dell’area industriale, in direzione del parco serbatoi

o Nellevicinanze della stazione ferroviaria ARST gli inquinanti che manifestano i valori piu elevati e critici,
rispetto al resto dell’area urbana, sono I’anidride solforosa (SO,) e il biossido di azoto (NO,).

Emissioni inquinanti dal settore dei trasporti

o Rispetto ai principali inquinanti si evidenzia che il macrosettore 07 “Trasporti Stradali” & il maggiore
responsabile a livelloregionale dell’emissione di monossido di carbonio (emissioni pari al 41,75% sul totale
delle emissioni totali regionali).

o Aitrasportisonodovute anchele emissioni degli ossidi diazoto (NO,); infattiil settore 07 emette il 36,8% di
NO, e le altre sorgenti mobili e macchine (settore 08) contribuiscono per il 16,9% circa.

o Per quanto riguarda le polveri sottili, il settore dei trasporti stradali si trova al terzo posto per PM10
(emissioniparial 10,6% sul totale) ed al secondo posto per PM2,5 (emissioni pari all’11,4% sul totale)

o Relativamenteaigasserrail macrosettore dei trasporti stradali contribuisce per il 13% circa alle emissioni
totali di CO,, secondosoloal macrosettore 01 “impianti di combustione nell’industria dell’energia e della
trasformazione delle fonti energetiche”; il macrosettore 08 e responsabile dicircail 2% delle emissioni totali .

Energia

- ltrasportiterrestrisonoi responsabili del 70% dei consumi energetici associati al settore dei trasporti in
RegioneSardegna;a seguirei trasporti marittimi che consumano il 16% dell’energia imputabile ai trasporti ed
i trasporti aerei nazionali (circa il 6%).

- La Regione Sardegna ha in corso una serie di progetti per |’approvvigionamento e utilizzo di GNL, in
sostituzione delle altre fonti fossili attualmente utilizzate, al fine del soddisfacimento delle richieste
energetiche di parte della mobilita navale e della mobilita su gomma destinata al trasporto merci.

- laregioneSardegnahaindividuatocinque aree regionali prioritarie per |’installazione di colonninedi ricarica
elettrica: Citta metropolitana di Cagliari, Rete metropolitana del Nord Sardegna, i Comuni di Oristano, Nuoro
e Olbia.
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Consumo di suolo

- llsuoloconsumatoinSardegnaal 2019 éparial 3,28% sul totale, inferiore alla media nazionale che & del
7,10%

- La Sardegna tra il 2018 ed il 2019 ha incrementato la superficie di suolo consumato di 165 ettari;la
percentualediincremento dal 2018al2019éstatadello 0,21%, inferiore anche se di poco all’incremento
medio percentuale dell’ltalia che e dello 0,24%

- Laprovinciaconlapercentuale pitaltadi suolo consumatoal 2019 e quelladi Cagliari con il 7,74%, valore
leggermente piu alto dellamedia nazionale (7,10%). Seguono in ordine decrescente le province di Sassari
(3,58%), Oristano (3,51%), Sud Sardegna (2,81%) e Nuoro (2,31%).

- Gliincrementi maggiori, indicati dal consumo disuolonetto in ettaridal 2018 al 2019, sono avvenuti nella
provincia di Cagliari (+94 ettari) e nella provincia di Sassari (+43 ettari); |la provincia del Sud Sardegnassi trova
al terzo posto con 16 ettari mentre contenuto &il consumo di nuovo suoloavvenuto nel 2019rispetto al 2018
nelle province di Nuoro e Oristano.

Risorse idriche
Corpi idrici superficiali

Stato ecologico e chimico dei Corpi idrici fluviali

- Dei 503 corpiidricifluvialiclassificati, 1’80 % risulta in stato ecologico buono, il 14 % in stato ecologico
sufficiente,il 5,5 %in statoecologicoscarsoelo 0,5 %in stato ecologico cattivo, nessuno si trova in stato
elevato. Relativamente allo stato chimico il 92 %risulta in stato chimico buono, I’'8% in stato chimico non
buono. Il fallimento del raggiungimentodel buono stato chimico & dovuto alle seguenti sostanze: cadmio,
mercurio, nichel, piombo.

Stato ecologico e chimico delle Acque superficiali interne (laghi e invasi)

- Rispettoal totaledei corpiidrici lacustri tipizzati (32), il 9,4 % risulta in stato ecologico buono, il 56,3% in
stato ecologico sufficiente, il 3,1 % risulta in stato ecologico scarso, mentreil 31,3% risulta privo di giudizio. Il
16%risultainstato chimico buono,il3%érisultato in stato chimico non buono e 1’'81%% risulta privo di
giudizio.

Stato ecologico e chimico delle Acque di transizione

- Rispettoaltotaledeicorpiidrici di transizione tipizzati (57), il 46 % risulta in stato ecologico s ufficiente, il 17%
instatoscarso, il 5%in stato cattivoeil 32 % risulta privodi giudizio. Per quanto riguarda lo stato chimico il
12%risultainstato chimicobuono, il40% erisultato in stato chimico non buono e il 48% risulta privo di
giudizio.

Stato ecologico e chimico delle Acque costiere

- Lo statodei corpiidricimarinocostieri puo essere cosi riassunto: 1’1 % risulta in stato ecologico elevato, il 92
% instato buono eil 7% in stato sufficiente. [190% risulta in stato chimico buono eil 10% in stato chimico
non buono

Pressioni sui corpi idrici superficiali

- 14 corpiidricisuperficiali (3% dei corpi idrici superficiali interessati da pressioni diffuse) sonointeressati dalla
pressione di tipo “2.4 diffuse —trasporti”
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Corpi idrici sotterranei

Stato qualitativo e quantitativo

Su 114 corpiidrici sotterranei il 70,2% dei corpi idrici (80) si trova in uno stato qualitativo buono, il 19,3%
(22)instatoscarsoeil 10,5%(12) sono non classificati. '85,1% dei corpi idrici (97) si trova in uno stato
quantitativo buono, il 9,6% (11) in stato scarso, il 5,3% (6) dei corpi idrici non & stato classificato.

La pressionedi tipo “2.4diffuse —trasporti” non rientratraletipologie di pressioni diffuse che esercitanouna
pressione significativa sui corpi idrici sotterranei.

Aree Tutelate ai sensi dell’art. 117 del D. Lgs. 152/2006 e della Direttiva Quadro sulle Acque (DQA)

Presenza in territorioregionale di arre protette ai sensi dell’art. 117 del D. Lgs. 152/2006 e della Direttiva
Quadro sulle Acque (DQA)

Biodiversita e Aree Naturali Protette

In Sardegna sonostate cartografate complessivamente 93 tipologie di habitat CORINE Biotopes. L'habitat che
occupalamaggioresuperficie & quello delle Colture di tipo estensivo e sistemi agricolicomplessi (82.3), che
rappresentaoltreil 16% del territorio. Una superficie poco inferiore, circa il 12% del territorio, € quella
occupata dai prati mediterranei subnitrofili pascolati.

Circa il 32% del territorio regionale ricade nelle classi di Valore Ecologico “Alta” e “Molto alta”

La percentualedisuperficie cherientra nelle classi di Sensibilita Ecologica “Alta” e “Molto alta” € modesta ed
e pari al9,04% (inquesta categoria rientrano tutti gli habitat degli ambienti costieri; gli habitat delle acque
dolci ferme e correnti, gli habitat di macchia, gariga, praterie e gli habitat forestali peculiari)

La Carta della Pressione Antropica evidenzia che la Pressione Antropica aumenta in prossimita di centri
urbaniedareeagricole raggiungendo i valori piu elevati in corrispondenza delle maggiori citta e degli
insediamenti urbani lungo le coste.

Interritorioregionale sono presenti 2 Parchi Nazionali, 4 Parchi Naturali Regionali e 5 Aree Marine Protette
Nazionali

La Rete Natura 2000 in Sardegna attualmente & formata da 97 Siti di Importanza Comunitaria, 79 dei quali
sono stati designati quali Zone Specialidi Conservazione (ZSC) e da 41 Zone di Protezione Speciale (ZPS).

Altreareedi interesse dal punto di vista naturalistico —ambientale presenti in Regione sono: Zone Umide
RAMSAR, IBA, monumenti naturali, areedirilevanteinteresse naturalistico, Oasi Permanenti di Protezione
Faunistica e di Cattura, Zone Temporanee di Ripopolamento e Cattura (ZTRC)

Paesaggio, Beni Storici ed Archeologici

Il paesaggio del territorio sardo €il risultato del connubio di elementi areali, lineari e puntuali che fanno
riferimento all’assetto ambientale, all’assetto storico —culturale e all’assetto insediativo.

Presenza nel territorio sardo di beni paesaggistici ambientali (tutelati ai sensidegliartt. 142 e 143 del D. Lgs.
42/2004es.m.i.) edi benidell’assetto storico culturale (beni identitari e beni tipizzati), oltre che di immobili e
aree dichiarati di notevole interesse pubblico ai sensi dell’art. 136 del D. Lgs. 42/2004 e s.m.i.

Rischi naturali

Presenza di Aree a pericolosita idrogeologica e geomorfologica

EEN Pag.154 di 218



REGIONE AUTONOMA
DE SARDIGNA
REGIONE AUTONOMA
DELLA SARDEGNA

PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI — DOCUMENTO DI SCOPING

N \u';
Al X

Salute pubblica

- Le principali patologie traffico correlate sono dovute all'inquinamento atmosferico (patologie dell’apparato
respiratorio; patologie cardio —vascolari e patologie infantili o perinatali) e all’inquinamento acustico
(disturbi dell’apparatouditivo, del’apparato grastroenterico, dell’apparato nervosocentrale edell’apparato
cardiocircolatorio)

Inquinamento acustico

- Nell’Agglomeratodi Cagliariil traffico veicolare & la sorgente di rumore infrastrutturale che determina, con
ordini di grandezza significativi, un'elevata percentuale di popolazione (circa il 56% dei residenti
nell’Agglomerato) esposta alle fasce piu alte dilivellisonori. La percentuale di popolazione esposta, invece ai
livelli soglia critici, a sorgenti aeroportuali e ferroviarierisulta essereinferiore al 1% del totale. La percentuale
della popolazione esposta alle sorgenti relative alle attivita industriali e del porto si attes ta su valori
trascurabili.

- Nell’Agglomerato di Sassari le persone esposte a Lden > 65 dB(A) risultano circa il 27% degli abitanti
dell’agglomerato, mentre quelleinteressate da Lnight > 55 dB(A) sono circa il 28% del totale. La sorgente
sonoraassolutamente preponderante e costituita dal traffico veicolare; la percentuale di popolazione
espostaalle sorgenti di altra natura (rumore ferroviario e industriale) € molto contenuta a motivo dei
modestissimi flussi ferroviari e della concentrazione delle industrie in aree specifiche.

- Campagneacustiche effettuate nel Porto di Cagliari hanno evidenziato che all’interno dell’area portuale
turistica di Cagliariil contributo prodotto dal trafficoveicolare presente su Viale Roma e Lungomare Via Roma
e certamente rilevante e assolutamente dominante rispetto al contributo prodotto dall’arrivo, stazionamento
e partenza delle navi da crociera e delle navi da diporto
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7 Quadro di riferimento programmatorio e pianificatorio

7.1 Pianificazione e programmazione di livello europeo

Strategia per la mobilita sostenibile ed intelligente

La Commissione Europea, a dicembre 2020, ha presentato la Strategia assieme ad un piano d’azione comprendente
diverseiniziative per realizzazione la trasformazione verde e digitale del sistema dei trasporti UE. Il risultato sara la
riduzione delle emissioni del 90% al 2050. Le tappe saranno le seguenti:

entro il 2030:

e almeno 30 milioni di automobili a emissioni zero circoleranno sulle strade europee
e 100 citta europee saranno a impatto climatico zero
e il traffico ferroviario ad alta velocita raddoppiera in tutta Europa

e iviaggicollettiviprogrammati per percorsiinferioria 500 km dovrebbero essere neutriintermini di emissioni
di carbonio

e |a mobilita automatizzata sara diffusa su larga scala
e saranno pronte per il mercato navi a zero emissioni

entro il 2035:

e saranno pronti per il mercato aeromobili di grandi dimensioni a zero emissioni

entro il 2050:

e quasi tutte le automobili, i furgoni, gli autobus e i veicoli pesanti nuovi saranno a zero emissioni
e il traffico merci su rotaia raddoppiera

e unaretetranseuropeadi trasporto multimodale (TEN-T) sara pienamente operativa per trasporti sostenibili e
intelligenti con connettivita ad alta velocita.

Per raggiungere gli obiettivi le misure da attuarsi sono cosi declinate come di seguito:

Sostenibile:
Rendere i trasporti sostenibili significa in pratica:

e Promuovere la diffusione di veicoli, navi e aerei a emissioni zero, combustibili rinnovabili e a basse
emissioni di carbonio erelative infrastrutture, ad esempioinstallando 3 milioni di punti di ricarica pubblici
entro il 2030.

e Realizzare aeroportie porti aemissionizero,ad esempio attraversonuoveiniziative volte a promuovere la
sostenibilita del trasporto aereo e dei combustibili marittimi.

e Renderela mobilitaurbana e interurbanasana e sostenibile, ad esempio raddoppiando il traffico ferroviario
ad alta velocita e sviluppando ulteriori infrastrutture ciclabili nei prossimi 10 anni.

e Rendere pil ecologico il trasporto merci, ad esempio raddoppiando il traffico merci per ferrovia entro il
2050.

e Fissare il prezzo del carbonio e fornire migliori incentivi agli utenti, ad esempio perseguendo una serie
completa di misure per garantire una tariffazione equa ed efficiente in tutti i trasporti.

Intelligente
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L'innovazione e la digitalizzazione determinerannoil modoin CONNEGTING EUROPE FACILITY
cui i passeggeri ele merci circoleranno infuturo severranno € 33,71 miliardi

create le giuste condizioni. La strategia mira a:

N . [ ? ) D N By |
e Rendere la mobilita multimodale connessa e é e \‘ F\C
automatizzata unarealta, adesempio consentendo :«* \

ai passeggeri di acquistare biglietti per viaggi Trasporti ‘ Energia

Digitale

multimodaliealle mercidipassaresenzasoluzione | € 25.81 miliardi ||| € 5.84 miliardi ||| € 2,06 miliordi |
di continuita da un modo di trasporto all'altro.

e Promuovere l'innovazione e l'uso dei dati e
dell'intelligenza artificiale (IA) per una mobilita piu intelligente, ad esempio sostenendo pienamente la
diffusione di droni e aeromobili senza equipaggio e ulteriori azioni per costruire uno spazio comune europeo
di dati sulla mobilita.

Resiliente

| trasporti sonostati uno dei settori pitduramente colpiti dalla pandemia di COVID-19 e molte imprese del settore
stanno attraversando enormi difficolta operative e finanziarie. La Commissione si impegna pertanto a:

e Rafforzare il mercato unico, ad esempiointensificando gli sforzi e gli investimenti per compl etare la rete
transeuropea di trasporto (TEN-T) entro il 2030 eaiutareil settorea ricostruire meglio attraverso maggiori
investimenti, sia pubblici che privati, nella modernizzazione delle flotte in tutti i modi di trasporto.

e Renderela mobilita equa e giusta per tutti, ad esempiorendendo la nuova mobilita accessibile e a prezzi
contenuti intutteleregionie per tutti i passeggeri, compresi quellia mobilita ridotta, e rendendo il settore
piu attraente per i lavoratori.

e Aumentarela sicurezzadeitrasportiin tutti i modi ditrasporto, anche avvicinando il numero di vittime a zero
entro il 2050.

Connecting Europe Facility —CEF

Il CEF elo strumento finanziariodell'Ue diretto a migliorare le reti europee nei settori dei trasporti, dell'energia e delle
telecomunicazioni.

Lo strumento, infatti, intende accelerare gli investimenti pubblici e privati nel campo delle reti transeuropee dei
trasporti, delle telecomunicazioni e dell'energia.

In particolareil CEF sostiene progetti diinteresse comune, diretti allo sviluppo e alla costruzione di nuovi servizi e
infrastrutture, o all'ammodernamento di quelli esistenti, con priorita per i collegamenti mancanti nel comparto dei
trasporti. Lo strumento sostiene, inoltre, progetti conun valoreaggiunto a livello europeo e significativi benefici per la
societa che non ricevono finanziamenti adeguati dal mercato.

Il CEF e attuato attraversounao pitdelle formedisostegno finanziario previste dal regolamento (UE, Euratom) n.
966/2012, in particolare, attraverso sovvenzioni, appalti e strumenti finanziari.

La commissione Industria e Trasporti del Parlamento UE ha approvato |'accordo provvisorio sul Meccanismo per
collegarel'Europa (Connecting Europe Facility - CEF) 2021-2027. L'obiettivo e rafforzare gli investimenti nelle reti
infrastrutturali europee per i settori dei trasporti, dell'energia e del digitale.

Green Deal europeo

| cambiamenti climaticieil degradoambientale sono una minaccia enorme per |'Europa e il mondo. Per superare
questesfide, I'Europa ha bisogno di una nuova strategia per la crescita che trasformi I'Unione in un'economia
moderna, efficiente sotto il profilo delle risorse e competitiva in cui:

Em Pag.157di 218

=ngin==ring



REGIONE AUTONOMA
DE SARDIGNA
REGIONE AUTONOMA
DELLA SARDEGNA

PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI — DOCUMENTO DI SCOPING

e nel 2050 nonsianopiu generate emissioni nette di gas a effetto serra

e |acrescitaeconomicasiadissociata dall'usodellerisorse
e nessunapersonaenessunluogo siatrascurato.

Il Green Deal europeo prevede un piano d'azione volto a:

e promuoverel'uso efficiente dellerisorse passando a un'economia pulita e circolare
e ripristinarelabiodiversita e ridurrel'inquinamento

Il pianoillustra gli investimenti necessari e gli strumenti di finanziamento disponibili e spiega come garantire una
transizione equa einclusiva.

L'UE intende raggiungere la neutralita climatica nel 2050. Per conseguire questo obiettivo sara necessaria |'azione di
tutti i settori della nostra economia, tra cui:

e investireintecnologierispettose dell'ambiente

e sostenerel'industria nellinnovazione 2
Mobilita sostenibile

Il Green Deal
europeo

e introdurreformedi trasporto privato e pubblico pil pulite,
piu economicheepilisane

e decarbonizzareil settore energetico A\ %
e garantireuna maggiore efficienza energetica degli edifici

e collaborareconi partner internazionali per migliorare gli

L'Europa deve ridurre ancora e pit rapidamente le emissioni
prodotte dai trasporti.

standardambientali mondiali. e i e e A o
?e;o\sp;maam riduzione del 90 % di tali emissioni entro . ’ 3 §|dlugz(|)o‘|;}:
. . TN TN Sl ! e
Tra i settori politici & presente la mobilita sostenibile. , Q:\_') delle emssioni i gas
. acfetioserand
<4a4d trasporti entro il 5
| temi affrontati sono: Ferroia Atro
R 05 %
e Conversioneal digitale—mobilita automatizzata e sistemi s 5
Aviazione civile it o o/ V%
intelligenti di gestione del traffico; 139% i T ,,
are . . . . .1 2 © Conversione al Iglt;l: -
e Utilizzareil trasportosu rotaia o per vie navigabili s
, . . .. intelligenti di gestione del traffico
e Incrementarel’offerta di carburanti alternativi ContBataion ks {icfor ek
e Ridurrelinquinamento ' Zi’.il?fl2’-’:&ES’&':!"i‘.‘rﬁi?ﬂ-'."“""’""‘
—
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7.2 Pianificazione e Programmazione di livello nazionale

Linee diindirizzo allegato DEF 2020 #italiaveloce

L'Allegato Infrastrutture al Documento di Economia e Finanza (DEF) “L'Italia resiliente progetta il futuro: nuove
strategie per trasporti, logistica ed infrastrutture” punta a definirela politica del Governoin materia diinfrastrutturee
trasporti erappresentail documento programmaticoconcui il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti (MIT)
intende effettuarelesceltesulle politiche per leinfrastrutture ed i trasporti del Paese, anticipando alcune decisioni
strategiche che sarannooggetto di approfondimento del nuovo Piano Generale dei Trasporti edella Logistica (PGTL).

L'allegato punta ad alimentare un processorazionale di pianificazione integrata dell e infrastrutture e dei trasporti
basato su tre obiettivi :

a) connessione (materiale e immateriale);
b) sicurezza (manutenzione e prevenzione);
c) sostenibilita (ambientale, economica e sociale).

Un’ltalia connessa, sicura e sostenibile vuol dire dotare il Paese di un sistema integrato eresilientedi infrastrutture e
serviziditrasporto capacedirilanciarela competitivita delleimprese, delle citta e dei territori, aumentare la qualita
della vita dei cittadini (es. welfare), ridurreil divariotra aree del Paese (es. Mezzogiorno—coerentemente con quanto
previstonel PianoSUD 2030: Sviluppoe coesione per |’ltalia) e categorie sociali (equita sociale e territoriale che nel
post COVID-19 potrebbe aumentare di disparita), aumentare laresilienza delle grandi infrastrutture all’incertezza del
futuro ed ai cambiamenti climatici, puntare sudecarbonizzazione, economia circolare, efficienza e uso razionale ed
equo dellerisorse naturali, contenimento del consumodi suolo e tutela del paesaggio (coerentemente con quanto
previstonel Pianonazionaleintegrato per I’energia eil clima), il tutto senza gravare sull’ambiente e sulle future
generazioni (sviluppo sostenibile).

Azioni strategiche per la resilienza, lo sviluppo e la competitivita del Paese

Il processodi pianificazione si dovra basare sullosviluppo e sullavalorizzazione di alcuni asset strategici finalizzati al
miglioramento qualitativo, allo sviluppo e alla competitivita del Paese tra cui:

e sostegno al sistema produttivoed industrialeitaliano;

e innovazionetecnologica;

e manutenzioneesicurezza delleinfrastrutture;

e accessibilita e qualita dellavita;

e competitivita, riqualificazione erigenerazione delle aree urbane;
e mobilitasostenibileesicura;

e approvvigionamento idrico efficiente eresiliente.

Piano straordinario mobilita turistica 2017-2022

Il Pianodisegna un modello diaccessibilita basato sulle “porte di accesso al Paese” —porti, aeroporti e stazioni
ferroviarie - particolarmente rilevanti per il turismointermini di arrivi internazionali e restituisce, per la prima volta,
una mappa unitaria che sovrappone lereti di mobilita e |'offerta di turismo. Al pari dell'infrastruttura fisica, anche
I'infrastruttura digitale € considerata in modo sistematico come elemento determinante per garantire la qualita
dell'offerta di mobilita turistica.

OBIETTIVI:

e Accrescerel'accessibilita ai siti turistici per rilanciare la competitivita del turismo;
e Valorizzare leinfrastrutture ditrasporto come elemento di offerta turistica;
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Digitalizzarel'industria del turismo a partire dalla mobilita;
Promuovere modelli di mobilita turistica ambientalmente sostenibili e sicuri.

-

ACCESSIBILITA DIGITALE

|
o

v
H

Le 8 sfide per il Turismo Sostenibile
Tourism Sustainability Group (TSG)

Riduzione della
stagionalita della
domanda

Miglioramento della
qualita dell'impiego
nel settore turistico

Riduzione dell’utilizzo di
risorse e della
produzione dei rifiuti

Organizzazione di
vacanze accessibili a
tutti

Riduzione dell'impatto
dei trasporti nel settore
turistico

Miglioramento della
prosperita della
comunita ospitante

Conservazione e
valorizzazione del
patrimonio culturale e
naturale

Visione del turismo
come strumento per lo
sviluppo sostenibile
globale

Aereoportuale

Prossimita ad aeroporti, frequenza
media giornaliera di voli nazionali
e internazionali, collegamenti di
ultimo miglio aeroporto-citta

Canali di
accesso ai
servizi
Presenza sito web,
livello delle
informazioni
fornite via web,
esistenza di App
dedicate, ...

Social

Canali ufficiali
Twitter, Facebook,
Instagram,
YouTube, ecc,
livello di
interazione con gli
utenti

Modello di fruizione dei servizi
Possibilita di acquistare il biglietto di
accesso on-line o di prenotare una
visita, audioguide su supporto digitale,
info-mobilita, realtd aumentata...

n3

w
3
B
3
il
i
ul
3
a

Digitalizzazione
infrastrutture
fisiche

Presenza di Wi-Fi
gratuito, sensoristica, ...
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Ferroviaria

Prossimita alle stazioni servite da
servizi nazionali (AV e intercity),
frequenza media giornaliera dei
collegamenti

Marittima
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offerta di
servizi di
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traffico,
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privati),
collegamenti
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Agenda 2030 e Strategia Nazionale per lo Sviluppo Sostenibile

Agenda 2030

L'Agenda 2030 per lo Sviluppo Sostenibile € un programma d’azione per le persone, il pianeta e la prosperita
sottoscritto nel settembre 2015 dai governi dei 193 Paesi membri dell’lONU. Essaingloba 17 Obiettivi per lo Sviluppo
Sostenibilein un grande programma d’azione per un totale di 169 ‘target’ o traguardi. L'avvioufficiale degli Obiettivi
per lo Sviluppo Sostenibile ha coincisocon I'inizio del 2016, guidandoil mondo sulla strada da percorrere nell’arco dei
prossimi 15 anni: i Paesi, infatti, si sono impegnati a raggiungerli entro il 2030.

Gli SGDs si incardinano sulle c.d. cinque P:

Persone: eliminare fame e poverta in tutte le forme e garantire dignita e uguaglianza;

Prosperita: garantire vite prospere e pienein armonia con la natura;

Pace: promuovere societa pacifiche, giuste e inclusive;

Partnership: implementare I'agenda attraverso solide partnership;

Pianeta: proteggere le risorse naturali e il clima del pianeta per le generazioni future.

Questi i 17 obiettivi di sviluppo sostenibile:

1.
2.

10.
11.
12.
13.
14.

15.

16.

17.

sconfiggere la poverta: porre fine ad ogni forma di poverta nel mondo;

sconfiggerelafame: porre fine alla fame, raggiungere la sicurezza alimentare, migliorare la nutrizione,
promuovere un'agricoltura sostenibile;

salute e benessere: assicurare la salute e il benessere per tutti e per tutte le eta;

istruzione di qualita: fornire un'educazione di qualita, equa ed inclusiva, e opportunita di apprendimento
permanente per tutti;

parita di genere: raggiungere I'uguaglianza di genere e |'empowerment (maggiore forza, autostima e
consapevolezza) di tutte le donne e le ragazze;

acqua pulitaeigiene: garantire a tutti la disponibilita e |a gestione sostenibile dell'acqua e delle strutture
igienico sanitarie;

energia pulita eaccessibile: assicurare a tutti I'accesso a sistemi di energia economici, affidabili, sostenibili e
moderni;

lavoro dignitoso e crescita economica: incentivare una crescita economica duratura, inclusiva e sostenibile,
un'occupazione piena e produttiva ed un lavoro dignitoso per tutti;

imprese, innovazione einfrastrutture: costruire un'infrastrutturaresiliente e promuovere I'innovazione ed
una industrializzazione equa, responsabile e sostenibile;

ridurre le disuguaglianze: ridurre I'ineguaglianza all'interno di e fra le nazioni;

citta ecomunita sostenibili: rendere le citta e gliinsediamenti umaniinclusivi, sicuri, duraturi e sostenibili;
consumo e produzione responsabili: garantire modelli sostenibili di produzione e di consumo;

lotta controil cambiamento climatico: promuovereazioni, a tutti i livelli, per combattere il cambiamento
climatico;

vita sott'acqua; conservare e utilizzare in modo durevole gli oceani, i mari elerisorse marine per uno
sviluppo sostenibile;

vita sulla terra: proteggere, ripristinare e favorire un uso sostenibile dell'ecosistema terrestre, gestire
sostenibilmente |e foreste, contrastare la desertificazione, arrestare efar retrocedereil degrado del terreno,
e fermare la perdita di diversita biologica;

pace, giustizia eistituzioni forti: promuovere societa pacifiche e piu inclusive per uno sviluppo sostenibile;
offrirel'accesso alla giustizia per tutti e creare organismi efficienti, responsabili e inclusivi a tutti i livelli;
partnership per gli obiettivi; rafforzare i mezzi di attuazione e rinnovare il partenariato mondiale per lo
sviluppo sostenibile.
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Strategia nazionale per lo sviluppo sostenibile-SNSvS

La Strategia nazionale per lo sviluppo sostenibile-SNSvS & stata approvata dal Comitato interministeriale per la
programmazione economica (CIPE) il 22 dicembre 2017. Essa definisce le linee direttrici delle politiche economiche,
socialieambientali finalizzate a raggiungere gli obiettivi di sviluppo sostenibile entro il 2030. L'SNSvS é strutturata in
cinquearee, corrispondentialle"5P" dello sviluppo sostenibile proposte dall'Agenda 2030, ciascuna delle quali
contiene Scelte Strategiche e Obi ettivi Strategici per I'ltalia, correlati agli SDGs dell'Agenda 2030. Rispetto al “Pianeta”
leScelte Strategiche e gli obiettivi strategici proposti dalla Strategia Nazionale per lo Sviluppo Sostenibile sono:

I. Arrestare la perdita di biodiversita

I.1 Salvaguardare e migliorarelo statodi conservazione di specie e habitat per gli ecosistemi, terrestri e acquatici
1.2 Arrestare |la diffusione delle specie esotiche invasive
I.3 Aumentare la superficie protetta terrestre e marina e assicurare |’efficacia della gestione

|.4 Proteggereeripristinare le risorse genetiche e gli ecosistemi naturali connessi ad agricoltura, silvicoltura e
acquacoltura

I.5 Integrareil valore del capitale naturale (degli ecosistemi e della biodiversita) nei piani, nelle politiche e nei sistemi
di contabilita

Il. Garantire una gestione sostenibile delle risorse naturali

1.1 Mantenere la vitalita dei mari e prevenire gli impatti sull’ambiente marino e costiero
I1.2 Arrestare il consumo del suolo e combattere |a desertificazione

I1.3 Minimizzarei carichiinquinanti nei suoli, nei corpiidrici e nelle falde acquifere, tenendo in considerazione i livell i
di buono stato ecologico dei sistemi naturali

I1.4 Attuare la gestione integrata dellerisorseidriche a tutti i livelli di pianificazione

1.5 Massimizzare |'efficienza idrica e adeguarei prelievi alla scarsita d'acqua

I1.6 Minimizzare le emissioni e abbattere le concentrazioni inquinanti in atmosfera

[1.7 Garantire la gestione sostenibile delle foreste e combatterne I'abbandono e il degrado

lll. Creare comunita e territori resilienti, custodire i paesaggi e i beni culturali

[11.1 Prevenirei rischi naturali e antropici e rafforzare le capacita di resilienza di comunita e terri tori

I11.2 Assicurare elevate prestazioni ambientali di edifici, infrastrutture e spazi aperti

[11.3 Rigenerare le citta, garantire I'accessibilita e assicurare la sostenibilita delle connessioni

[11.4 Garantireil ripristino e |a deframmentazione degli ecosistemi e favorire e connessioni ecologiche urbano/rurali

I11.5 Assicurare lo sviluppo del potenziale, |a gestione sostenibile e la custodia dei territori, dei paesaggi e del
patrimonio culturale

PNIEC - Piano Nazionale Integrato per I'Energia e il Clima 2030

Il PianoNazionale Integrato per |’Energiaeil Clima2030estato predisposto in prima stesura nel 2018 sulla base di
analisi tecniche e scenari evolutivi del settore energetico svolte conil contributo dei principali organismi pubblici
operanti sui temi energetici e ambientali (GSE, RSE, Enea; Ispra, Politecnico di Milano), valutata positivamente dalla
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Commissione Europea con alcune raccomandazioni, sottoposta a consultazione pubblica, al confronto conle Regioni e
leassociazioniea VAS nel 2019. Agennaio 2020 é stato pubblicato il testo definitivo inoltrato alla Commissione
Europea.

Con il PNIECvengono stabiliti gli obiettivi nazionalial 2030sull’efficienza energetica, sulle fonti rinnovabili e sulla
riduzione delle emissioni di CO2, nonché gli obiettivi intema di sicurezza energetica, interconnessioni, mercato unico
dell’energia e competitivita, sviluppo e mobilita sostenibile, delineando per ciascuno di essi le misure che saranno
attuate per assicurarne il raggiungimento.

Il piano si struttura in 5 linee di intervento:

3|

DECARBONIZZAZIONE

> U
moO

m

ed individua gli obiettivi di riduzione delle emissioni nel settore della grandeindustria (- 56%), del terziario, trasporti
terrestre e civile (-35 %) e di incremento di produzione di energia da fonti rinnovabili (+30%).

Per il raggiungimento degli obiettivi mette in campo strumenti specifici ovvero lo schema d’obbligo basato sui cd.
Certificati Bianchi e un set di misurealternativegia ad oggi attive tra cui sono comprese le seguenti misure per la
mobilita sostenibile:

rinnovo del parco veicoli del trasporto pubblico locale;

Parco rotabile su gomma: |l Piano punta al rinnovo del parco autobus adibitial TPL con mezzi meno inquinanti e piu
moderni. L'obiettivo del Piano e infatti quello di ridurre la vetusta degli autobus circolanti e di promuovereiil
miglioramento della qualita dell’aria, ricorrendo a tecnologie innovative in linea congli accordi internazionali e con le
disposizioni normative della Unione Europea, nonchédi rilanciare la filiera industriale di produzione di autobus.

Parco rotabile su ferro: il piano evidenziala presenza dirisorse a disposizione delle regioni per I’acquisto del materiale
rotabile ferroviario e relativi equipaggiamenti.

Mezzinavali: il pianoevidenziala presenza dirisorse a disposizione delle regioni per I’acquisto di unita navali utilizzate
per i servizi di TPL ovvero regionale marittimo

interventi di shift modale nel trasporto merci.

Il Pianoevidenzia la presenza di dueincentivi finalizzati a promuovere loshift modale delle merci da strada a mare e
ferro destinati a imprese armatrici (per il Marebonus) e alle imprese utenti dei servizi di trasporto ferroviario
intermodale o trasbordato e operatori del trasporto combinato, che commissionano treni completi alle imprese
ferroviarie (per il Ferrobonus):

. il Marebonus éfinalizzato a promuovereil trasporto combinato strada-mare delle merci attraverso la creazione
di nuovi servizi marittimi e il miglioramento di quelli gia esistenti. |l meccanismo ha previsto |’erogazione di un
contributo massimo paria 10 centesimi di euro per ciascuna unita di trasporto imbarcata, moltiplicato per i
chilometrivia strada evitati sullaretestradale nazionale. Il contributo non potra superare il 30% dei costi di
esercizio del trasporto marittimo e il 50% del differenziale del costo delle esternalita tra strada e mare;
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e il Ferrobonus e finalizzato a promuoverei servizi di trasportoferroviario intermodale e trasbordato in arrivo ein
partenza danodilogistici o portualisituati in Italia. Il meccanismo ha previsto |I’erogazione di un contributo
massimo, derivante dallasomma del contributo nazionale e di quello regionale, non superiore a 2,50 euro per
treno*km di trasporto intermodale o trasbordato effettuato. Ai fini della quantificazione del contributo non sono
stati presiinconsiderazione treni con percorrenza inferiore ai 150 Km, ad eccezione dei servizi di trasporto
ferroviario intermodale effettuati tra un porto ed un interporto.

Quadro Strategico Nazionale per lo sviluppo del mercato dei combustibili alternativi nel settore dei

trasporti e la realizzazione della relativa infrastruttura, di cui all’Allegato Il del D. Lgs. n. 257 del 16
dicembre 2016

Dalla lettura del Quadro emergono i seguenti obiettivi riferibili al settore dei trasporti:

e sostenerel'innovazione el'efficienza, frenare la dipendenza dalleimportazioni di petrolio e guidareil
passaggio a fonti energeticheinterne e rinnovabili

e ridurrei consumienergetici da combustibilifossili, e emissioni di anidride carbonica e migliorare la qualita
dell'ariaanche tramite:

e |afornituradielettricita agliaeromobiliin fase di stazionamento;

e |'elettrificazione delle banchine.

e L'utilizzodell'idrogenoper il trasportostradale

e Fornituradigasnaturale GNCeGPLperil trasporto

Piano nazionale infrastrutturale per la ricarica dei veicoli alimentati ad energia elettrica

Le prime misure per losviluppo della mobilita a bassa emissione sonostate attivate nel 2012, successivamente il piano
e stato approvato e nel 2016 aggiornato divenendol’allegato di riferimento al Quadro Strategico Nazionale per lo
sviluppo delle infrastrutture dedicate alla ricarica dei veicoli alimentati con combustibili alternativi.

L'obiettivo principale & quello dell'implementazione e consolidamentodella rete di ricarica nazionale e di promuovere
lo sviluppo tecnologico e lo sviluppo digitale necessario per la realizzazione della rete in ambito urbano ed
extraurbano

Piano Strategico della Portualita e della Logistica

Il Pianoéstato approvatoco DPCMnel 2015 ed ha costituito il presupposto per gli interventi di riforma del sistema
portuale. Successivamente e stato sottoposto alla Conferenza Stato Regioni ea marzo 2016 e stataraggiunta l'intesa.
A seguito delladisamina dellasituazione del sistema portualeitaliano il piano indica 10 obiettivi strategici ed in
particolareil miglioramento e |’efficienza dei porti el’adeguamento delleinfrastrutture di collegamento, oltreché la
promozione di interventi di miglioramento del sistema logistico

1_semplificazione e snellimento

2_concorrenza, trasparenza e upgrading dei servizi

3_miglioramento dell’accessibilita e dei collegamenti marittimi e terrestri
4 _integrazione del sistema logistico

5_Miglioramento delle prestazioni infrastrutturali

6_innovazione

7_sostenibilita

8_certezza e programmabilita delle risorse finanziarie

-
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9 coordinamento nazionale, condivisione e confronto paternariale

10_attualizzazione della governance del sistema mare

Piano Nazionale della Sicurezza Stradale

Il pianosi pone come obiettivogenerale lariduzione del numero dei decessi sullestrade e si pone obiettivi s pecifici su
categorie qualii bambini, pedoni, ciclisti ed utenti delle 2 ruote a motore, i |avoratori nei percorsi casalavoro o da un
luogo di lavoro ad un altro. Individua inoltre linee strategiche per il raggiungimento degli obiettivi generali e
specifiche: dal miglioramento della formazione degli utenti, al rafforzamento dell’applicazione delle regole, al
miglioramento della sicurezza delle infrastrutture e dei veicolie della gestione delle emergenze, alla promozione di
nuove tecnologie, ecc.

7.3 Pianificazione e Programmazione di livello regionale

La Strategia Regionale di adattamento ai cambiamenti climatici

Condeliberazionen. 1/9 del 13 gennaio 2015, la Giunta regionale ha dato mandato all’Assessorato della Difesa
dell’Ambiente per |a redazione della Strategia Regionale di adattamento ai cambiamenti climatici (SRACC), nellaquale
declinaretutteleazioni e gli obiettivi in maniera coordinata e coerente, attraverso I’adozione di un modello di
governance specifica per il trasferimento delle strategie per I’'adattamento nei processi di pianificazione e
programmazione regionale e locale.

La Giunta regionale, con la deliberazione n. 65/18 del 6 dicembre 2016, ha definito la necessita di predisporre uno
studio su cuifondare |'elaborazione della Strategia regionale, individuando I’Universita degli Studi di Sassari quale
soggetto esperto per |a comprovata e pluriennale esperienza intema di adattamento ai cambiamenti climatici. E stato
pertanto definito un accordo di collaborazione tra la Regione e I’Universita di Sassari, finalizzato alla predisposizione
dello studio per la definizione di metodi e strumenti a supporto dell'elaborazione della Strategia regionale di
adattamento ai cambiamenti climatici per la Sardegna.

Condeliberazione n. 64/23 del 2018 la Giunta Regionale ha inoltre dato mandato all”assessorato della Difesa
dell’Ambiente di mettere in atto tutte le azioni necessarie alla predisposizione della Strategia Regionale per lo
SviluppoSostenibile. E stata istituita una cabina di regia ed un gruppo di lavoro interassessoriale e definite le
specifiche fasi operative le predisporre la strategia regionale.

La Strategiaregionale di adattamento, elaborata sulla base dei risultati del suddetto studio e adottata dalla Giunta
regionale con deliberazione n. 6/50 del 5 febbraio 2019, si propone come modello (organizzativo, gestionale e
metodologico) che consente il raggiungimento di obiettivi strategici e |’elaborazione di obiettivi settoriali per
I’adattamento, costituendo pertanto un documento quadro di forte spinta delle politiche e strategie settoriali e
territoriali verso I'adattamento.

Nella deliberazione si evidenzia che il cambiamento climaticonon e da considerare come settore ambientale a sé, ma
come un catalizzatore dei fenomeni di rischio ambientale che comporta la necessita di nuove modalita di
pianificazione. L'adattamentoderiva in primo luogo dalla necessita di adeguare, in tempi molto brevi, politiche,
strategie e strumenti (e forse, in senso pil ampio, comportamenti e bisogni) ad un fenomeno, il cambiamento
climatico, inrapida accelerazione e con manifestazioni gradualmente amplificate. L'adattamento diventa quindi una
variabile fondamentale delle strategie e politiche della Regione Sardegna e la SRACC assume dunque un carattere
trasversale e non di settore.

| tre principi generali della Strategia sono:
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e creareun contesto di condizioni opportune per I'adattamento, agendosul livellodelleregole, dellenorme e
della gestione dei processi;

e creareesostenerelacapacita di adattamento, attraverso le conoscenze ele competenzeela loro
circolazione, ma anchefornendo i possibilistrumenti per |arealizzazione dell'adattamento;

e indicare percorsi efficaci di adattamento, integrando tecniche, tecnologie e metodologie, dando prioritaalla
sostenibilita ecologica, sociale ed economica.

Vieneinoltrericonosciuta I’importanza della VAS e propone |'adozione di appositi elementi operativi utiliad indirizzare
le procedure di VAS di piani e programmi a scala regionale e locale.

La Strategia si pone 5 obiettivi generali:

1) ridurreal minimoirischi derivanti dai cambiamenti climatici;

2) proteggerelasalute,ilbenessereei beni dellapopolazione;

3) preservareil patrimonio naturale;

4) mantenereo migliorarelaresilienza ela capacita di adattamento dei sistemi naturali, sociali ed economici;
5) trarrevantaggio dalle eventuali opportunita chesipotranno presentare conle nuove condizioni climatiche.

La Strategia regionale e stata, inoltre, definita secondo i cinque assi strategici di azione proposti dalla SNACC:

1) migliorareleattualiconoscenze sui cambiamenti climatici e suiloroimpatti;

2) descriverelevulnerabilita del territorio, e opzioni di adattamento e le eventuali opportunita associate;

3) promuoverela partecipazione eaumentare la consapevolezza anche per integrare |’adattamento all’interno
delle politiche di settore;

4) supportarelasensibilizzazione e I’informazione sull’adattamento;

5) specificareglistrumenti da utilizzare per identificare le migliori opzioni per le azioni di adattamento.

Sulla base dei risultati dello studio, la SRACC e strutturata per un’attuazione secondo tre percorsi strategici:
adattamento incrementale, sistemico e trasformativo.

La strategia evidenzia obiettivi trasversali, ovvero non riferibili ad uno specifico settore:

1) sensibilizzare ed educare a diversi livelli (sistemico);

2) promuovere un quadro istituzionale e politico appropriato, caratterizzato da aumentata consapevolezza e
coinvolgimento degli stakeholder e da forme avanzate di cooperazione e formazione (trasformativo);

3) identificare necessita di adattamentoe buone pratiche (sistemico);

4) promuovere |’accesso a meccanismi finanziari gia esistenti o nuovi coerenti conle necessita di adattamento al
cambiamento climatico, inclusi strumenti internazionali e locali (sistemico);

5) promuovere|’adozione di sistemi decisionaliinformati dalla ricerca e cooperazione scientificaedalla
disponibilita e uso di dati affidabili, informazioni e strumenti (sistemico-trasformativo);

6) migliorarela capacita di progettare, realizzare e gestire (manutenzione e rinnovamento) infrastrutture
strategiche materiali eimmateriali (1CT) (sistemico);

7) sviluppo e attuazione di nuove politiche dedicate all’adattamento al cambiamento climatico (trasformativo);

8) investiresullainnovazionetecnologica e digitale (sistemico);

9) internazionalizzare le attivita economiche (sistemico-trasformativo).

La SRACC é chiamata adintegrarsi con la Strategia Regionale per lo Sviluppo Sostenibile (SRSvS) di cui alla DGR n.
64/23 del 2018, elaborata a partire dagli obiettivi della strategia nazionale oltre che dall’analisi delle politiche
regionali. L'integrazione delle strategie awienesupiulivelli. La SRACCinterviene come strategia di orientamento di
Piani e programmisettoriali, come vettore per |’educazione, lasensibilizzazione e comunicazione, interviene nella
costruzionediun sistema di governance coordinato conla SRSvS. Le cabinediregia delle strategie lavorano insieme
per integrare le reciproche indicazioni e decisioni.
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Aspetti riguardanti la VAS

Uno degli Obiettivi della SRACC & quello di integrare la dimensione del cambiamento climatico all’interno delle

procedurediVAS per definire scenari piu realistici - in rapida evoluzione - e proporre alternative di piano o di

programma piu credibili e robuste rispetto agli effetti del cambiamento. La procedura di VAS deve pertanto
contribuire a formulare una proposta di piano o programma che sia orientata a ridurre rischi e vulnerabilita dovuti ai

mutamenti del clima e a coglierne le opportunita favorevoli.

La strategia ha sviluppato specifici indirizzi finalizzati all'integrazione delle considerazioni relative all’adattamento
negli strumenti di pianificazione territoriale e settoriale attraverso la VAS.

Criterio di integrazione Elemento di verifica
SEACC
Riferimento a politiche su SNACC
adattamento ai CC PNACC
SRACC

Individuazione dei principali trend climatici
Analisi degli scenan climatici attesi

Analisi delle vulnerabilita legate ai CC
Valutazione della capacita adattativa del territorio

Analisi meteoclimatica

Obiettivi di adattamento da
integrare nel P/F e definizione di
altermative progettuali

Individuazione di obiettivi e alternative progettuali che
delineino scenari resilienti ai CC*

Analisi degli impatti Analisi dei possibill impatti del P/P sui CC e dei CC sul P/IP

Individuazione di indicatori che misuring I'efficacia delle

Indicatori di monitoraggio azioni di adattamento in termini di risultati

La strategia classifica le tipologie di azioni di adattamento che possonoessere individuate nei piani e programmi di
settorein baseallatipologia di adattamento e di intervento, il livello di priorita I’attuazione a breve, medio o lungo
termine ed il livello di consenso in base al confronto con gli stakeholders.

Elementi operativi per la fase di scoping

In particolare, in questa fase € opportuno:

analizzareil contesto delle politiche sui cambiamenti climatici ed i principali obiettivi fissatia livellonazionale
ed internazionale;

individuarei portatori di interesse e i soggetti competenti in materia ambientale che, in virtu delle loro
specifiche competenze, potrebbero contribuire ad identificare gli aspetti chiavein materia di adattamento ai
cambiamenti climatici di competenza del P/P. | principali soggetti interessati saranno: (i) coloro che sono
interessati allo sviluppo e all’attuazione del piano o programma (inclusi specialisti dei cambiamenti
climaticil); (ii) coloro che sono particolarmente vulnerabili ai cambiamenti climatici e che subirannogli effetti
del piano o programma, eche quindi hanno interesse a migliorare la resilienza del P/P ai cambiamenti
climatici (p. es. popolazioni con alti livelli di esposizione e vulnerabilita ai rischi legati ai cambiamenti
climatici); (iii) quelli che potrebbero subire gli effetti ed essere coinvolti nell’attuazione di misure per
rispondere airischi climatici (p. es.imprese private, esponenti di s pecifici settori produttivi quali ad esempio
agricoltori ed allevatori). Inquesta fase, € anche importante definire le modalita di coinvolgimento degli
attori nei diversi momenti di consultazione e partecipazione (p. es. incontri, assemblee, forum, workshop);
individuare, incollaborazione con i portatori di interesse, gli aspetti chiave dei cambiamenti climatici da
trattarenel P/P edefinirnela priorita in funzione del suo ambito di influenza; - definire le informazioni
necessarie per le analisi da svolgere e le fonti da cui reperirle;

identificare i metodi e gli strumenti da utilizzare per portare avanti gli approfondimenti necessari. Il
documento di scoping dovra pertanto tenere conto dei suddetti aspetti.
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La Strategia Regionale per lo Sviluppo Sostenibile

La Regione Sardegna con DGR n.39/56del 08.10.2021 haapprovatola propria Strategia Regionale per lo Sviluppo
Sostenibile (SRSvS), come declinazione territoriale della Strategia Nazionale per lo Sviluppo Sostenibile (SNSvS) e
avendo come riferimento I’Agenda 2030 dell’ONU.

Per la costruzione della strategia sono stati mappatii piani e programmi della Regione rispetto al’Agenda 2030 ed alla
Strategia Nazionale per lo Sviluppo Sostenibile individuandola coerenza conla Strategia Nazionale. Sono anche stati
rappresentati graficamentei contributi di ogni struttura / assessorato regionale rispetto alle cinque aree tematiche
con cui éarticolatala SNSvS (Persone, Pianeta, Pace, Partnership e confrontati gli indicatori compositi nazionali e
regionali -Anno 2018.

regionali
£ = ltalia
=== Sardegna

(100 = perfor-

mance Italia 2010)
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Gli elementi diforzariguardano i Goal sconfiggere |lafame, consumoe produzione responsabili, vita sott’acqua esulla
terra, pace, giustizia ed istituzioni solide. Gli elementi di debolezza riguardano i Goal sconfiggere a poverta, istruzione
di qualita, acqua pulita e servizi igienico sanitari, lavoro dignitoso.

Viene effettuato anche un confronto delle performance rispetto ad altri enti territoriali di livellonazionale ed europeo,
da cui emergono diversi aspetti di interesse.

Sardegna pil sociale

Sui temi socialiil confrontoha messoinevidenza delle performance inferiori della Regione Sardegna rispetto a Veneto
e Marche, Fiandre e Paesi Baschi, ma superiore a quella delle Regione Sicilia su tasso di occupazione (57,3%),
dell’incidenza dei NEET (27,7%), dell’uscita dal sistema dellaformazione (17,8%) e del numero dei laureati (21,6%).
Sull’indicatore della deprivazione materiale (8%), i risultati sonomigliori di Marche e Sicilia, mentreinferiori alle altre
tre regioni.
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Sardegna piu intelligente:

Sul fronte dell’'innovazione |a Sardegna ha risultati migliori di Marche e Sicilia per quantoriguarda competenze digitali
(23%) utilizzo di Internet (25%), mentre fa meglio solo della Sicilia sugli indicatori legati alla ricerca (numero di
ricercatori -12,8 per 10.000- e investimenti su ricerca e sviluppo -0,8% del PIL).

Sardegna pill connessa

Dal punto divista della connettivita la Regione ha una penetrazione della banda larga (75,6%) migliore solo della
Sicilia. Per quanto invece riguarda le infrastrutture stradali, |a Sardegna presenta |a rete stradale meno estesa (14 km
per 1000 Km2 ) tra i territori considerati e una mortalita perincidente stradale (4,3 per 100.000) superiore a Paesi
Baschi e Sicilia.

Sardegna pil verde

Considerandogliaspetti ambientali, la Sardegna ha una estensione della superficie agricola dedicata a biologico
(10,2%) inferiore soloa Marche e Sicilia. La quantita di rifiuti urbani inviati in discarica (22,4%) risulta superiore
rispetto a Paesi Baschi, Veneto e Fiandre. La quota di energia da fonti rinnovabili sul consumo finale lordo di energia
(25%) eésuperiorea tuttele altre regioni, a parte Paesi Baschi, ma I'intensita energetica (210,6 TEP/M€) & la piu
elevata.

L'approccioutilizzato per la definizione della SRSvS si & basato su un processo di governance multilivello e sul
coinvolgimento ela partecipazione attiva di tutti gli attorilocali, coerentemente con quanto suggerito dall’Agenda
2030.Un altro principio fondamentale che ha guidato la costruzione della Strategia Regionale per lo Sviluppo
Sostenibile e stato |’approcciointegrato del Project Cycle Management (PCM) predisponendosindallinizio proposte
cheincludano le esigenze ed i problemi dei destinatari degli interventi.

L'intero percorso di costruzione della SRSvS ha preso avviodalla definizione delle emergenze (criticita e problemi) che
indicanosituazioni negative del contesto sardo awalorate da dati, condivise eintegrate con il supporto degli attori, e
descritte per ognunodei cinque Temi Strategici. A partire dalle emergenze, sono stati definiti gli Obiettivi Strategici,
intesi come situazioni migliorative future della criticita individuata. Solo in un secondotempo sonostateindividuate le
lineedi intervento e le possibili azioni concrete che possono permettere di raggiungere il cambiamento auspicato.

La strategia evidenzia cinque Temi Strategici di policy:

Sardegna piu intelligente, innovativa e digitalizzata // con unarafforzata capacita amministrativa e una maggiore
competitivita del sistema produttivo orientate all’innovazione

Sardegna piu verde perle persone, le imprese e glienti //impegnata nella tutela della biodiversita, nell’azione per il
clima, nella transizione energetica e verso un modello di economia circolare

Sardegna piu connessa e accessibile // con una efficiente rete digitale e di mobilita per il collegamento e la continuita
dei territori

Sardegna piu sociale, istruita e prospera // per un benessere diffuso basato su competenza, lavoro, inclusione e
salute

Sardegna piu vicina ai cittadini, identitaria e accogliente // fondata sulla cultura e la valorizzazione del patrimonio
storico, artistico e naturale.
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+ INTELLIGENTE

SARDEGNA PIU INTELLIGENTE,
INNOVATIVA E DIGITALIZZATA

t=—1. RAFFORZARE LEFFICIENZA AMMINISTRATIVA E IL DIALOGO TRA ISTITUZIONI,
CITTADINI E STAVEHOLOERS ATTRAVERSO LINNOVAZIONE DELLA PA

2. RAFFORZARE LA COMPETITIVITA DELLE IMPRESE FACILITANDO 1 PROCESSI DI
INNOVAZIONE ORGANIZZATIVI E D PRODOTTO SOSTENIBILI

[——3. SOSTENERE LA RICERCA E LO SVILUPPQ E FAVORIRE LA CONNESSIONE FRA
IMPRESE, CENTRI DI RICERCA, UNIVERSITA E ISTITUTI DI ISTRUZIONE SUPE-
RIORE

=4 MIGLIORARE LACCESSIBIUTA DIGITALE E RAFFORZARE L'OFFERTA DI SERVIZI
PUBBLICI FORNITI IN MODALITA DIGITALE

Stategiz Masonase Subppe Sostanitan

+ CONNESSA

SARDEGNA PIU CONNESSA E ACCESSIBILE

b—1. MIGLIORARE UACCESSIBILITA VERSO LA SARDEGNA E GARANTIRE LA CONTI-
NUITA TERRITORIALE

b—2. RAFFORZARE LA MOBILITA SOSTENIBILE PUBBLICA E PRIVATA

[=3. RIDURRE L'YMPATTO AMBIENTALE E RAFFORZARE LA SICUREZZA DELLE IN-
FRASTRUTTURE STRADALI

=4 RAFFORZARE LA CONNETTIVITA DIGITALE

Ageada 2030

Swategia Nafansis Suiuppo Scitanibin

ikl d

=ngin==ring

+ VERDE

SARDEGNA PIU VERDE, ECOLOGICA E RESILIENTE

1. CONSERVARE LA BIDDIVERSITA, RIPRISTINARE E VALORIZZARE | SERVIZI ECOSI-
STEMICI

—2. MIGLIORARE LA PRODUZIONE, QUALITA E SOSTENIBILITA DEI PRODOTTI AGRICO-
L1, ZOGTECNICI ED ITTICI ED EFFICENTARE LA FILERA

3. PROMUOVERE IL BENESSERE E LA SALUTE UMANA CORRELATI AL RISANAMEN-
TO AMBIENTALE DI SUOLO, ARIA E ACQUA

=4 MIGLIORARE LA GESTIONE DELLE RISORSE IDRICHE ANCHE AL FINE Df CONTENE-
RE LESPOSIZIONE AL RISCHIO SICCITA E ONDATE DI CALORE

5. RIDURRE LA PRODUZIONE E REALIZZARE LA GESTIONE INTEGRATA DEI RIFIUTI
=6 PROMUOVERE LA PRODUZIONE ED IL CONSUMO RESPONSABILE

REALZZARE IL TURISMO SOSTENIBILE PER LO SVILUPPO SOCIOECONOMICO E LA
TUTELA DELLA CULTURA E DELLA BIODIVERSITA

GARANTIRE UNA GESTIONE SOSTENIBILE DELLA FASCIA COSTIERA E DELLO SPA-
ZID MARITTIMO

RIDURRE L'ESPOSIZIONE AL RISCHIO FRANE E ALLUVIONI

10. MIGLIORARE |L SISTEMA DI PREVENZIONE E DI GESTIONE DEGLI INCENDI

. RENDERE GLI STRUMENTI DI PIANIFICAZIONE COERENTI CON LE POLITICHE DI
ADATTAMENTO Al CAMBIAMENTI CLIMATICI

12. DECARBONIZZARE L'ECONOMIA DELLE ATTIVITA UMANE ATTRAVERSO UN MAG-

GIORE EFFICENTAMENTO DEI SISTEMI ENERGETICI

LA DISOCCUPAZIONE, MIGLIORARE L

RIDURRE E UACCESSO ¢
ALLUOCOUPAZIONE DI QUALITA E PROMUOVERE LE OC-

CASIONI Df LAVORO AUTONOMO

CREARE OPPORTUNITA LAVORATIVE E SERVIZI ALLA
POPOLAZIONE NELLE ZDNE RURAU PER UN BENES-
SERE DIFFUSO

RIDURRE LA DISPERSIONE E LABBANDONO SCOLASTI-

CO E PROMUOVERE LINNALZAMENTO DELLE COMPE-
TENZE DEI GIOVANI

MIGLIORARE LA FUNZIONALITA E SICUREZZA DEGLI EDI-

FICISCOLASTIC! E LINNOVAZIONE DELLA DIDATTICA

"

13. DECARBONIZZARE L'ECONOMIA DELLE ATTIVITA PRODUTTIVE

SARDEGNA
Ll 2030
SVILUPPO
SOSTENIBILE

GARANTIRE LA CURA DELLA SALUTE E LACCESSO PER
TUTTI ASERVIZI SANITARI DI QUALITA

RIDURRE IL DIVARIO DI GENERE, INCENTIVARE LIN-
CLUSIONE ATTIVA, LE PARI OPPORTUNITA E LOCCU-
PABILITA

RIDURRE LA POVERTA, PROMUOVERE LINTEGRAZIONE
SOOALE DELLE PERSONE A RISCHIO DI POVERTA O DI
ESCLUSIONE SOCIME

GARANTIRE AMBIENT! DI LAVORO SANI E ADEGUATI

vaL = E LA FRUBILITA
DEGLI ATTRATTOR! CLLTURALL DENTITARI E NATURALI

Strategia Mazienala SWiippo Sestenidle
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+ VICINA

SARDEGNA PIU VICINA Al CITTADINI,
IDENTITARIA E ACCOGLIENTE

MIGLIORARE LA EPERLO SVILUPPO X E TERRITORIALE
COMUNICARE, EDUCARE, SENSIBILIZZARE ALLD SVILUPPO SDSTENIBILE
TUTELARE E VALORIZZARE IL PAESAGGIO REGIONALE

ASSICURARE LEGALITA E GIUSTIZIA

Agenda 2030 Strategia Mazicaale Swilupps Seetanidile
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MATRICE DEGLI INDICATORI E DEI TARGET PER SARDEGNA 2030

OBIETTIVI INDICATOR!I DATO ATTUALE | TARGET PER IL 2030
STRATEGICI
1. Rafforzare l'efficienza Grado di utilizzo 37 ?'L OpenCossione
amministrativa e il dialogo tra | dell"e-procurement nella PA r
istituzioni, cittadini e stakehol- (2018)
ders attraversa lInnovazione
della PA
Im attivitd i Istat
o tto o/ nroceeso | 2% 55,6% -
(per 100 imprese) (2018) [media nazionale)
Lavoratori della Istat
. conoscenza  117,9% 18,2% -
2. Rafforzare la competitivita (2019) (media nazionale)
delle imprese facilitando | pro-
cessi di innovazione organiz- | imprese con almeno 10 ad- lstat
zativi e di prodotto sostenibill | detti che hanno un sito Web/ 59:“'."
home page o almenao una k2020]
pagina su Internet
Certificazioni ambientali e 1 -ﬁ.':. Accredia
sociali
{2019)
Intensita di ricerca lstat
3. Spstenera la ncerca e lo U,HI'L 1 ,II-Z'.’l =
sviluppo e favorire la connes- {2018) [media nazionale)
cipne fra imprese, cantr di
ficerca, universita e istituti di | Ricercatori {in equivalente | 45 gu/ 25,2% Istat
istruzione superiore R Plﬂ'lﬂ' (2018) (media nazionale)
digitali Istak
Competenze digi 2 31 ZB, 3.',. <
{2019) [best performer italiano)
Uso di Internet lstat
4. Migliorare I'accessibilita 70,3% ?ﬂ 3, 11; tal :
digitale e rafforzare l'offerta 2015 pe = 3
di servizi pubblici formiti in Grado di partecipazione dei OpenCoesione
madalita digitale cittadini attraverso il weba 21 "2.“'
attivita politiche e sociali (2020)
Utilizzo dell'e-government da 93 E'L OpenCoesione
parte delle imprese :202‘6]

T[P|S [0
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SARDEGNA + VERDE

MATRICE DEGLI INDICATORI E DEI TARGET PER SARDEGNA 2030

OBIETTIVI INDICATORI DATO ATTUALE | TARGET PER IL 2030 FONTE
STRATEGICI

Aree protette [1{:.95:51 gu'n?r.Eu . LIEEtEtHEI_II_aé:umznnE sy
1 [Strategia EU sulla biodi-
wersitd peril 2030)
SRt | 61071 ke | 30,0% isuperticerer | 7 FREC
[2020) restre & marina regionale
ia EU sulla biodi-
versita peril 2030)
. Percentuale di habitat con sta- Ispra
1. Conservare [a biodiversita, conservarione favoreuole ? 11 32 -BT-
ripristinare e walorizzare i e [2518! Hd:'lammﬁlﬁ su indi-
SETVIZ BCOSIStEmic cazioni m%?égu*
biodiversita per
Impermeabilizzazione del Ispra
w:Iv!uﬁ copertura artificiale [%45139? .
Frammentazione del territo- Ispra
rio naturale e agricolo [135?1 .
Aree forestall in rapporto alla FAD e INFC
Quota di superficie agricol Istat
utlzzata (sAl) investitada | 10,2% | 25,0% )
coltivazioni biologiche [2079) (Strategia EU sulla biodi-
2. Migliorare produzione, qua- wErsita peril 2030
lit2 e sostenibilita dei prodotti
agricoli, zootecnicied itticied | Prodottl fitasanitar distribul- | 5 30 184 otk
i . ti in agricoltura . ha | 1,85 Kg/ha
efficientare la filiera (2074) {parere espertil
Fertilizzantl distribuiti in 157.3 Istat
colty Hgha
e 2019}
Percentuale di | idrici che Ispra
hanno il'l::ITi:htﬂun 531&'1 ¢
di qualita ecologica sul totale | [2015)
dei | idrici delle acque
superflciall (fiumi & laghi)
3. Promuovere il benessere
& la salute umana correlatial | Qualita dell’aria urbana - 37.5% Istat
risanamento ambientale di PM2.5 .
- [2014)
suolo, aria e acgua
Percentuale di corpl idrici sot- 70 21 Ispra
terraned che hanno '
I'ohiettivo di qualitd stato | [2015)
chimico busno sul totale del
corpl idricl delle acque sotter-
ranes
Efficienza delle reti di distri- Istat
48,8% 80,0%
buzione dell’acqua potabile [Iﬁ'lh Ipa!!n! i AGwiS)
che lamentano irega- Istat
Mr.wnm 12:?1
4. Migliorare |a gestione
dellerisorse idriche al fine | Trattamento delle acque 58 8 Istat
di contenere |'esposizione | reflue 0 %
al rischio siceitd e ondate (2015)
di calore Indice di durata del pericdi di Istat
caldo 19 ﬁp’:mu h
Giornl consecutivi senza 57 Istat
pioggia [zmﬁﬁf"'"“
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GBIETTIVI INDICATORI DATO ATTUALE | TARGET PER IL 2030 FONTE
STRATEGICI
Percentuale di rifiuti speciall ISPRA e PRG dei Rifiuti
avviati a preparazione per il ﬁ3,2'!. 55'“ Sez Rifiuti Spediali
riutilizzo e riciclaggio (da k2 a | 12078 Entro il 2026
5. Ridurre la produzione R12) rispetto al totale gestito s msd' EF'?'I.
e realizzare |a gestione lescluso R13 e D15) 2021) S
integrata dei rifiutl
Raccolta differenziata del Istat su dati Ispra
rifiuti wrbani [zug_‘llé?‘
Consumo materiale interno 15 6 Istat
nm r
- ‘ton/pro capite
[2017)
Percentuale di istituzioni 64 9‘ Acguisti verdi
pubbliche che acguistano £ o Green Public
beni efo servizi adottando ori- [2015) Procurement
teri amblentali minimi (CAM),
6. Promuouere la pra- in almeno una procedura di
duzione ed il consumo acquisto
responsabile Produzione pro-capite di 454 a | OO kg/abla Ispra - RAS
rifiuti wrbani (kg/ab/, kg /uls
=) [2019) (Parere esperti da previsio-
ni del Piano Regionale di
gestione dei rifiuti urbani)
Riduzione percentuale della B E‘
produzione totale di rifiuti ur- r
bani per unitd di PIL rispetts | 12079
al 2010
Turismo nel mesi non estiv Istat
1,7 getab | 5,7 ggran
[2018) {best performer]
7. Realizzare il turismo Indidenza del turksma sul 111 Ispra
sostenibile per bo suiluppo | dRutl I
socineconomico e la tutela kg/ab equiv.
della cultura e biodiversita 2016
Tasso di turisticita nel parchi
nazionall e regionall Eﬁ:lafﬂ“
Coste marine balneabill Istat, Elaborazione su
Eﬁlg:’ dati Ministero della
(2019) salute
8. Garantire una gestione
anstenibile della Fascia Anomalia del livello medio del - International Marine
costiera e dello spazio miare (2020) Centre
marittimao
Dinamica litoranea - Ispra
21,1%
rosione e avanzamento L
© c (2006-2019)
Popolazione esposta al 1 'ﬁ‘ Ispra
rischio di frane [251 7
Popolazione esposta al 7.1 1 Ispra
rischio di alluvioni r
9. Ridurre |'esposizione al (2017
rischio frane e alluvioni Impermeabllizzazione ecan- |3 3 spra
sumo di suols pro capite [251 a)
Ghorni con precipitazione 00 — Ispra
estremamente intensa =
[2020)
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OBIETTIVI INDICATORI DATO ATTUALE | TARGET PER IL 2030 FONTE
STRATEGICI
10. Migliorare il sisterna di | Impattn degil incendi boschivl | 4 £ Istat
prevenizione e di gestione | Superficie percorsa dal fuen | 7S o0 e
degli incendi [2019)
Presenza di i di Protezione Civil
Presen ﬁmh!p:!du— T!,ni gg'm rotezione Civile
munale approvati sul totale [2018) (Strategia Regionale per
del comuni della Sardegna® FAdattamento ai Cambia-
11. Rendere gli strumenti menti Chmatic- SRAC]
di pianificazione coerenti | pragecupazione per | cambia-
per | cam
con le politiche di adat- menti climatici 7 1181
tamento ai cambiamenti (2019)
clhmatici
Presenza di Plani Urbanisticl E ﬂ'ﬂ Assto Enti Locali. Sar-
Comunall adeguati al PAl ap- = degna Geoportals
provati/sul totale dei comuni | (20719)
della Sardegna
Quota di energla da fonti GSE- Gestore dei Sendi-
rinnovabill sul consumao finale 25"01 32'“ zi Energetici
lordo di energia [2018) [ Green Degl europen)
12. Decarbonizzare 'eco- Quota di riduzione di emis- 2 1,&1 ED,D'L Assto Ir!dustria - Piano
. sioni di gas serra rispetto al Energetico Ambientale
nomia delle attivitd urmane (2018) {PEARS] .
X 1990 Regionale, PEARS
attraverso un maggiore ef-
ficientamento dei sistemi Famiglle molta ot
. melto o abbastanza d
energeticl idistatte per la continulta 89,7%
del servizio elettrico (20204
Consumi di energia elettrica 37 Istat
della PA per unitd di lavoro mah.i'unll:ﬂdl
[2018)
13. Decarbonizzare Intensita energetica 210,6 bstat
I'en:ann-rln ia delle attiitd tep/ME
produttive [(2018)
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SARDEGNA + CONNESSA
MATRICE DEGLI INDICATORI E DEI TARGET PER SARDEGNA 2030
OBIETTIVI INDICATORI DATO ATTUALE | FARGET PER IL 2030 FONTE
STRATEGICI
Distanza virtuale marittima labarazione UMICA
390 finvema) Gatiregonal
307 jestate)
1. Mighorare 'accessibita T
werso la Sardegna e garantire [2014-2016)
la continuitd terriboriale
Indice di offerta servizi aerel 2 2 Ass.to Trasporti - RAS
in regime di Oneri di Sevizio u
Pubblico per abitante (2017)
POt i oftertl dal Trasporte | 3289 +26,0% rspettosizons | ="
pesti Mm perab. | (ASWiS su Indicazione Me-
[2018) todologica Eurostat)
Famiglie che dichiarano Istat
difficolta di collegamento con 18131
miezzi pubblici nefla zonain | (20200
cul risiedono
Famiglie che dichiarans molta B 91 Istat
difficolta a raggiungere alme- EEIIQF
2. Rafforzare la mobilita so- m0 A skl swrriel
stenibile pubblica e privata Utilizzo di mezzi pubbdici di 16 ?1 |stat
trasporto da parte di occupa- r
tl, studenti, scolari e utentigl | (20151
miezzl pubblici (Istat)
me;w .”|i 15,51 63,1“ Istat
luoge di lavers solo con mezzi | (20200 (best performer}
privati
AL Piani Urband di Mobilita 9 O=servaton PUMS
Sostenibile in corse di appro- | M
vazione e approvati (2021
Blu ferit per incidenti Istat
e N5374 |aseee50,0% | °F
(2019} rispetto al 2010
3 Ridurre |'impatto ambien- LHEEFH:IELICIHD]
tale e rafforzare |a siourezza
delle infrastrutture stradali Tasso di mortalita per Incl- &3 Istat
dente stradale I;‘m'ﬂ-
(20149}
Penetrazione della banda ?Tlai gn_'m Istat
¥ (200} [parere esperti)
it large (2019)
4. HRafforzare la connettivi-
ta d|g|taje Grado di diffusione di Internet |stat
nelle famiglie ?91?1
Grado di utilizzo di Internet Istat
68,1%
nelle fa I ultimi 3
nelle miglie megli ultim Ii
SARDEGNA + SOCIALE
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OBIETTIVI INDICATORI DATO ATTUALE | FTARGET PER IL 2030 FONTE
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Laureati e altri titoll terzlar Istat
oy 251%  [35,0%
[2020) (parers esperti)
iy pker p 55,6% |61,0% Istat
[2020) (parers esperti)
' . Tasso di mancata Istat
1. Ridurre |a disoccupazione, tecinazl — 26 ﬁi
migliorare l'accesso all'ocou- ol [202’6;
pazione di gualitd e promuo-
vere |e occasiond di lavoro Glowani che non lavorano & Istat
automomo non studiano (MEET) zTa?i zul'm .
(15-28 anni) [2019) [parere esperti)
Mobilita del laureati _13 glﬁ Istat
25-39 r
i annl) (2018]
Occupati non regolari 15 ?1 Istat
r
(2018}
Indice di vecchiala Istat
Z. Creare opportunita lavora- 211,“
tive e servizi alla popolazione [2020)
nelle zone rurali per un benes-
sere diffuso Tasso di occupazione Istat
(20-6& anni} 55‘:-51 E'I,m .
[2020) (parers esperti)
mmnﬁl?ﬁ‘m. IT,?“' ED,D"L . Istat
{15-29 anni) [2019) [parere esperti)
Uscita precoce dal sistema di Istat
3. Ridurre |a dispersione e Istruzione e formazione L!ﬂ%?‘ 1D.D'£ )
I'abbandono scolastico & pro- | (18-25& anni) e e
muowere l'innalzamento delle .
competenze dei giovani ::I'I'l!ﬂlnm non ﬁ1'51 23' 5% Inwaksi
eguata (2019) (parere esperti)
Competenza numerica non Inwaksi
[20149) [parere esperti)
Scuole con alunnl con disakbd- Istat
litd per presenza 59,21
&. Mighiorare la funzionalita adattate: scusla | (2079}
e sicurezza degli edifici secondaria di secondo grado
scalastici e [innovazione . .
Edifici scolastici St
della didattica o S - 17,0% 50,0% A'J_ﬂ;l:'la:e":;ﬁ;af
(205} scolastica
Posti letto ned presidl resi- Istat
denziali socio-assistenziall e 5:'153]3 53'“
sacia-snnitar U su 100000
ahitanti abitanti
[2018) [parere esperti)
Ricorso al pronte soccorso & Istat
S.Garantire la cura della alla guardia medica 74,1
salute e l'accesso per tutt per 1.000
a servizi zanitan di quality F'f:mE ':':"'1':'::"_
stesse cara
ristiche (2019)
Speranza di vita in busna 62.3 Istat
salute r
numer medie
anni [2020)
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OBIETTIVI INDICATORI DATO ATTUALE | TARGET PER IL 2030 FONTE
STRATEGICI
Quota di tempo dedicato al 14 21 Istat
lavoro non retribuito, dome- [201;.'
stico e di cura
Donne e rappresentanza Istat
politica a livello locale 1 3"31
6. Ridurre il divario di gene- | Rapporto tra | tassl di occupa- 80,8% Istat
re, incentivare linclusione | zione (25-43 anni) delle don- [2015#
altiva, le par oppertunita g | e con figh in etd prescolare e
I'occupabilita S ke s
Dhvario eccupazionale Istat
di genere (20-64 anni) [!35'31
Disuguaglianza reddito netto EL Istat
Is80/520) numera indice | numero indice
[2018) {parere esperti)
e i 28,1% |20,1% rarEE
[2018) (media nazionale]
Grawve deprivazione materiale 3121 ﬁ,ﬂ'ﬁ Istat
7. Ridurre la poverta, pro= (2013) parere espert)
muovers [integrazione so- | Percentuale di persone cha Istat
ciale delle pereone a nschio | wivono in abitazionl con pro- 15_@11 1“-“ .
di poverta o di esclusione | blemi strutturali o problemi di (2015) (parere esperti)
sariale umidita
Disuguaglianza reddite netto Istat
Is80/520) numera indice | numers indice
[2018) {parere esperti)
Quota di permessi rilasclati Istat
per asilo politico e motivi 251'31
umanitar (2015}
Tasso di infertund mortall e 15.6 11.3 Inail-Istat SOGs
EGEI.I'EI.I"ILITE‘ Elf'l‘lblEl“ll‘.l dl inabilita m per ;amn per .1'ﬂm:.
lavoro sani @ adeguati Derupati oecupati
[2018) [media nazionale]
:Ilddu:“delnqlulpu 7 31 8.0% Istat-DPS
r r
S (2018) (media nazionale)
Grado di diffusione degll ﬁs 11 Eﬂ m Istat-DFs
9. Valorizzare, conservare , reatralle LEMJ';'H I:pﬂm'm esperti)
e garantire 1a fruibilita degli T isticlta .
attrattori culturali, identi- “ﬂ"ﬂi.w"‘lﬂl 5,1 5,2 Eupedati |EEI::::HE
tari & naturali giornate/ahi- giornate abitante
tante {2018] [media nazionale]
Deccupazione culturale e 2,9% 3,6% Istat-BES
creativa (2019} (media nazionale]
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SARDEGNA + VICINA

MATRICE DEGL! INDICATOR! E DEI TARGET PER SARDEGNA 2030

OBIETTIVI INDICATORI DATO ATTUALE | TARGET PER IL 2030 FONTE
STRATEGICI
1. Migliorare la governance Istituzioni pubbliche che adot- Istat
per lo sviluppo sostenibile tano forme di rendicontazione 1 6'5% 25'0% .
territoriale sociale e/o ambientale (2017) (parere esperti)
Soddisfazione per la situazio- Istat
2. Comunicare, educare, ne ambientale 76'2%
sensibilizzare allo sviluppo (2020)
sostenbile Preoccupazione per la perdita 27.2% Istat
di biodiversita U
(2020)
Presenza di elementi di de- 4.2% Istat-BES
grado nella zona in cui si vive r
(2020)
3. Tutela_re e v;lorwzzare il Preoccupazione per il deterio- 12 l'p/n Istat-BES
paesaggio regionale ramento del paesaggio U
(2020)
Indice di abusivismo edilizio Cresme
27,2% 17,7%
(2019) {media nazionale)
Presenza di elementi di de- A 2% Istat-BES
grado nella zona in cui si vive 2 (’] 20)
4. Assicurare legalita e
giustizia Percezione di sicurezza Istat-BES
camminando da soli quando 70'9%
S (2020)

L'attuazione della Strategia implica lo sviluppo della cultura per la sostenibilita. La capacita di attivarei vettori di
sviluppo etra questil’accrescimento della consapevolezza attraversol’educazione e la formazione al cambiamento e
fondamentale.

Anchela SRSvS richiama I'importanza del ruolo svolto dalla VAS ed evidenzia |a necessita, in fase di monitoraggio (sia
del Piano/ Programma che della Strategia stessa) di una lettura disistema a livello regionale delle azioni dei diversi
strumenti e di una misurazione integrata negli strumenti di monitoraggio, definendoun quadro diindicatori comuni a
tutti i piani/programmi (base comune per I’analisi di contesto), ed evitando nel contempo una duplicazione delle
procedure di monitoraggio.

La Strategia, con la sua struttura definita di Obiettivi Strategici e Target da raggiungere, si compone di un correlato
sistema di monitoraggio e di uno specifico set di indicatori con lo scopo di guidare I’attuazione della Strategia,
attraversolamisurazionedel grado di raggiungimento dei target stabiliti, la revisione dell’analisi di contesto di
partenza, I’eventuale rivalutazione e reindirizzamento delle linee di intervento strategiche.

Il sistema di monitoraggiodovra essere utilea descrivereil “quadro diriferimento” comune per la costruzione delle
analisi di contesto nelle valutazioni ambientali di piani, programmi e progetti.

Di seguito le caratteristiche peculiari relative al sistema di monitoraggio che é stato elaborato.

¢ Gli indicatori sonosuddivisinelle 5 Aree strategiche regionali (Sardegna piu Sociale, Sardegna piu Intelligente,
Sardegna piuConnessa, Sardegna piu Verde, Sardegna piu Vicina al Cittadino), al fine di rendere I’articolazione
omogenea con la programmazione strategica regionale.

¢ Ogni metrica del sistema di monitoraggio e assegnata ad un singolo Goal dell’Agenda 2030. Il Goal selezionato &
stato scelto sullabasedellapil elevata prossimita tematica rispetto agli altri possibili Goal assegnabili, anche
considerando quanto effettuato da altre regioni o organizzazioni in proposto.
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¢ Ogni indicatore e associato ad uno o pi U obiettivi strategici. Questo significa che ogniindicatore viene popolato una
ed una sola volta, ma il suo valore pud misurarela rispondenza di piu obiettivi strategici.

* Tutti gli indicatori sono stati sceltiinmodo da garantire una Polarita della singola metrica. Per polarita si intende la
capacita dellindicatore di rappresentarein modo univocoun miglioramento o un peggioramentoprestazionale sulla
base dell’aumento o della diminuzione del valore numerico. Ha polarita positiva una metricache ha lostesso “segno”
del fenomeno che vuole descrivere, negativa viceversa.

¢ Ogni indicatore proposto & corredato da un Annodi ultimoaggiornamento, al fine di visualizzare in modoimmediato
I’affidabilita della metrica in termini di timeliness.

e Tutti gli indicatori riportanola Fonte di origine, ovvero la pubblicazione o il sito web dal quale sonostati estratti, con
I'indicazione del Link al dato, cherimanda direttamente alla fonte di origine, al fine di facilitare I’aggiornamento.

¢ La Periodicita dell’aggiornamento si riferisce all’aspettativa rispetto alla qualei dati esistenti possono essere
aggiornati (annualmente, biennal mente, ecc.).

“,n

¢ Ogni metricadel sistema riporta I’eventuale Allineamento con altri set di indicatori, esplicitato da una “x” in
corrispondenza dell’esistenza del medesimoindicatore all’interno del set indicato (Aggiornamento MiITE della SNSvS,
BES, Allegato BES al DEF).

¢ Ogni indicatore e corredato dallasuaserie storica, dal valore del suo ultimo aggiornamento, che costituisce la
baseline di partenza della strategia, nonché dal valore della media nazionale (qualora pertinente) al fine di fornireuna
base di confronto del dato.

Nel complesso sono stati individuati n. 41 target nella strategia.

Egm Pag.181di 218



PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI — DOCUMENTO DI SCOPING

REGIONE AUTONOMA
DE SARDIGNA
REGIONE AUTONOMA
DELLA SARDEGNA

T ID Periodicita
ema. L. ID Goal | Indicatore Polarita u.m. Anno | Definizione Fonte erl.o fetta
Strategico | Obiettivo aggiornamento
et R T Percentuale di persone di 30-34 anni che hanno conseguito Istat - Rilevazione sulle Forze di
0.50.01 50.01 4 . ) + % 2020 | un titolo di livello terziario (Isced 5, 6, 7 o 8) sul totale delle Annuale
terziari (30-34 anni) . X lavaro
persone di 30-34 anni.
P tuale di ti di 20-64 i ch / it di 60
0.50.01 Tasso di occupazione ercen [_m € J?CFUPG at . Ianm che S“:? gono piu &l Istat - Rilevazione sulle Forze di
50.02 8 ) + % 2020 | ore settimanali di lavoro retribuito e/o familiare sul totale Annuale
0.50.02 (20-64 anni) (Istat) . . . lavoro
degli occupati di 20-64 anni.
Rapporto tra la somma di disoccupati e inattivi "disponibili”
Tasso di mancata (persone che noen hanno cercato lavoro nelle ultime 4 Istat - Rilevazione sulle Forze di
0.50.01 | s0.03 8 partecipazione al - % 2020 | settimane ma sono disponibili a lavorare), e la somma di lavoro Annuale
lavoro (Istat) forze lavoro (insieme di occupati e disoccupati) e inattivi
"disponibili”, riferito alla popolazione tra 15 e 74 anni.
Giovani che nen . . - .
Percentuale di persone di 15-29 anni né occupate né . . .
0.50.01 lavorane e non ) o L. i N Istat - Rilevazione sulle Forze di
50.04 8 . - % 2019 | inserite in un percorso di istruzione o formazione sul totale Annuale
0.50.03 studiano (NEET) (15-29 . . lavoro
) delle persone di 15-29 anni.
anni) (Istat)
Tasso di migratorieta delle persone (25 - 39 anni) con titolo L. L.
i i o . Istat, Iscrizioni e cancellazioni
Mobilita dei laureati or di studio terziario, calcolato come rapporto tra il saldo alfanagrafe per trasferimento di
0.50.01 | 50.05 4 ) - p. 2018 | migratorio (differenza tra iscritti e cancellati per . g p X Non specificato
(25-39 anni) mille ) ) . L ] i . . residenza e Rilevazione sulle Forze
trasferimento di residenza) e i residenti con titolo di studio i
. di lavoro
terziario (laurea, AFAM, dottorato).
Percentuale di occupazione informale sull'occupazione Istat-
0.50.01 | 50.06 8 Occupati non regolari - % 2018 totale P P Misure_statistiche_2004_2021_5D | Annuale
Gs_territori
05002 | 50.07 1 Indice di vecchiaia ) % 2019 Rapporto ;?ercen'tua:’e tra la po:po!azfone di 65 anni e piti e Istat - Noi ltalia 2020 Annuale
(Istat) la popolazione di eta 0-14 anni.
Percentuale di persone di 18-24 anni con al pit il diploma di
. scuola secondaria di primo grado (licenza media), che non
bk sono in possesso di qualifiche professionali regionali Istat - Rilevazione sulle Forze di
0.50.03 | S0.08 | 4 | sistema diistruzione e - % 2020 possessodlq P glonatt Annuale
i ottenute in corsi con durata di almeno 2 anni e non inserite | lavoro
formazione (Istat) i - R .
in un percorso di istruzione o formazione sul totale delle
persone di 18-24 anni.
c te lfabeti Percentuale di studenti delle classi Il della scuola secondaria Invalsi - Ril L ionali i
0.50.03 | s0.09 4 ompetenza afta I?a - % 2019 | di secondo grade che non raggiungono un livello sufficiente nvalst- X ! evalzmm nazionall sUght | apnuale
non adeguata (Invalsi) i . I . apprendimenti
(Livello I + Livello Il di 5 livelli) di competenza alfabetica.
Competenza numerica Percentuale di studenti delle classi Il della scuola secondaria Invalsi - Rilevazioni nazionali suali
0.50.03 | S0.10 4 = ) - % 2019 | di secondo grado che non raggiungono un livello sufficiente i . g Annuale
non adeguata (Invalsi) i . = ! apprendimenti
(Livello I + Livello Il di 5 livelli) di competenza numerica.
Scuole con alunni con
disabilita per pr Istat - Indagine sull'inserimento
stazioni degli alunni disabilita nell
0.50.04 50.11 4 !m ZIOI:II + % 2020 | Percentuale di scuole che offrono servizi di base g a urfm c?n fsaiita n'e e, . | Annuale
informatiche adattate: scuole primarie e secondarie di 1
scuola secondaria di grado, statali e non statali
secondo grado (Istat)
Edifici scolastici con
050.04 | s0.12 4 ::::::::::i::i“a N % 2019 Pefr:f_'rlrt‘uaﬂ'e degli difici 'sco{alst:ic:' in po'ss.esso di certificato di Sr'stfe:’rrra nazion.a!e Anagrafe Non specificato
. agibilita sul totale degli edifici scolastici edilizia scolastica
Anagrafe edilizia
scolastica) (%)
Posti letto nei presidi
o e c per . . . s
residenziali socio- Istat, Rilevazione sui presidi
10,000 N di ti lett i idi id! iali io- M
0.50.05 50.13 3 assistenziali e socio- + X 2018 urlnero ,: ’?OG ! E_ ° ne'x pr.esx frest enz:al rsoclxo residenziali socio-assistenziali e Annuale
" . abitant assistenziali e socio-sanitari per 10.000 abitanti i .
sanitari per 10.000 . socio-sanitari
abitanti (Istat) :
per
1000
erson
Ricorso al pronto Pe con Persone che hanno utilizzato il pronto soccorso nei 3 mesi Istat, Rilevazione sui presidi
0.50.05 | s0.14 3 soccorso e alla guardia - | 2019 | precedenti l'intervista per 1000 persone con le stesse residenziali socio-assistenziali e Annuale
medica € caratteristiche socio-sanitari
stesse
caratte
ristiche
numer . . N N » . s
s divita i numero medio di anni che un bambino che nasce in un Istat - Tavole di mortalita della
0.50.05 | 50.15 3 peranza civita in + N . 2020 | determinate anno di calendario pud aspettarsi di vivere in popolazione italiana e Indagine Annuale
buona salute medio AT . . . .
di anni buone condizioni di salute Aspetti della vita quotidiana
Quota di tempo
dedicato al | P, tuale di t dedicato al | dh til di
0.50.06 50.16 5 € !ca- =i lavare -I'IDII - % 2014 ercen [A,IHE: ! tempo aedicato al lavoro domestico e i cura Istat - Indagine Uso del tempo Non specificato
retribuito, domestico e non retribuito
di cura (Istat)
Donne e
rappresentanza Percentuale di donne elette nei Consigli Regionali sul totale
0.50.06 | 50.17 5 politica a livello locale + % 2020 ) i 9 g Singoli consigli regionali Annuale
. ] . degli eletti.
(Singoli consigli
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T 1D Periodicita
ema. L ID Goal | Indicatore Polarita u.m. Anno | Definizione Fonte erl.o ferta
Strategico Obiettivo aggiornamento
Rapporto tra i tassi di
occupazione (25-49 Tasso di occupazione delle donne di 25-49 anni con almeno Istat - Rilevazione sulle Forze di
0.50.06 | 50.18 5 anni) delle donne con + % 2019 | un figlio in eta 0-5 anni sul tasso di occupazione delle donne lavoro Annuale
figli in eta prescolare e di 25-49 anni senza figli per 100.
delle donne senza figli
0.50.06 | s0.19 s :;:Z::;T; :_:::::; ) % 2019 Dﬁj.feren.za frai t.assr' di occupazione maschile e femminile Effibortl:zfone su dati .fstalt - Annuale
= dai 20 ai 64 anni Rilevazione sulle Forze di lavoro
0.50.06 Disuguaglianza del numer Rapporto fra il reddito equivalente totale ricevuto dal 20%
DISDIO? 50.20 10 | reddito netto (s80/520) - o 2018 | della popolazione con il pit alto reddito e quello ricevuto Istat - Indagine Eu-Silc Annuale
T (Istat) indice dal 20% della popolazione con il pit basso reddito.
Percentuale di persone che si trovano in almeno una delle
Rischio di povertd o di seguenti tre condizioni: 1. Vivono in famiglie a bassa
0.50.07 50.21 1 esclusione sociale - % 2019 | intensita di lavoro; 2. Vivono in Istat - Indagine Eu-Silc Annuale
(Istat) famiglie a rischio di povertd; 3. Vivono in famiglie in
condizioni di grave deprivazione materiale
Percentuale di persone in famiglie che registrano almeno
quattro segnali di deprivazione materiale sui nove elencati
di seguito: i) non poter sostenere spese impreviste di 800
euro; ii) non potersi permettere una settimana di ferie
L. all'anne lontano da casa; iii) avere arretrati per il mutuo,
Grave deprivazione . . . - . .
0.50.07 | 50.22 1 materiale (Istat) - % 2019 | l'affitto, le bollette o per altro tipo di prestito; iv) non Istat - Indagine Eu-Silc Annuale
potersi permettere un pasto adeguato ogni due giorni, cioé
con proteine della carne o del pesce (o equivalente
vegetariano); v) non poter riscaldare adeguatamente
I'abitazione; non potersi permettere: vi) una lavatrice; vii)
un televisore a colori; viii) un telefono; ix) un'automobile.
Percentuale di persone
che viveno in
0.50.07 | 5023 11 ah'llazior.li con . ) % 2019 Percentu'aﬂ'e di pers?ne che w'v?n? in :'Ib.fr‘aziom' con Istat - Indagine Eu-Silc Annuale
problemi strutturali o problemi strutturali o problemi di umidita (Istat)
problemi di umidita
lstat)
Percentuale di persone
che vivono in
0.50.07 5023 11 &hilﬂliﬂrlli con ; ) 5% 2019 Percenm-aie di pers?ne che uiw_ml_:r in L.'.rb.f!:azioni con Istat - Indagine Eu-Sile Annuale
problemi strutturali o problemi strutturali o problemi di umidita (istat)
problemi di umidita
(Istat}
Quota di permessi
rilasciati per asilo . Percentuale di permessi rilasciati per asilo politico e motivi Istat - Elaborazioni su dati
0.50.07 50.24 10 politico e motivi NR. i 2012 umanitari sul totale di permessi rilasciati Ministero dell'Interno Annuale
umanitari (Istat)
. . per
T di infort
0.50.08 5025 s r:::l?ali Iel?nﬂ b::::: } 10,000 2018 MNumero di infortuni mortali e con inabilita permanente sul inail Annuale
T ’ . occupa totale occupati (al netto delle forze armate) per 10.000.
permanente (Inail) i
Incidenza della spesa Spesa per consumi delle famiglie per ricreazione e cultura
0.50.00 5026 s per ricreazione e . 5% 2018 sul totale della spesa per conse.r_mi deﬂefam_rgﬁe _ [stat-DPS Annuale
cultura (fonte Istat- {percentuale calcolata su valori concatenati con anno di
DPS) riferimento 2010)
{numer
Grado di diffusione o per Bialietti venduti ttivits teatrali icall {i
iglietti venduti per attivitg teatrali e musicali (numero per
05000 | 50.27 | 4 | desli spettacoli teatrali + cento | 2012 Cei o abitant) P n [stat Annuale
e musicali (Istat-DPS) abitant
il
- X tural Per 100 Percentuale di occupatiin professioni o settori di attivita Jstat - Ril . e F di
ccupazione culturale staf - Rilevazione sulle Farze di
0.50.02 50.28 2 pa + occupa 2019 | culturali e creativi (Isco-08, Nace rev.2) sul totale degli Annuale
e creativa (Istat-BES) . " . - Lavaro
ti occupati (15 anni e pia)
e Grado di utilizzo dell'e- Percentuale di bandi di gara sopra soglia con presentozione
Intelligente O.N.01 IN.01 9 procurement nella PA + % 2018 | elettronica dell'offerta sul totale di bandi di gara sopra OpenCoesione su dati Istat Triennale
= (OpenCoesione) soglia
Imprese con attivita Percentuale di imprese che hanno introdotto innovazioni
S-+ 0IN.02 IN.O2 5 innovative di prodotto . 5% 2018 tecnafo?icﬁe {df'_proo.foth_:n? pr_acesso}, organizzative e di Jsrcrri: - Hr’fevc.rzione sratlisn'ca Biennale
Intelligente e/fo processo (per 100 marketing nel triennio di riferimento sul totale delle sull'innovazione nelle imprese
imprese) (Istat) imprese con almeno 10 addetti.
- Percentuale di occupati con istruzione universitaria (Isced 6- . _ )
5+ L tori dell Istat - Ril lle Fi d
- Q.IN.D2 IN.03 9 avoratart defia + % 2020 | 7-8) in professioni Scientifico-Tecnologiche (isco 2-3) sul ® flevazione sulle Forze ol Annuale
Intelligente conoscenza (Istat) ) ) lavaro
totale degli occupati.
Imprese con almeno 10
addetti che hanno un Istat - Rilevazione sulle tecnologie
S5+ P tuale di i i 10 addetti che h
. Q.IN.D2 IN.04 9 sito Web/home page o + % 2020 _emen wa'e ol imprese con aimeno a_ Sl ehe Ranng un dellinformazione e della Annuale
Intelligente , sito Web/home page o almeno una pagina su Internet . 3
almeno una pagina su comunicazione nelle imprese
Internet (Istat)
Certificazioni . o e _ .
5+ N i o Percentuale di siti produttivi con certificazione ambientale ) A . Elaborazione ad-
) O.IN.D2 IN.O5 12 | ambientali e sociali + % 2019 . e Elaborazione su doti Accredia
Intelligente (Accredia) 150 14001 sul totale dei siti certificati hoc
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Strategico Obiettivo aggiornamento
Percentuale di spesa per attivita di ricerca e sviluppo intra Istat - Indagine sulla R&S nelle
S_+ 0IN.O3 IN.OG 9 Intensita di ricerca : % 2018 muros _sucfre dclrﬂe imprese, istituzioni pubb_hche, I:Imuersrra fmpres_e,' fnldagrne sulla 3&5 neh’le Annuale
Intelligente (Istat) (pubbliche e private) e dal settore non profit sul Pil. La organizzazioni non profit; Indagine
spesa e il Pil vengono considerati in milioni di euro correnti. | sulla R&S negli enti pubblici
5+ CSEE T per Numero di ricercatori (in equivalente tempo pieno) per Istat - Rilevazione su Ricerca e
telieente | ©IN03 | N7 | 9 | equivalente tempo + 10000 | 2018 | AP T a popienolp ol Annuale
E pieno) (Istat) ab. ) ee
Persone di 16-74 anni che hanno competenze avanzate per
tutti e 4 i domini individuati dal "Digital competence
framework". | domini considerati sono: informazione,
comunicazione, creazione di contenuti, problem solving. Per
S_+ Q.IN.04 IN.O8 4 Competenze digitali : % 2019 ogni dominio sonolstate .sﬂez{onate ur.| r.lLlJmero .df crrtru.jta Is rcri'_— r.n dagine Aspetti della vita Non specificato
Intelligente | 0.C0.04 (Istat) (da 4 a 7). Per ogni dominio viene attribuito un livello di quotidiana
competenza a seconda del numero di attivitd svolte 0=
nessuna competenza 1= livello base 2 =livelle sopra base.
Hanno guindi competenze avanzate le persone di 16-74
anni che per tutti i domini hanno livello 2.
S+ . Persone che hanno usato internet neghi ultimi 3 mesi Istat - Indagine Aspetti della vita
i 0IN.04 | 09 | 5 | Usodiinternet (Istat) + % 2019 ‘ et nedl witimr 3 me ~Indagine Asp Annuale
Intelligente almeneo una volta a settimana (incluso tutti i giorni) guotidiana
Grado di N
rade . ! . L Persone di & anni e pil che hanno usato Internet negli ultimi
partecipazione dei ) . R [ s
i . . 3 mesi per esprimere apinioni su temi sociali o politici
S+ cittadini attraverso il L . ] ]
_ Q.IN.04 IN.10 9 s aa s + % 2020 | attraverso siti web (es. blog, social network, ecc.) sul totale | OpenCoesione su dati Istat Annuale
Intelligente web a attivita politiche ) o )
e sociali delle persone di 6 anni e pil che hanno usato internet negli
. Itimi 3 ]
{OpenCoesione) witimi = mesi
Utilizzo dell'e-
5+ td rt P tuale di i che h ti rti onli
g OINO4 | IN11 | o | EGVErMMENtEaparte + % 2020 | Creentuale diimprese the hanno avuto rapporti online con | o e ncoesione su dati Istat Annuale
Intelligente delle imprese la PA
(OpenCoesione)
Distanza Virtuale numer Rapporto tra la distanza reale e distanza ‘ideale’ {km
0.C0.01 co.01 11 e - o 2015 pe ) s . i Assessorato Trasporti Non specificato
Marittima indice percorsi ad una velacitd di 60 km/h nel tempo di viaggio
valore
Indice di offerta servizi o
0.C0.01 | CO.02 11 | aereiin regime OSP + bF')t ; 2017 | Numero di posti aerei offerti in regime di OSP per abitante Assessorato Trasporti Non specificato
{Ass.to Trasporti) @ I:n
Prodotto del numero complessivo di km percorsi neil'anno
valori dai veicoli del Tpl per la loro capacitd media, rapportato
Posti km offerti dal alla popolazione residente (posti-Km per abitante).
0.C0.02 | CO.03 11 | Trasporto Pubblico + ,F_}?r 2018 | L'indicatore considera le seguenti modalita di Tpl: autobus, Istat - Dati ambientali nelle citta Annuale
Prodotto del numero complessive di km percorsi nell’'anno
valori dai veicoli del Tpl per la loro capacita media, rapportato
Posti km offerti dal alla popolazione residente (posti-Km per abitante).
Q.C0.02 | CO.03 11 | Trasporto Pubblico + ab?farnt 2018 | L'indicatore considera le sequenti modalita di Tpl: autobus, Istat - Dati ambientali nelie citta Annuale
Locale (Istat) e tram, filobus, metropolitana, funicolare o funivia (inclusi i
servizi ettometrici di navetta a guida automatica), trasporti
per vie d'acqua.
Famiglie che
dichi difficolta di .
c:ilela;::nto 1::; ! Percentuale di famiglie che dichiarano difficolta di
0.C0.02 | CO.04 11 g L. - % 2020 | collegamento con mezzi pubblici nella zona in cui risiedono Istat - Trasporti e Mobilita Annuale
mezzi pubblici nella L
.\ . . sul totale delle famiglie
zona in cui risiedono
(Istat)
Famiglie che
dichi It .
d;:ﬁ::?::;: :;u ii:ln ere Percentuale di famiglie che dichiorano melta difficoltd a Istat- Indagine Aspett della vita
0.C0.02 | CO.05 11 gg 2 - % 2019 | roggiungere tre o pill servizi essenziali sul totale delle . a P Non specificato
almeno 3 servizi famigli guotidiana
essenziali (1stat, 2019, amiglis
%)
Utilizzo di mezzi
pubblici di trasporto da Numero di occupati, studenti, scolari e utenti di mezzi
o.coo2 | coos 1 parte dl.o-ccupafl, ; % 2018 pubblici che hanno uhhzzrf!‘o mezzi pubblici di tmfp_m:to sul Istat - Trasporti e Mobilit Annuale
studenti, scolarie totale delle persone che si sono spostate per motivi di
utenti di mezzi pubblici lavero e di studio e hanno usato mezzi di trasporto
(Istat}
Persone che si
spostano abitualmente ) . .
. . P tuale d h t bituall t ) [
Q.C0.02 | CO.07 11 | per raggiungere il - % 2020 erceln uaie ,J persclne_ che 51 spostana ool u_a n‘,’E” ,e per Istat - Trasporti e Mobilita Annuale
. raggiungere il luogo di lavoro solo con mezzi privati
luogo di lavoro solo
con mezzi privati (Istat)
N. di PUMS approvati e
in corso di
approvazione Stato dei PUMS (Piano Urbano della Mobilita Sostenibile)) ) ) .
Q.Co02 Co.08 11 . + n. 2021 . ~ Osservatorio Nazionale PUMS Non specificato
(Osservatorio in italia
Nazionale PUMS -
Ass.to Trasporti)
N feriti
0.C003 | cooe | 3 |l umereientiper - n 2020 | Mumero di feriti per incidenti stradali Istat - incidenti stradali in Italia Annuale
incidenti stradali {Istat)
T di rtalita
. ﬂs_m H R e per . . L . | Istat - Rilevazione degli incidenti
0.C0.03 C0.10 3 incidente stradale - 100.00 2019 | Numero di morti per incidente stradale per 100.000 abitanti ) ) Annuale
stradali con lesione a persone
(Istat) 0 ab.
ocooa | cot1 g Penetrazione della : % 2020 Numero_dr abbuf?amentr in banda larga in percentuale suila Istat_— .r.nn‘agme Aspetti della vita Annuale
banda larga popolazione residente guotidiana
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Tem:? . 1o . [[v] Goal | Indicatore Polarita u.m. Anno | Definizione Fonte Perrodlclta
Strategico Obiettivo aggiornamento
0.cooa | coa2 | o [Fenetrazionedella + % 2019 | Numero di abbonamentiin banda ultra larga in percentuale | o\ oo o dati AGCom | Annuale
banda ultra larga sulla popolazione residente
0.CO.04 co.13 5 :::'o dl:e“‘! 'l:]n":;:rle + % 2020 Percentuale §i ;Je_rst_me di I?anm' e pit che hanno usato Jstat_— I.ndagine Aspetti della vita Annuale
. N Internet negli ultimi 3 mesi sul totale guotidiana
negli ultimi 3 mesi
Grado di diffusione di Famiglie che dichiarano di possedere I'accesso a Internet sul 3 .
0.Co.04 Co.14 g9 + b 2020 [0 C dati Istat A I
Internet nelle famiglie totale delle famiglie (percentuale) pentoesions su aau Ista nnuale
Aree protette (Istat,
Elaborazi dati
Wi ist:mne s ! Percentuale di superficie territoriale coperta da aree Istat - Elaborazione su dati
inistero
ONE.O1 VE.O1 15 dell' Ambiente e della + B4 2017 | naturali protette terrestri incluse nell’elenco ufficiale delle Ministero dell'Ambiente e della Non specificato
tutela del territorio e aree protette (Euap) o appartenenti alla Rete Natura 2000. Tutela del Territorio e del Mare
del mare)
Aree marine comprese
nella rete Natura 2000
[Ministero Superficie totale delle Aree marine comprese nella rete Ministero dell'ambiente e della ;
O-vEOL VED2 14 dell'ambiente e della * km2 2020 Natura 2000 tutela del territorio e del mare Non specificato
tutela del territorio e
del mare, 2020, km2)
Percentuale di habitat
no:::ta l:ﬂ di tha Percentuale di valutazioni della classe “Favorevole” sul
QONE.O1 VE.03 15 ) + % 2018 | totale delle valutazioni effettuate agli habitat presenti nella | Ispra Sessennale
conservazione regione
favorevole {ISPRA) g
Impermeabilizzazione 3 3 - Ispra - Consumeo di suolo,
OVEDL VE.04 15 | e consumo disuolo pro - m2/ab 2019 Percen.tl._faie d‘_su?ja impermeabilizzato sul totale della dinamiche territoriali e servizi Annuale
O.VE.09 . superficie territoriale. _ .
capite (Ispra) ecosistemici
Quota di territorio naturale e agricolo ad elevata/molto
elevata frammentazione. La frammentazione del territorio
Frammentazione del bt < anva it pecnogia s sequits i fenoment come | 527~ Consum disuolo,
ONVE.O1 VE.05 15 | territorio naturale e - % 2019 . 3 i gg_ g . dinamiche territoriali e servizi Annuale
icolo (Ispra) I'espansione urbana e lo sviluppo della rete infrastrutturale. stemici
icolo a ecosistemici
= = L'indice rappresenta la densita’ delle patch territoriali (n® di
meshes per 1.000 km2) calcolate secondo la metodologia
della Effective mesh-size (Jaeger, 2000)
R e . Rapporto percentuale tra estensione delle aree forestali e FAQ-INFC - Global Forest
OvEO1 VEOE L e * % 2015 superficie terrestre complessiva Resources Assessment Decennale
terrestre (FAD e INEC) e P
Aree forestaliin
. Rapporto percentuale tra estensione delle aree forestali e FACQ-INFC - Global Forest
OVEOL VED8 15 (s + % 2015 superficie terrestre complessiva Resources Assessment Decennale
terrestre [FAO e INEC) P P
gg""mlalz'ﬂpimz' 'taim Ministero delle Politiche Agricole,
OVED2 VEOT 2 (SAU) i tita da N % 2019 Perceni_‘uah_s' da_ Sprer;ﬁjcre agricola utilizzata (SAU) investita A:h.'men tari .e FDFESt?h - Sistema Annuale
e e . da coltivazioni biclogiche (Istat) d'informazione nazionale
EEE sull'agricoltura biologica (Sinab)
(Istat)
Prodotti itari Istat - Distribuzione per uso
ONVE.02 VE.OB 2 distribuiti in - kg/ha 2019 | Prodotti fitosanitari distribuiti in agricoltura in Kg per ettare 3 . p ) I Annuale
. agricolo dei prodotti fitosanitari
agricoltura (Istat)
. . o ane Istat - Distribuzione per uso
QO.NVE.02 VE.09 2 .FEI'tiI.lIB nti Sk - kg/ha 2019 | Fertilizzanti distribuiti in agricoltura in Kg per ettaro agricolo dei fertilizzanti {concimi, Annuale
in agricoltura (Istat) n .
ammendanti e correttivi)
Percentuale di corpi
idrici che hanno
raggiunto I'obiettivo di %
walits ecolosica elevata Percentuale di corpi idrici che hanno raggiunto l'obiettivo di | Ispra - Elaborazione su dati
OVE.03 VE.10 [ ! -E + 2015 | gqualita ecologica (buona o elevata) sul totale dei corpi idrici | trasmessi da Regioni e AdBD per Non specificato
(buona o elevata) sul o - . . )
) e e delle acque superficiali (fiumi e laghi) Reporting WFD, SINTAI
totale dei corpi idrici buona
delle acque superficiali
(fiumi e laghi) (Ispra)
Percentuale di misurazioni valide superiori al valore di
Qualita dell'aria riferimento pe.r la sa.h.rtfz, d?ﬁnito dall’oOMS (10 .ug,a-"m ), fu! ) .
O.VE.03 VE.11 11 urbana - PM2.5 (Istat) - % 2019 | totale delle misurazioni valide delle concentrazioni medie Istat - Elaborazione su dati Ispra Annuale
: annuali di PM2,5 per tutte le tipologie di stazione (traffico
urbano e suburbano, fondo urbano e suburbano, rurale).
Percentuale di corpi
idrici sotterranei che
hanno raggiunto . . i )
l'obiettivo di qualits Percentuale di corpi idrici sotterranei che hanno raggiunto
OVE.03 VE12 [ q . + E 2015 | l'obiettive di qualita dello stato chimico buono sul totale dei | Ispra Non specificato
e e corpi idrici delle acque sotterranee
buono sul totale dei P A

corpi idrici delle acque
sotterranee (Ispra)
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Effici delle reti di
! IIEI'III.I elle r 1 ) o o Istat - Censimento delle acque per
distribuzione Valori percentuali di efficienza delle reti di distribuzione L . . X
0. VE.04 VE.13 [ N + % 2018 N . uso civile; Indagine Dati Triennale
dell'acqua potabile dell'acqua potabile _ _ s
ambientali nelle citta
(Istat)
Famiglie che
OVE.D4 VE14 1 Iam::ntnno-l'regn.lanta ) % 2020 Peni'enfuah:’ i famr‘g!re che denunciano Jrregoflar_rfa Istat_— Ilndagme Aspetti della vita Annuale
nell'erogazione di nell'erogazione dell’acqua sul totale delle famiglie. guotidiana
acqua (Istat)
Istat - Censimento dell
Trattamento delle Percentuale di acque reflue civili e industriali trattate in g . _ensrmen- < e_acque per Triennale/Quadri
O.VE.04 VE.15 [ ue reflue (Istat) + % 2015 mode sicuro uso civile; Indagine Dati ennale
=] ambientali nelle citta
N di giarni nell’ i ilat ti ima &
. . . ume_ro fgiormine am_:a i cut q e{npe_ra ura mas__ﬂma ® Istat - Crea, Elaboraziene su dati
O.VE D4 VE1E e Indice di durata dei o 2020 superiore al 80° percentile della distribuzione nel periodo c ) £ Union” N ificat,
VE. B . ae o - a . . . . opernicus - European Union’s on specificato
periedi di caldo B climatologico di riferimento (1981-2010), per almeno sei P B} ne P
. L Earth Observation Programme.
giorni consecutivi.
Istat - C Elaborazi dati
Giorni consecutivi Numero massimo di giorni consecutivi nell’anno con N _n-_'a, aborazione fu ,a ! .
ONVE.D4 VE.17 6 N . - ggfa 2020 - R . ) R Copernicus - European Union’s Non specificato
senza pioggia precipitazione giornaliera inferiore o uguale @ 1 mm. 3
Earth Observation Programme
Percentuale di rifiuti
speciali avviatia
ione il
p’;‘:?m ) _lT' . Percentuale di rifiuti speciali avviati a preparazione per il
O.VE.O5 VE.18 12 ::la II:IZZ:I:l:’;:; e - + % 2018 | riutilizzo e ricicloggio (da R2 a R12) rispetto al totale gestito | Ispra - rapporto rifiuti speciali Non specificato
i R13e D15
al totale gestito (escluso € /
(escluso R13 e D15)
(Ispra)
Raccolta differenziata ton.
Q.VE.O5 VE.12 11 P . + pro 2012 | Percentuale di rifiuti urbani raccolti in modo differenziato Elaborazione Istat su dati Ispra Annuale
dei rifiuti urbani i
capite
Consumo materiale ton.
. . Quantita di materiali trasformati in emissioni, rifiuti o nuovi . - .
O.VE.0O6 VE.20 8 interno pro capite - ro 2017 y Istat - Conti dei flussi di materia Annuale
P P ) stock del sistema antropico (in milioni di tonnellate). fi
(Istat) capite
Percentuale di
istituzioni pubbliche
che acquistano beni
e/o servizi adottando Percentuale di istituzioni pubbliche che acquistano beni /o
OVEDE VE21 a crl.tt?rl -amblentn-all N % 2015 servizi adottando criteri rflmbrea_'ntafr mmrrfu _{CAM_}, in Istat -_ C‘c_ensrfne_r.lto pea_'manenfe Non specificato
minimi (CAM], in almeno una procedura di acquisto {Acquisti verdi o Green delle istituzioni pubbliche
almeno una procedura Public Procurement)
di acquisto {Acquisti
verdi o Green Public
Procurement)
Produzione pro-capite ke/ab/
ONVEO6 | VE22 12 | di rifiuti urbani - & 2019 | Produzione pro-capite di rifiuti urbani Ispra - RAS Non specificato
a
(kg/ab/a) (Ispra - RAS}
Riduzione
percentuale della
oduzione totale di Percentuale di nduzione percentuale della produzione | Rapporti annuall di
oveos | ve2s | 12 | PO | + % | 2019 uae lone percentuale defa p! PP : Annuale
rifiuti urbani per totale di mfiuti urbar per unita di PIL nspetto al 2010 monitoraggio Arpas
unita di PIL rispetto
al 2010
giornat Presenze (italiani e stranieri] nel complesso degli esercizi
OVEOT VE 24 12 Turismo nei mesi non N ef 2018 ricettivi nei mesi non estivi (giornate per abitante). Per istat A .
VE. . . ) ) - . . ) 5 nnuale
estivi abitant mesi non estivi 5i intende tutti i mesi dell'anno ad eccezione
e dei mesi di giugno, luglio, ogosto e settembre
kg /
. . abitant . . . I _ ) . )
Incidenza del turismo Peso dei rifiuti prodotti pro capite attribuibili al movimento | Ispra - Database Annuario dei dati
QNE.Q7 WE.25 12 '\ epe e - e 2018 L L . . - _ Annuale
sui rifiuti (Ispra) wal turistico censito, in kg per abitante equivalente ambientali
equiva
ente
Tasso di turisticita nei
OVE.O7 :mr_d“ T;ﬂzmnall & gloer;at Giornate di presenza (italiani e stranieri) nei comuni in aree
D.-SO-.U'B VE.26 15 !:::rnatg,’al ——— + abitant 2018 talr;ea_:‘:;pmtef‘te nel complesso degli esercizi ricettivi per OpenCoesione su dati Istat Annuale
Opencoesione su dati e
Istat)
. Percentuale di coste balneabili autorizzate sul totale dello
balneabili {Istat, linea litoranea ai sensi delle norme vigenti (indicatore
OVED8 VE27 15 | Elaborazione su dati N % 2019 tiene co{lto dei tratti da_costa staf{r!men_h_s mterdef'h alla Js!:alt - Elaboraziene su dati Annuale
Ministero della salute balneazione a norma di legge e di quelli interdetti Ministero della Salute
! stagionalmente per livelli di contaminanti oftre le soglie di
2019, %) o
rischio per la salute).
Anomalia del livello Anomalia del livello medio del mare in Sardegna calcolata Elaborazione Centro Marino
ONME.OB VE.28 13 . - 2020 N " . . R . N i i
medio del mare (IMC) m rispetto alla media del livello del mare negli anni 1993-2012 | Internazionale IMC on specificato
Dinamica litoranea - Percentuale della costa bassa che ha subito cambiamenti in
O.VE.08 VE.22 13 | erosione e - % 2019 | arretramento o in avanzamento superiori a +/-5m nel Ispra guinquennale
avanzamento periodo 2006-2019
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Teme: . 1D . 1D Goal | Indicatore Polarita u.m. Anno | Definizione Fonte Perr:)dlcrtﬂ
Strategico Obiettivo aggiornamento
. . . . Ispra - Dissesto idregeclogico in
ovEoe | veso | 13 | Fopelazione esposta al - % 2017 | Pereentuale della popolazione residente in arze con italia: pericolosita e indicatori di | Biennale
rischio di frane (Ispra) pericolositd da frane elevata e molto elevata. rischio
Popolazione esposta al Percentuale della popolazione residente in aree a Ispra - Dissesto idrogeologico in
Q.NVE.0Z9 VE.31 13 | rischio di alluvioni - % 2017 | pericolosita idraulica media (tempo di ritorno 100-200 anni | Italia: pericolosita e indicatori di Biennale
(Ispra) ex D. Lgs. 45/2010). rischio
Giorni con Numere di giorni dell'anne in cui lo cumulata Istat - Crea, Elaborazione su dati
ONE.O9 | VE32 13 | precipitazione - gefa 2020 | giornaliera delle precipitazioni supera o é uguale al valore Copernicus - European Union’s Non specificato
estremamente intensa di 50 mm Earth Observation Programme
Impatto degli incendi
boschivi: Superficie
percorsa dal fuoco
(Istat, Elaborazione su
dati Corpo forestale
—elnEe per Superficie forestale (boscata e non boscata) percorsa dal Elaborazione su dati del Corpo
ONE.10 VE.33 13 | Protezione Civile - 1.000 2019 2 Annuale
(2005-2015) e kma fuoco per 1.000 km forestale dello Stato.
Comando Carabinieri
Tutela forestale,
Nucleo Informativo
Antincendio Boschivo
(2016-2017 )
Presenza di piani di
protezione civile
OVEIL :E:::::rl:u:ale percentuale di piani di pr{_:l tezione civi.rel ::amum.:l.re e ) - )
O.VED&* VE.34 13 approvati sul totale dei + %% 2018 sazamm unale approvati sul totale dei comuni della Protezione Civile Sardegna Non specificato
comuni della Sardegna Sardegna
(Fonte Protezione
Civile Sardegna)
Percentuale di persone di 14 anni e pit che ritengono il
QVELL VE3S 13 Preoo.cupnz'ln.une. per.'l ; . % 2019 cambiamento climatico o F'aumentcjl delH'Effr_jt‘to se.rra eil Jstat: I.na‘agine Aspetti della vita Non specificato
cambiamenti climatici buco dell’'ozono tra le 5 preoccupazioni ambientali guotidiana
prioritarie per 100 persone di 14 anni e pio.
Presenza di Piani
Urbanistici Comunali
adeguati al PAI
approvatifsul totale Percentuale di Piani Urbanistici Comunali adeguati al PA! ) . .
O-vell VE3e 3 dei comuni della * % 2018 approvatifsul totale dei comuni della Sardegno Ass.to Enti Locali Non specificato
Sardegna [Fonte Ass.to
Enti Locali. Sardegna
Geoportale)
Quota di energia da
fonti rinnovabili sul GSE 5.p.A. - Gestore dei Servizi
consumo finale lordo Percentuale di energia da fonti rinnovabili sui consumi totali | Energetici - Elaborazioni su dati
OVEL2 VE37 7 di energia [GSE- * i 2018 finali di energia GSE, Terna 5.p.A., Enea, Ministero Annuale
Gestore dei Servizi dello Sviluppo economico
Energetici)
Quota di riduzione
delle emissioni di gas o o .
OVE12 | vE3s | 7 | serra rispetto al 1990 + % 2018 | Percentuale di riduzione emissioni stimate di gas serra Rapporto di Monitoraggio - PEARS | Non specificato
. rispetto a quelle del 1930
(% da dati
monitoraggio PEARS)
Famiglie molto o
OVE12 VE39 1 ahhastanﬂ? Sll.dl‘flsfﬂﬂe + % 2020 Perceni_‘ua_!e‘a‘a' famr’g(_r'e_ molto 1_3 abbastanza soddisfatte per Jstat_— I.na‘agine Aspetti della vita Annuale
per la continuita del la continuita del servizio elettrico guotidiana
servizio elettrico (Istat)
Consumi di energia
EIE_tEm? della PA per G\_N‘hﬂ_'l Consumi di energia elettrica della PA misurati in GWh per Dati Statistici sull'energia elettrica i
OVE12 VE4D 7 Ll ) nita di 2018 centomila ULA della PA (media annua in migliaia) in Italia - Terna/Gse Nen specificato
(GWh/unita di lavoro - lavoro )
ISTAT)
Intensita energetica Tep,/M Tonnellate equivalenti petrolio (TEP) per milione di euro di Enea - Elaborazione su dati
OVEAS | VESL | 7 | ) ) £ 2018 | by generato Eurostat  [stat Annuale
Istituzioni pubbliche
= a.dnﬂan.u et Percentuale di istituzioni pubbliche che adottano forme di Istat - Censimento permanente i
o.vi.oL V.01 12 | rendicontazione + % 2017 ) ) . . . ) Non specificato
.\ . rendicontazione sociale e/o ambientale delle istituzioni pubbliche
sociale efo ambientale
(Istat)
Soddisfazione per la PEJ'SJ?IHE molto f} abbastanza soddisfatte deﬂc_: srn.f_az_lonf Istat, indagine Aspetti della vita .
Qo.vI.02 VI.02 4 3 . . + % 2020 | ambientale (aria, acqua, rumore) della zona in cui viveno L Non specificato
situazione ambientale ) . guotidiana.
per 100 persone di 14 anni e pili.
Preoccupazione per la PeJ_’sam.? che ritengono I’es_h'n_zfane.dr' s'ctfdts ?egc?’taﬁ," Istat, Indagine Aspetti della vita .
o.vi.02 vI.03 4 ) e e e + % 2020 | animali tra le 5 preoccupazioni ambientali prioritarie per . Non specificato
perdita di biodiversita . I guotidiana.
100 persone di 14 anni e pid
ovL03 Presenza di elemen!:i di Percentu_'aifz' di persone a_‘r' 14 anni e ;_::r'f: che vedono sprﬁ'sso | istat - indagine sulla Sicurezza def
ovoa VI.04 11 de!;r?d.u nella zona in - % 2020 e.Fer_neni‘J di degrado sociale ed ntmbaentt:ﬂe nfﬁa zona in cui cittadini Annuale
cui si vive si vive sul totale delle persone di 14 anni e pid.
. . Percentuale di persone di 14 anni e pit che indicano la
SEREEL A EE rovina del paesaagio causata dall'eccessiva costruzione di Istat, Indagine Aspetti della vita
Q.VIL.03 VI.05 11 deterioramento del + % 2020 o ! ) X L ) T Annuale
paesaggio edifici tra i 5 problema_ambren_tah pm preoccupanti sul guotidiana.
totale delle persone di 14 anni e piti.
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T (0] Periodicita
ema.. - ] Goal | Indicatore Polarita u.m. Anno | Definizione Fonte '"f" e
Strategico Obiettivo aggiornamento
per
100 . N _
Indice di abusivismo costruz Numere di costruzioni abusive per 100 costruzioni Centro ricerche economiche socialf
0.VI.03 VI.06 11 e - o 2019 i i . pe di mercato per I'edilizia e il Annuale
edilizio (Cresme) ioni autorizzate dai Comuni. o
) territorio (Cresme).
autoriz
zate
Percezione di sicurezza Percentuale di persone di 14 anni e pid che si sentono molto
o.v.04 VvI.07 16 | camminando da soli + % 2020 | o abbastanza sicure camminande al buio da sole nella zona

quando & buio

in cui vivono sul totale delle persone di 14 anni e pil.

(Istat-BES)

Non specificato

* L'indicatore prevede una disaggregazione dei Piani Comunali di Protezione Civile che contemplano un rischio di maremoto

** Valore complessivo nazionale

**% || link, individuato al momento del reperimento del dato, potrebbe non risultare attivo successivamente

**¥%* In linea generale il valore rappresenta la media nazionale nell'ultimo anno disponibile. In altri casi potrebbe rappresentare il valore assoluto nazionale o non rilevare
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Programma regionale disviluppo della Regione Sardegna 2020 - 2024

Il PRS2020-2024 éstato approvato a marzo 2020, declina il concetto di “identita” e si basa sul quadro di riferimento
dell’Agenda 2030, sulla strategia nazionale e regionale per lo sviluppo sostenibile.

Vengono individuate 7 strategie che rappresentano la sardita che si intende concretizzare che si sintetizzano di
seguito:

1_identita politico istituzionale: attuare un modellodi governance territoriale che sappia interpretare le peculiarita
geomorfologiche, storiche, corografiche e di mobilita dell'lsola,

2_identita economica: salvaguardia della base industriale, migliorando le condizioni di produzione e
approvvigionamento dell’energia; promuovere I’acquisizione di nuove competenze digitali,

3_identitaterritoriale ambientale e turistica: sviluppo chefavorisca un approccio territoriale integrato basato sul
coinvolgimento dal basso.

4 _identitasociale, del lavoro e dellasalute: prevenireil disagio giovanilefavorireil benessere della popolazione
anziana, contrastare la poverta, lavoro dignitoso per tutti, formazione continua, riorganizzare |’assistenza territoriale,
assicurare |’assistenza

5_identita culturale: valorizzare I’identita nelle scuole, nella formazione, rendere accessibili le attivita sportive,
supporto per il raggiungimento dei diversi livelli di istruzione

6_identita rurale: definizione dei un pianodi sviluppo rurale s pecifico per i comuni montani, innovazione tecnologica

7_identita dell'insularita: potenziamentodella rete dei trasporti interni per contrastare l'isolamento delle aree interne
e sostenerelosviluppo economico dituttoil territorio, sia il potenziamento dei collegamenti aerei e marittimi. Il
macrotema della accessibilita ricomprende anchelereti infrastrutturali che favoriscono lo sviluppo e la diffusione
delletecnologie dell'informazione e della comunicazionein tutti i settori e garantiscono una migliore connettivita
logistica, informatica e digitale al fine di garantire una maggiore inclusione digitale che coinvolga l'intero territorio
sardo. L'insieme di questi interventi favorira |'integrazione del territorio regionale nelle direttrici economiche e
produttive nazionali, europee einternazionali, accrescendone | 'attrattivita economica e le opportunita di sviluppo.

Pianificazione Portuale

Allo stato dell’arte in Regione Sardegna sono presenti:

e PRP del Porto di Cagliari approvato nel 2010 ed aggiornato successivamente (rif. DGR n. 18/13 del
20/05/2014), che si estende, altre a Cagliari, anche nei comuni di Capoterra e Sarroch;

e PRPdei Portidi Olbia e Golfi Aranci adottati nel 2014;
e PRPdi PortoTorresin corso.

In questa fasesiprenderanno in considerazione gli obiettivi espressi per il porto di Cagliari, il cui PRPrisulta approvato.
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TEMA A - DINAMICA ED EVOLUZIONE LOGISTICA E TECNOLOGICA TEMA B - CONTESTO STORICO ARCHITETTONICO
CRESCITA CONTAINERIZZAZIONE I NECESSITA’ DI RIDURRE COSTI DI VICINANZA DEL PORTO VECCHIO CON LE
TRASPORTO I STRUTTURE URBANE DELLA CITTA
RAPIDA EVOLgIZ -:_(')al\‘l\g:g;#(E)TECNOLOGIE NECESSITA’ DI VELOCIZZARE LA DESTINAZIONE D'USO COMMERCIALE DEL
MI oo
NECESSITA’ DI OSPITARE NAVI DI GRANDI NECESSITA’ DI POTENZIARE LA FUNZIONE LE STRUTTURE URBANE RICHIEDONO UNA
DIMENSIONI INTERMODALE I NUOVA PROIEZIONE DELLA CITTA SUL
MARE

NECESSITA’ DI CAMBIARE IL CONCETTO DI NECESSITA’ DI INTEGRAZIONE TRA LE
CALATA PORTUALE DA SCHEMI A PETTINE ANTICHE STRUTTURE PORTUALI CON
A FRONTI CONTINUI DI MAGGIORI QUELLE URBANE
DIMENSIONI

NECESSITA’ DI UTILIZZO DI MEZZI DI
MOVIMENTAZIONE A RESA ELEVATA,
RAPIDO SCARICO, VELOCE DEPOSITO E
FACILE COLLEGAMENTO CON LE RETI
STRADALI E FERROVIARIE

YALUTAZIONE AUSIENTALS STRATSCICA

Piano Energetico Ambientale Regionale

La Giunta Regionale conladeliberazionen.43/31del 6.12.2010 ha conferito mandatoall'Assessore dell’Industria di
avviareleattivita dirette alla predisposizione del Piano Energetico Ambientale Regionale (PEARS) piu aderente alle
recenti evoluzioni normative, che & stato approvato con DELIBERAZIONE N.45/40del 2.08.2016. Il Piano Energetico
Ambientale della Regione Sardegna (PEARS) & lo strumento attraverso il quale I'Amministrazione regionale persegue
obiettividi carattere energetico, socioeconomicoe ambientale al 2020 partendodall'analisi del sistema energetico e
la ricostruzione del Bilancio Energetico Regionale (BER)

Le lineedi indirizzo del Piano Energetico ed Ambientale della Regione Sardegna, riportate nella Delibera della Giunta
Regionalen.48/13 del 2.10.2015, indicano come obiettivo strategico di sintesi per I’anno 2030 la riduzione delle
emissioni di COz2associate ai consumi della Sardegna del 50% rispetto ai valori stimati nel 1990.

Per il conseguimento di tale obiettivo strategico sono stati individuati i seguenti Obiettivi Generali (0G):

e 0Gl.Trasformazionedel sistema energeticoSardoverso una configurazione integrata eintelligente
(SardinianSmart Energy System)

e 0G2.Sicurezzaenergetica

e 0G3.Aumento dell’efficienza e del risparmio energetico

e 0G4.Promozionedellaricercaedellapartecipazione attivain campo energetico

Per ogni obiettivo generale vengono individuati obiettivi specifici:
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OG1:Trasformazione del sistema energetico Sardo verso una configurazione integrata e intelligente (Sardinian
Smart Energy System)

e (0S1.1.Integrazione dei sistemi energetici el ettrici, termici e della mobilita attraverso le tecnologie abilitanti
dell’Informationand Communication Technology (ICT);

e (0S1.2.Sviluppoeintegrazione delle tecnologie di accumulo energetico;

e (0S1.3.Modernizzazione gestionale del sistema energetico;

e (0S1.4.Aumento della competitivita del mercato energetico regionale e una sua completa integrazione nel
mercato europeo dell’energia;

0G2: Sicurezza energetica

e (0S2.1.Aumento dellaflessibilita del sistema energetico el ettrico;

e (0S2.2.Promozionedella generazione distribuita da fonte rinnovabile destinata all’autoconsumo;

e (0S2.3. Metanizzazione della Regione Sardegna tramite | 'utilizzo del Gas Naturale quale vettore energeticofossile
di transizione;

e (0S2.4.Gestionedellatransizione energetica delle fonti fossili (Petrolio e Carbone);

e (0S2.5.Diversificazione nell’utilizzo delle fonti energetiche;

e (0S2.6.Utilizzoevalorizzazione dellerisorse energetiche endogene;

0G3: Aumento dell'efficienza e del risparmio energetico

e 0S3.1.Efficientamento energeticonel settore el ettrico, termicoe dei trasporti;
e (0S3.2.Risparmio energetico nel settore el ettrico termico e dei trasporti;
e (0S3.3.Adeguamento esviluppodi retiintegrate ed intelligenti nel settore el ettrico, termico e dei trasporti;

OG4: Promozione della ricerca e della partecipazione attiva in campo energetico

e 0S4.1.Promozionedellaricercaedell'innovazionein campo energetico;

e (0S4.2.Potenziamento della “governance” del sistema energetico regionale;

e 0S54.3.Promozionedella consapevolezzain campo energeticogarantendo |a partecipazione attiva alla attuazione
dellescelte di piano;

e (0S4.4.Monitoraggio energetico;

Ad ogni obiettivo specificocorrispondono azioni strategiche. Di seguito siriportano quelle inerenti / pertinenti con i
trasporti. Le azioni sono state anche oggetto di monitoraggio nel 2019.

0G1_0S1.1_AS1.7:Integrazione del sistema elettrico e dei trasporti pubblici e privati nelle principali citta della
Sardegna attraverso la realizzazione di unarete regionale unica di stazioni di ricarica per veicoli elettrici. L'azione
prevede l'installazione di numero minimo di 300 stazioni di ricarica interconnesse digitalmente e gestite da
piattaforme integrate e destinate alla fornitura di servizi energetici elettrici.

0G1_0S1.2_AS1.13:Integrazione della mobilita el ettrica e della disponibilita di accumulo per la gestione del sistema
elettrico a livello distribuito.
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Lo L Stato di Obiettivo di sostenibilita e indicatore

di contesto impattato

Azione Indicatore di processo rispetto attuazione
all’obiettivo dell’azione

10. Ridurre le emissioni di gas

A - Numero di stazioni diricarica inquinanti nell’atmosfera 10ARI_11
intell’connes.se digitalmlente e 14. Promuovere la mobilita sostenibile
AS1.7 gestite da plattafo'rme Integratee X N AVANZATA | (motoriibridi-elettrici, bicicletta,
destinate alla fornitura di servizi trasporto pubblico locale, car pooling,
energetici elettricinelle principali car sharing)
citta della Sardegna 14TRA_01, 14TRA_11, 14TRA_13,
14TRA_14

08. Contenere la produzione di rifiuti da
destinare allo smaltimento

materia di mobilita elettrica
AS1.13 | . . . L . . . AVANZATA romuovendo il recupero, riciclaggioe
integrati con sistemi di accumulo fiutilizza P 99

correlati a livello distribuito 08RIF_03

10. Ridurre le emissioni di gasinquinanti
nell’atmosfera

10ARI_11

14. Promuovere la mobilita sostenibile
(motoriibridi-elettrici, bicicletta,
trasporto pubblico locale, car pooling,
car sharing)

14TRA_13, 14TRA_14

A - Numerodiinterventiin

0G2_0S2.3_AS2.13: La Regione Sardegna in sinergia con il Governo Nazionale e di Ministeri competenti,
coerentemente con |e Strategie europee e nazionalisul GNLe in ottemperanzaalla direttiva 94/2014/CE, persegue,
per quanto di suacompetenza, |a realizzazione di un HUB GNL per il bunker dei mezzi marittimi che operano su rotte
nazionalida e per |laSardegna destinateal trasporto di persone e merci con |'obiettivo di soddisfare, mediante il
ricorso la gas naturale liquefatto, almeno il 30% dei consumi totali ad essi associati entro il 2030.

0G2_0S2.3_AS2.14:1a Regione Sardegna sulle tratte marittime interne di propria competenza di collegamento con le
isole minori promuove e supporta, con particolareriguardo alle aree protette e di salvaguardiaambientale, I'impiego
del Gas Naturale Liquefatto quale combustibile per la propulsione, conl’obiettivo disoddisfare, al 2030, il 100% dei
consumi totali ad essi associati;

0G2_0S2.3_AS2.15:La Regione Sardegna prevede specificiincentivi per la conversione dei mezzi da pesca avente
basein Sardegna conlafinalita diimpiegareil Gas Naturale Liquefatto in sostituzione del Gasolio con I’obiettivo di
soddisfare, al 2030, almeno il 50% dei consumi totali ad essi associati.
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Obiettivo di sostenibilita e indicatore

Rilevanza Stato di
Azione Indicatore di processo rispetto attuazione

. .. k di contesto impattato
all’obiettivo dell’azione P

A -Incidenza dell'impiego di GNL
come combustibile peri mezzi

marittimi destinati al trasporto di 02. Promuovereil risparmio e l’efficienza
AS2.13 Ro O O @ | avanzata | energetica

persone e merci rispetto al totale
dei combustibili utilizzati

B - Numero di HUB GNL peril
bunker di mezzi marittimi
realizzati

02ENE_04, 02ENE_28

A -Incidenza dell'impiego di GNL

come combustibile perletratte 02. Promuovereil risparmio e l'efficienza

NON
AS2.14 | marittime conle isole minori . . . AVANZATA energetica
rispetto al totale dei combustibili 02ENE_04, 02ENE_28
utilizzati

A-Incidenza dell'impiego di GNL
Pieg 02. Promuovereil risparmio e l'efficienza

come combustibile perimezzi da NON .
AS2.15 ) . . . . energetica
ttoal totale d AVANZATA
pesca rispettoal totale dei 02ENE_05, 02ENE_26

combustibili utilizzati

0G3_0S3.2_AS3.7:Infrastrutturazione el ettrica destinata alla mobilita elettrica urbana ed extraurbana di tipoprivato
e collettivo;

Lo L Sl Obiettivo di sostenibilita e indicatore

di contesto impattato

Azione Indicatore di processo rispetto attuazione
all’obiettivo dell’azione

10. Ridurre le emissioni di gasinquinanti

nell’atmosfera
= 10ARI_06, 10ARI_11
'gn A - Infrastrutturazione elettrica 14. Promuovere la mobilita sostenibile
g AS3.7 destinata allamobilita eltlet.trica . . . AVANZATA (motori ibridi-el?rtrici, bicicletta, .
8 urbana ed extraurbanadi tipo trasporto pubblico locale, car pooling,
s privato e collettivo car sharing)
4 14TRA_01, 14TRA_0S5, 14TRA_06,

14TRA_07, 14TRA_11, 14TRA_13,
14TRA_14

0G4_0S4.1_AS4.1: Completamento delle piattaforme sperimentali di reti intelligenti previste nella precedente
programmazione e sviluppodi attivita di ricerca applicata nel settore della gestione integrata e programmazione della
produzione e consumo dell’energia da fonte rinnovabili intermittente;

0G4_0S4.1_AS4.2:Promozionedelle attivita di ricerca applicata nel settore dell’Information Technology per | a
gestioneintegrata di sistemi complessi come le “smart-city” rivolta al miglioramento nell’utilizzo delle risorse
energetiche

0G4_0S4.1_AS4.3:Promozione delle attivita di ricerca dedicata alla gestioneintegrata della mobilita elettrica nelle
“smart-city”

0G4_0S4.1_AS4.4: Diffusione delle attivita di sperimentazione di Smart Energy System e stimolo allo sviluppo da
partedi soggetti pubblico-privati di iniziative volte alla realizzazione di almeno una Smart City e cinque Smart
Community nella Regione Sardegna entro il 2030;
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Azione

Indicatore di processo

Rilevanza

rispetto

all’obiettivo

Stato di
attuazione
dell’azione

REGIONE AUTONOMA
DE SARDIGNA
REGIONE AUTONOMA
DELLA SARDEGNA

Obiettivo di sostenibilita e indicatore
di contesto impattato

A - Completamento delle 03. Promuovere la produzione di energia
piattaforme sperimentalidi reti da fonti rinnovabili
intelligenti previsteal 2015 03ENE_04
B - Numero di progetti diricerca
AS4.1 applicata nelsettore della . . . AVANZATA . . .
gestione integrata .:16. Promuovere Iq r/cercalel’mnovozmne
) . in campo energetico-ambientale
programmazione della produzione 16PSE 03
e consumo dell’energia da fonte -
2 rinnovabili intermittente
'é A - Numero eventi promozionali
& delle attivitadiricerca applicata
s ) .
; :_:(I:;::clzre dzl: Il:foer::;t:;n .:16. Promuovere Iq ricercalel’innovozione
L | AS4.2 . gY pe & . . . . AVANZATA | incampo energetico-ambientale
2 integrata di sistemi complessi 16PSE 03
come le “smart-city” rivolta al -
miglioramento nell’utilizzo delle
risorse energetiche
A - Numero di azioni di 10. Ridurre le emissioni di gasinquinanti
promozione delle attivita diricerca nell’atmosfera
AS4.3 dedicata alla gestioneintegrata . . . AVANZATA | 10ARI_11
della mobilita elettrica nelle 14. Promuovere la mobilita sostenibile
“smart-city” (motori ibridi-elettrici, bicicletta,
trasporto pubblico locale, car pooling,
car sharing)
14TRA 01, 14TRA_13, 14TRA_14
16. Promuovere la ricerca e I'innovazione
in campo energetico-ambientale
16PSE_03
A - Numero di Smart Cities 02. Promuovere il risparmio e l’efficienza
realizzate in Sardegna da parte di energetica
ASA.A soggetti pubblico-privati . . . AVANZATA 02ENE_01
B - Numero di Smart Communities 16. Promuovere la ricerca e l'innovazione
realizzate in Sa rdegna da parte di in campo energetico-ambfentule
soggetti pubblico-privati 16PSE_03
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Piano Paesaggistico Regionale

Conla Deliberazionen.36/7 del 5 settembre 2006 |a Giunta regionale ha approvato il Piano Paesaggistico Regionale —
Primo ambito omogeneo.

Il Piano PaesaggisticoRegionale (PPR) del 2006 suddivide il territorio sardo in 27
ambiti di paesaggio.

Ai sensi dell’art. 3 delle NTA del P.P.R.
1.

Piano di Assetto Idrogeologico (P.A.l.)

“I principi contenutinel P.P.R., assunti a base delle azioni da attuare per il
perseguimento dei fini di tutela paesaggistica, costituiscono il quadro di
riferimento e coordinamento per lo sviluppo sostenibile del territorio
regionale, fondato su un rapporto equilibrato tra i bisogni sociali, I'attivita
economica e l'ambiente, in coerenza con la Convenzione Europea e con lo
Schema di Sviluppo dello Spazio Europeo.

I principi di cui al comma 1 concernono:

Il controllo dell’espansione delle citta;
La gestione dell’ecosistema urbano secondo il principio di precauzione;
La conservazione e sviluppo del patrimonio naturale e culturale;

L’alleggerimento della eccessiva pressione urbanistica, in particolare
nelle zone costiere;

Le politiche settoriali nel rispetto della conservazione della biodiversita biologica;

Le strategie territoriali integrate per le zone ecologicamente sensibili;

La protezione del suolo con la riduzione di erosioni;

La conservazione e recupero delle grandi zone umide;

La gestione e recupero degli ecosistemi marini;

La conservazione e gestione di paesaggi di interesse culturale, storico, estetico ed ecologico;
Una pit adeguata compatibilita delle misure di sviluppo che incidano sul paesaggio;

Il recupero di paesaggi degradati da attivita umane

Il Piano stralcio per I’Assetto Idrogeologico (PAl), approvato con Decreto del
Presidente della Regione Sardegna n. 67/2006, & lo strumento conoscitivo,
normativo e tecnico-operativo medianteil quale sono pianificate e programmate le
azioni e le norme d’uso finalizzate alla conservazione, alla difesa ed alla
valorizzazione del suolo, alla prevenzione del rischioidrogeologico, sulla base delle
caratteristiche fisiche ed ambientali del territorio afferente al bacino unico
regionale.

Il PAl individua edisciplinaleareea rischioidraulico e di frana articolandolein 7
bacini di riferimento.

A seguito dello studio "Approfondimento e studio di dettaglio del quadro
conoscitivodei fenomeni di dissesto idrogeologico nei sub-bacini Posada-Cedrino e
Sud-Orientale" sono state approvate specifiche varianti PAI.
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Piano Stralcio delle Fasce Fluviali (P.S.F.F.)

Il Piano, approvato nel 2015, éredatto aisensidell’art. 17, della legge n. 183/1989, quale Piano Stralcio del Piano di
Bacino Regionale e costituisce un approfondimento ed integrazione al Piano di Assetto Idrogeologico (P.A.l.).

Per ogni sub bacinoé presente |’atlante cartograficodelle fasce fluviali, delle aree inondabili, la mappatura delle aree
di movimentazione degli inerti.

Piano di Gestione del Rischio Alluvioni (P.G.R.A.)

Il Piano, previsto dalla Direttiva 2007/60/CE e dal D.Lgs.49/2010 eapprovato nel 2016, & finalizzato alla riduzione
delle conseguenze negative sulla salute umana, sull’ambiente e sulla societa derivanti dalle alluvioni. Gli obiettivi
generali del PGRA sono:

- ObiettivoGenerale 1 (0G1):riduzione delle conseguenze negative delle alluvioni per lasaluteumanaeil rischio
sociale

- 0.S.1.1 Mitigazione dei danniaisistemi che assicurano la sussistenza come reti elettricheeidricheei
sistemi strategicicomeospedali, scuole, universita, case di cura, di accoglienza, municipi, prefetture,
caserme, carceri,...)

- 0.S. 1.2 Salvaguardia delle aree protette ai sensi della WFD dagli effetti negativi dovuti a possibile
inquinamento

- Obiettivo Generale 2 (0G2): riduzione delle conseguenze negative delle alluvioni per I'ambiente

- 0.S.2.1 Mitigazione del rischio per lavita ela salute, siacomeimpatto immediato che come conseguenza
secondaria, come ad esempio cid che potrebbe scaturire dall'inquinamento o dall'interruzione di servizi
correlati alla fornitura e al trattamento di acqua, e che comporterebbe incidenti

- 0.S.2.2 Mitigazione degli effetti negativi permanenti o a lungo termine per lostato ecologico dei corpi i drici
ai sensidella WFD, conriguardoal raggiungimento degli obiettivi ambientali di cui alla direttiva 2000/60/CE

- 0.S. 2.3 Riduzione del rischio da fonti di inquinamento come IPPC, o fonti puntuali o diffuse
- ObiettivoGenerale 3 (0G3):riduzione delle conseguenze negative delle alluvioni per il patrimonio culturale.
- 0.S. 3.1 Mitigazione dei possibili danni dovuti ad eventi alluvionali sul sistema del paesaggio

- 0.53.2 Salvaguardia del patrimonio dei beni culturali, storici ed architettonici esistenti, compresi siti
archeologici, monumenti, musei, edifici

- ObiettivoGenerale 4 (OG4) riduzione delle conseguenze negative delle alluvioni per le attivita economiche.

- 0.S.4.1 Mitigazione dei danni alla reteinfrastrutturale di trasporto (strade, autostrade, ferrovie, aeroporti,
ecc)

- 0.S.4.2 Mitigazione dei danni alleinfrastrutture di servizio e che consentonoil mantenimento delle attivita
economiche (centrali e reti elettriche, idropotabili, impianti di trattamento delle acque, impianti di
depurazione, ecc)

- 0.S.4.3 Mitigazione dei danni alle attivita agricoleerurali in generale (allevamenti, coltivazioni, attivita
selvicolturali, pesca, estrazione mineraria)

- 0.S. 4.4 Mitigazione dei danni al sistema economico e produttivo (pubblico e privato), alle attivita
commerciali e industriali
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Le azionidi prevenzione, preparazione, protezione e ricostruzione post-evento previste dal PGRA sono assicurate
attraversol’attuazione di misure di intervento sia strutturali, come |la realizzazione di opere di protezione, sia non
strutturali, quali azioni conoscitive e di studio, manutenzione attiva del territorio, riqualificazione, delocalizzazione,
monitoraggio e prevenzione.

Piano Regionale di Tutela delle Acque (P.T.A.)

Il Pianoestato approvatonel 2006 conlafinalita di costituire uno strumento conoscitivo e programmatico, attraverso
azionifinalizzate alla tutela degli aspetti quantitativi e qualitativi della risorsa idrica. Gli obiettivi del PTA sono:

1. raggiungimentoo mantenimento degli obiettivi di qualita fissati dal D.Lgs. 152/99 e suoi collegati per i diversi
corpi idrici ed il raggiungimento dei livelli di quantita e di qualita delle risorse idriche compatibili conle differenti
destinazioni d'uso;

2. recuperoesalvaguardiadellerisorse naturali e dell'ambiente per | o sviluppo delle attivita produttive ed in
particolare di quelle turistiche;

3. raggiungimentodell'equilibrio tra fabbisogniidrici e disponibilita, per garantire un uso sostenibile della risorsa

Sl s

conservazione, al risparmio, al riutilizzo ed al riciclo delle risorseidriche;
4. |otta alla desertificazione.

Il PTAindividua ed analizza i corpiidrici significativi e a specifica destinazione e le areerichiedenti specifiche misure di
prevenzione dall’inquinamento e di risanamento.

Piano di Gestione del Distretto Idrografico della Sardegna

Il primoPiano di Gestione2010—-2015 e stato approvatocon DPCM del 17 maggio 2013 mentre il secondo Piano di
Gestione 2016 - 2021 estato approvatocon DPCM del 27 ottobre 2016. Con Deliberazione del Comitato Istituzionale
dell'Autorita di Bacinon. 4 del 21.12.2020 e stato approvatoil documento “Progetto del Riesame e Aggiornamento del
Piano di Gestione del Distretto Idrografico della Sardegna” - Terzo ciclo di pianificazione 2021”.

Il Pianorecepisce gli obiettivi della Direttiva 2000/60/CE, conosciuta come Direttiva quadro sulle acque. || quadro degli
obiettivi generali si concretizza attraverso la definizione degli obiettiviambientali per tutte le categorie di corpi idrici;
ed in particolare per le acque superficiali:

- prevenireil deterioramentonellostato dei corpiidrici;
_ il raggiungimento del buonostato ecologico e chimicoentro il 2015, per tutti i corpiidrici del distretto;

_ il raggiungimento del buon potenziale ecologicoal 2015, per i corpiidrici che sono stati designati come artificiali
o fortemente modificati

_ la riduzione progressiva dell'inquinamento causatodalle sostanze pericolose prioritarie e |’arresto o eliminazione
graduale delle emissioni, degli scarichi e perdite di sostanze pericolose prioritarie

_ conformarsi agli obiettivi per le aree protette.

Gli obiettiviambientaliper le acque sotterranee sono invecei seguenti:

_ prevenireil deterioramento nellostato dei corpiidrici

- il raggiungimento del buonostato chimicoe quantitativoentroil 2015

- implementarele azioni per invertire le tendenze significative all'aumento del le concentrazioni degli i nquinanti
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- prevenireo limitare l'immissione di inquinanti nelle acque sotterranee

- conformarsi agli obiettivi per le aree protette

Piano d'ambito della Regione Sardegna

Il Piano, approvato nel 2002, & lo strumento di regolazione tecnica ed economica di cui si dota | 'Autorita d'Ambito per
riorganizzare, a livello di Ambito territoriale Ottimale (ATO), il servizio idrico integrato ovvero I'insieme dei servizi
pubblici di captazione, adduzione e distribuzione di acqua ad usi civili, di fognatura e di depurazione delle acque
reflue. Partendo dall’accertamento dello stato delle opere e delle infrastrutture e dei livelli di servizio giunge alla
focalizzazione dellecriticita ed allaidentificazione degli interventi da programmare. | progetti di cui si componeil
Piano sono:

- n.1: Efficientamento delle reti di distribuzione e riorganizzazione dei rapporti commerciali;
- n.2: Adeguamento del sistema fognario depurativo alle prescrizioni del D.lgs 152/99;

_ n.3: Monitoraggio, recuperotutela ed utilizzo di tutte | e fonti sotterranee significative dal punto di vista tecnico
economico;

_ n.4: Interventi sulle aree ad elevato indice di rischio di crisi idrica;
_ n.5: Rinnovo, adeguamento e messa a norma delle parti elettriche ed elettromeccaniche degli impianti;

- n.6: Adeguamento degli schemi acquedottistici al servizio diaree a vocazione turistica e copertura del 100% del
servizio di acquedotto con riferimento specifico agli insediamenti turistici;

_ n.7: Attuazione del programma di interventi previsti dal Piano Regolatore Generale Acquedotti;

- n.8: Attuazione degli interventi del “Piano stralcio” non inseriti nel Progetto Obiettivo n. 2

Piano Regolatore Generale degli Acquedotti della Sardegna - Revisione 2006

Il Piano, la cui ultimarevisionerisaleal 2006, disciplina |’uso dellarisorsa destinata al soddisfacimento del fabbis ogno
idropotabile ela realizzazione delle necessarie infrastrutture di trasporto e potabilizzazione delle risorse idriche.
Recepiscel’evoluzione ditutti quei parametri che contribuiscono a definire la domanda di risorsa del territorio e
contemperarla con |’offerta, in rapporto al grado di realizzazione delle opere previste.

Piano Stralcio di Bacino Regionale per I'Utilizzo delle Risorse Idriche (PSURI)

Il Piano, adottato in via definitiva nel 2006, costituisce il complessodi attivita di pianificazione della Regione Sardegna
nel settoreldrico, redatto aisensidellal.183/89,L.36/94eD.Lvo152/99 e s.m.i. ed in recepimento della Direttiva
2000/60/CE.

Il Pianodisciplina le attivita da porrein essere per assicurare I’equilibrio del bilancio idrico risorse —fabbisogni e
definire una configurazioneinfrastrutturale e gestionale riferita all’orizzonte temporale a breve e medio termine,
necessaria ad ottenere un elevato grado di affidabilita anche negli anniidrologicamente carenti, in coerenza con gli
obiettivi nazionali e comunitari, nel rispetto dei vincoli di sostenibilita economica ed ambientale.

Gli obiettivi generali riguardano le disfunzioni di fondo che caratterizzano il bacino e le modalita con cui si sono
sviluppate le attivita e gli insediamenti umani nel territorio:

_ costituzione di avanzati sistemi di conoscenza e di monitoraggio dei fenomeni e dei processi naturali e
determinati dall’azione dell’'uomo;
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- recupero dellafunzionalita dei sistemi naturali, riduzione dell’artificialita del bacino, tutela e valorizzazione dei
beni culturali e paesistici;

- tutela e recupero della qualita dei corpi idrici del bacino e del mare in quanto ricettore finale;
- sostenibilita delle utilizzazioni del territorio e delle risorse naturali;

_ razionalizzazione e ottimizzazione dei servizi con valenza ambientale e delle relative infrastrutture einserimento
degli stessi nelle logiche di mercato;

- crescita strutturale e funzionale degli organismi pubblici permanenti che operano nel bacino.

Piano Regionale di Qualita dell’Aria Ambiente della regione Sardegna

Il primoPiano Regionale di Qualita dell’Aria Ambiente della regione Sardegna, redatto ai sensidel D.Lgs. n.351/1999
art.6, & statoapprovato con D.G.R. n. 55/6 del 29 novembre 2005. La Relazione di Piano evidenzia che le uniche
criticita esistenti sul territorioregionale sono relative al Biossido di Zolfo (SO,) eal PMy, (e talvolta anche all’ozono).

Successivamenteil D. Lgs. 155/2010 haridefinito i criteri da seguire per la suddivisione in zone di qualita dell’aria, allo
scopo diassicurare omogeneita su tutto il territorionazionale. La nuova zonizzazione é stata approvata dalla RAS nel
2013.

Con Deliberadel 10gennaio 2017, n.1/3 éstato approvato |’aggiornamento del Piano regionale di qualita dell’aria
ambiente della Regione Autonoma della Sardegna.

L'adozionedi misureaisensidell’articolo 9 del D.Lgs. 155/2010 ha come obiettivola riduzione dei livelli emissivi che
principalmente contribuiscono alle situazioni di superamento al finediridurre le concentrazioni in aria ambiente e
risolverele criticita ambientali, giungendoal rispetto dei valori limite su tutto il territorio ed al mantenimento delle
concentrazioni al di sotto di essi.

Come evidenziato nel capitolo2 del PianoRegionale di Qualita dell’Aria Ambiente, |’unicosuperamentoregistrato dei
valorilimite stabilitidal D.Lgs. 155/2010 per gli inquinanti diversidall’ozono €l superamento della media giornaliera
del PM10 nell’agglomerato di Cagliari.

Le misure sono pertanto volte principalmente alla riduzione delle emissioni di particolato atmosferico
nell’agglomerato di Cagliari.

Avendo fatto propriiprincipi generali della normativa di settoreriassunti nell’Appendice IV del decreto legislativo
155/2010, |a Regione Sardegna haintegrato |’obiettivo primario del piano, ossia il risanamento delle accertate criticita
ambientali, con un obiettivo generale di miglioramento della qualita dell’aria su tutto il territorio.

Misure aggiuntive sono pertanto adottate al finedi:

_ perseguire un miglioramento generalizzato dell’ambiente, ancheinriferimento allealtre zoneead altri
inquinanti;

_ integrarele esigenze ambientali nelle altre politiche settoriali (soprattutto relativamente ai settori energia,
industria etrasporti), nell’ottica di assicurare uno sviluppo sociale ed economico sostenibile;

_ aumentare la consapevolezza dei cittadini e promuovere comportamenti eco-compatibili;

- integrarele procedure di autorizzazione, ispezione e monitoraggio, al fine di assicurare la migliore applicazione
delle misuredi piano.
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Piano Regionale Attivita Estrattive

Gli atti d’indirizzo programmatico per il settore estrattivoinSardegna posti alla base dell’elaborazione del Piano sono
stati approvati con Deliberazione n.37/14 del 25 settembre 2007.

I Pianodefinisce prescrizioni e indirizzi rivolti agli operatori del settore e agli enti competenti nelle funzioni di
programmazione, governo e controllodelle attivita estrattive, finalizzati a conseguire obiettivi specifici di sviluppo
sostenibile del settore estrattivo e, in particolare:

1. Improntareaicriteri della sostenibilita gliiter autorizzativi per il rilascio di autorizzazioni per I’apertura di nuove
cave o miniere.

2. Limitarel’aperturadinuove cave o miniere per I'estrazione di materialiil cuiapprovvigionamento € comunque
gia assicurato dalle attivita estrattive inesercizionel rispetto dei vincoli di mercato, e di sostenibilita deiflussi di
trasporto.

3. Privilegiare nei procedimenti autorizzativiil completamento e I’'ampliamento delle attivita esistenti, rispetto
all’apertura di nuove attivita estrattive.

4. Incrementareil numero ela qualita degli interventi di recupero ambientale delle cave

5. Incrementarenell’esercizio delle attivita estrattiveil ricorso alle “buone pratiche di coltivazione mineraria e
recupero ambientale”.

6. Incentivareil ricorso alle certificazioni ambientali delle attivita estrattive

7. Migliorareillivello qualitativo della progettazione degli interventi di carattere estrattivo e degli interventi di
recupero ambientale o riqualificazione delle aree estrattive dismesse.

8. Razionalizzarei procedimenti autorizzativi e di controllo delle attivita estrattive

9. Incentivareilriutilizzodei residui delle attivita estrattive e assimilabili con prescrizioni nei capitolati di lavori
pubblici e nelle V.I.A. di opere pubbliche (Le movimentazioni di terre e rocce da scavo che conseguono il
recupero ambientale di aree estrattive dismesse migliorano la V.I.A. dell’opera pubblica)

10. Promuovere nel settore estrattivo lo sviluppo economico di filiere.

Piano Regionale di Gestione dei Rifiuti - Sezione Rifiuti Urbani

La Giunta regionale con la deliberazionen.69/15 del 23.12.2016 ha approvato I'aggiornamento del Piano regionale di
gestione dei rifiuti —Sezione rifiuti urbani alla luce delle prescrizioni della direttiva 2008/98/CE e del Settimo
programma d’azione per |’ambiente comunitario. In particolare I’aggiornamento del documento & imposta to sul
rispetto della gerarchia comunitaria della gestione dei rifiuti e, secondo gli indirizzi forniti dalla Giunta, & finalizzato al
conseguimento dei seguenti obiettivi generali, a sua volta declinati in obiettivi specifici:

1. riduzione della produzione e della pericolosita dei rifiuti urbani;

2. potenziamento delle azioni volte alla preparazione per il riutilizzo dei rifiuti urbani;

3. aumento delle percentuali di riciclaggio dei rifiuti urbani;

4. minimizzazione del ricorso al recupero energetico dei rifiuti residuali;

5. riduzione degli smaltimenti in discarica;

6. minimizzazione dei carichi ambientali e dei costi legati alla gestione integrata dei rifiuti;

7. riduzione e prevenzione del fenomeno della desertificazione;
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8. gestionedel periodotransitorio sino alla costituzione dell’Ente di governo della gestione integrata dei rifiuti
nell’ambito territoriale ottimale.

Piano Regionale di Gestione dei Rifiuti - Sezione Rifiuti Urbani Speciali

La Giunta regionale con ladeliberazionen. 50/17 del 21 dicembre 2012 haapprovatoil Piano Regionale di Gestione
dei Rifiuti Speciali.

Ai sensidell’art. 184 del D.Lgs.n. 152 del 3 aprile 2006, si definiscono rifiuti s peciali: i rifiuti da attivita agricole eagro-
industriali; i rifiuti derivanti dalle attivita di demolizione, costruzione, nonché i rifiuti pericolosi che derivano dalle
attivita discavo;i rifiuti dalavorazioniindustriali; i rifiuti da lavorazioni artigianali; i rifiuti da attivita commerciali; i
rifiuti da attivita diservizio; i rifiuti derivanti dalla attivita di recupero e smaltimento dirifiuti, i fanghi prodotti dalla
potabilizzazione e da altri trattamenti delle acque e dalla depurazione delle acque reflue e da abbattimento di fumi;i
rifiuti derivanti da attivita sanitarie; i macchinari e le apparecchiature deteriorati ed obsoleti; i veicoli a motore,
rimorchiesimilifuori uso eloroparti; il combustibile derivato darifiuti e i rifiuti derivati dalle attivita di selezione
meccanica dei rifiuti solidi urbani.

Gli obiettivi alla base delle scelte del PRGRS possono essere riassunti come di seguito riportato:
- ridurre la produzione e la pericolosita dei rifiuti speciali;

- massimizzarel’invioa recupero e la reimmissione della maggior parte dei rifiuti nel cicloeconomico, favorendoin
particolareil recupero di energia dal riutilizzo dei rifiuti (oli usati, biogas, etc.) e minimizzandolosmaltimento in
discarica;

_ promuovereil riutilizzo deirifiuti per la produzione di materiali commerciali debitamente certificati e la loro
commercializzazione anche a livello locale;

- ottimizzare le fasi di raccolta, trasporto, recupero e smaltimento;

_ favorirelarealizzazione di un sistema impiantistico territoriale che consenta di ottemperare al principio di
prossimita: ovverogarantireil trattamento e lo smaltimento dei rifiuti speciali, per quanto tecnicamente ed
economicamente possibile, in prossimita dei luoghi di produzione;

_ assicurare chei rifiuti destinati allo smaltimento finale siano ridotti e smaltiti in maniera sicura;

- perseguirel’integrazione conle politiche per lo sviluppo sostenibile, al fine di contrastare il fenomeno dei
cambiamenti climatici, favorendo la riduzione delle emissioni climalteranti;

_ promuovere, per quantodi competenza, lo sviluppo di una “green economy” regionale, fornendo impulso al
sistema economico produttivo per il superamentodell’attuale situazione di crisi, nell’ottica di uno sviluppo
sostenibile, all’insegna dell’innovazione e della modernizzazione;

_ assicurarele massime garanzie di tutela dell'ambiente e della salute, nonché di salvaguardia dei valori naturali e
paesaggistici e dellerisorse presenti nel territorio regionale.

Piano regionale di protezione, decontaminazione, smaltimento e bonifica dell'ambiente ai fini della

difesa dai pericoli derivanti dall'amianto (PRA)

Il PRA, che costituisce una delle sezioni del Piano regionale di gestionerifiuti, & stato approvatodalla Giunta Regionale
con deliberazione n. 66/29 del 23.12.2015. Gli obiettivi assunti alla base della pianificazione regionale sono:

_ Ob1l - assicurarela salute delle persone e la promozione del benessere dei cittadini

- Ob2 - garantire condizioni di salubrita ambientale e di sicurezza sui luoghi di lavoro, rilevando eventualisituazioni
di pericolo derivanti dalla presenza dell’amianto
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_ Ob3 -assicurareil mantenimentoe la funzionalita del Centro Operativo Regionale per |a rilevazione dei casi di
mesotelioma in Sardegna di cui al DPCM 10 dicembre 2002, n. 308, presso I’Osservatorio regionale
epidemiologico

- Ob4 - mantenere|’attivita gia in essere di sorveglianza sanitaria degli ex esposti ad amianto, garantita in tutti i
Servizi PreSALdelle ASLdella Regione Sardegna, a tutti coloro che nefanno richiesta in quanto ritengono di aver
avuto una pregressa esposizione lavorativaadamiantoe che vengono valutatitali, [...], nonché favorire eventuali
aggiornamentiinrelazionealle risultanze del progetto interregionale CCM “Sperimentazione e Validazione di un
Protocollo di Sorveglianza Sanitaria di Lavoratori Ex Esposti ad Amianto”

- Ob5 - favorirel’adeguamento dei dati del censimento-mappatura dei siti con amianto presente sul territorio
regionalealle Linee Guida Ministeriali e sostenerne I’aggiornamento periodico, anche mediante i migliori
supporti tecnologici presenti sul mercato

- Ob6 - definire, in funzionedelleclassi di priorita degli interventi, modalita e tempi per |'effettuazione delle
operazioni di bonifica e smaltimento dei materiali contenenti amianto sia ad opera di soggetti pubblici che privati

_ Ob7 - definire modalita di gestione dei rifiuti derivanti dalle operazioni di bonifica dei materiali contenenti
amianto

_ Ob8 - definirele modalita el’entita delle risorse finanziarie da assegnare alle Province, ai Comuni, alle Aziende
sanitarielocalieaglialtriorgani per assicurarela dotazione strumentale necessaria per lo svolgimento delle
funzioni previste dal Piano, cosi come definite nell’ambito della L.R. 22/05

- 0Ob9 - regolamentare e semplificare I’attivita di formazione professionale per gli addetti alle attivita di rimozione
e di smaltimento dell’amianto, di bonifica delle areeinteressate, per il rilascio dititolodi abilitazione ex art. 10
del DPR 8.8.1994

- Ob10-individuarelesinergie con lealtresezioniincuisiarticolail PianoRegionale di Gestione dei Rifiuti al fine
di garantire, soprattutto per quel cheriguardain particolarei rifiuti speciali, una gestione integrata dei rifiuti
provenienti dalla bonifica dei materiali contenenti amianto

_ Ob11-prevederelarealizzazione di campagneinformative finalizzate alla sensibilizzazione dei cittadini sul
problema amianto

Piano Regionale di Gestione dei Rifiuti — Sezione Bonifica delle Aree Inquinate

La Regione Sardegna ha adottato con Deliberazione n.38/34 del 24 |uglio 20181’Aggiornamento della Sezione Bonifica
delle Aree Inquinate della Sardegna del Piano Regionale di Gestione dei Rifiuti.

In considerazione dei principi e degli indirizzi definiti nella normativa comunitaria, nazionale e regionale, delle
specifiche caratteristiche del contesto regionale, gli obiettivi assunti alla base della pianificazione regionaleinmateria
di bonifiche di siti contaminati sono:

- Ob.1:Assicurarela protezione dell’ambiente e, con essa, lasalute delle persone e la promozione del benessere
dei cittadini

_ Ob.2:Promuovere la bonifica e/o messainsicurezza dei siti inquinati nelle aree minerarie dismesse in particolare
qguelle del Sulcis —Iglesiente — Guspinese

_ Ob.3:Promuovere la bonificae/o lamessain sicurezza dei siti inquinati nelle aree industriali e/o artigianali

_ Ob.4:Promuoverela bonificae/o la messain sicurezza dei siti interessati dalla presenza di discariche dismesse di
rifiuti

Egm Pag.202di 218



REGIONE AUTONOMA
DE SARDIGNA
REGIONE AUTONOMA
DELLA SARDEGNA

PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI — DOCUMENTO DI SCOPING

wllw
A AT

_ Ob.5:Individuarele priorita per gliinterventi di bonifica dafinanziare con risorse pubbliche anche nei casi di
sostituzionein danno,inmodo da garantireil recupero dellesituazioni a maggior rischio ambientale e per |a
salute pubblica

- Ob.6: Individuare le sinergie con il Piano Regionale di gestione dei rifiuti speciali

_ Ob. 7 Favorire |'attuazione di politiche ed azioni anche informative al fine di prevenire i fenomeni di
contaminazione accidentale

- Ob. 8 Favorire I’attuazione di politiche ed azioni al fine di prevenire la contaminazione di aree degradate

- 0Ob.9: Definire e promuovere mediante |a formazione dei tecnici, la bonificae/o il recupero delle aree inquinate
secondo modalita di efficienza e garanzia di qualita ambientale

Piano Forestale Ambientale Regionale (PFAR)

Il Piano, approvato nel 2007, propone un quadro generale di interventi che rappresentano la piattaforma di
riferimento della programmazione del settore forestale regionale. | 4 macro - obiettivi che il Piano si propone sono:

- protezione delle foreste;
- sviluppo economico del settore forestale;

- curadegliaspettiistituzionali in riferimento alla integrazione delle politiche ambientali, alla pianificazione
partecipata fino al livello locale, alla diffusione delle informazioni;

- potenziamento degli strumenti conoscitivi, attivita di ricerca ed educazione ambientale.

L'applicazionedegliindirizziindicati trova il suo approfondimento ideale nella pianificazione territoriale di distretto
(PFTD), checostituiscela sede entro |a quale sono effettuate le analisi di dettaglio del territorio locale (ad integrazione
delleattuali gravilacuneinformative) e sonoavanzatele proposte relative alle istanze locali, conseguendo quindi
I’obiettivo della concertazione con | e comunita locali. Per distretto territoriale si intende una porzione di territorio
entro la quale ériconosciuta una omogeneita di elementi fisico-strutturali, vegetazionali, naturalistici e storico
culturali. Il Piano fraziona il territorio regionalein 25 distretti.

Piano regionale di previsione, prevenzione e lotta attiva contro gli incendi boschivi (P.R.Al.)

Il Piano2017-2019, approvato nel 2017, halafinalita precipua di programmare e coordinare | e attivita antincendi di
tutte le componenti istituzionali e contieneil quadro delle conoscenze tematiche appositamente elaborate al fine di
programmare opportunamente le attivita di previsione, prevenzione e lotta attiva, sulla base di un modello
organizzativocostituitodalla pluralita di soggetti istituzionali e non, che concorrono, in forme e ambiti diversi, al
perseguimento degli obiettivi del Piano stesso, secondoquantostabilito dalla succitatalegge n. 353/2000edalla LR n.

8/2016, che possono essere cosi sintetizzati:

- definireleazioniegli obblighi per |a prevenzione diretta, nonché gli interventi tecnici idonei a preservare la
vegetazione forestale e rurale dal pericolo di incendio;

- definireleazioniegli obblighi per |a prevenzioneindiretta, |e azioni di sensibilizzazione, divulgazione, i nformazione
nei confronti della popolazione, delle scuole e degli enti pubblici e privatiinmateria di incendi boschivi erurali;

- definireil coordinamento delle attivita antincendi di tutti i soggetti componenti il sistema regionale antincendi
ancheattraverso gli elaborati tecnici e cartografici della parte generale del piano stesso, dei piani operativi
ripartimentali e dei piani dei parchi e delle aree militari;

- definirei criteri di aggregazione su scala regionale e di standardizzazione del volontariato antincendio;
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- definire i contenuti minimi di appositi piani antincendio per le aree destinate a esercitazioni militari, che
prevedono limitazioni permanenti all'accesso, da redigersi a cura delleamministrazioni militari sentito il Corpo
forestale e di vigilanza ambientale.

Il Pianoindividua l'indice di pericolosita e di rischio comunale che definiscono, rispettivamente, il grado di pericolo e di
rischio di incendio assegnato a ciascun comune.

Pianificazione delle aree protette

In Sardegna sono presenti 2 Parchi Nazionali, 4 Parchi Naturali Regionali, 5 Aree Marine Protette Nazionali.

Tipologia Denominazione Strumenti di gestione / normativa
Parco Nazionale Arcipelago di La Maddalena Regolamento e pianoiter in corso
Parco Nazionale Asinara Regolamento iter in corso

Piano vigente + piani

particolareggiati

Piano incendi boschivi

Parco Naturale Regionale Molentargius - Saline LR n. 5/99

Parco Naturale Regionale Porto Conte LR n.4/99

Parco Naturale Regionale Gutturu Mannu LR n. 20/2014

Parco Naturale Regionale Tepilora LR n.21/2014

Area Marina Protetta Capo Caccia —Isola Piana L.979/1982, Decreto 20/09/2001
Area Marina Protetta Capo Carbonara L.394/91, DM 15/09/1998, Decreti

03/08/1999, 07/02/2012 n. 60,
12/05/2017 (regolamento),

Area Marina Protetta Isola Asinara L. 394/91 Decreti 13/08/2002,
30/07/2009

Area Marina Protetta Penisoladel Sinis—IsolaMal di Ventre | L, 979/1982, Decreti 12/12/1997,
22/07/1999, 06/09/1999,
17/07/2003, 20/07/2011,
28/04/2017 (regolamento)

Area Marina Protetta Tavolara —Punta Coda Cavallo L. 979/1982, Decreti 12/12/1997,
28/11/2001, 03/12/2014

(regolamenti)

Area Marina Protetta Capo Testa —Punta Falcone DM 17/05/2018 (regolamento), DCC
n.22 del 28/08/2020

Sonoinoltre presenti due aree di Rilevante Interesse Naturalistico RIN ed ambientale che, in virtudel lorostato, o per
le relazioni con parchi, riserve e/o monumenti naturali, necessitano di protezione e di normativa di usospecifico (Art4
comma 2 -L.31/89). LeareeRIN vengono istituite con Decreto Istitutivodell’Assessore della difesa dell’Ambiente.

InSardegnaleareeRINistituite sono I’Area Rin Monte Zara roverelle nel Comune di Monastir (CA), istituita con
Decreto 31069/109del 05/12/2008, e I’Area di Rilevante Interesse Naturalistico e Ambientale di Teccu nel comune di
Bari Sardo, istituita con Decreto 21347 del 25/09/2013.

Sono monumenti naturali singolielementi o piccole superfici di particolare pregio naturalistico o scientifico, che
debbono essere conservatinellalorointegrita (Art.4 comma 1 —L.R 31/89). Il monumento naturale & un oggetto della
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natura chesiimponeall’attenzione per un carattere - o uninsiemedi caratteri - chelo isola dalle forme consimili,
rendendoloparticolarmente degno di attenzione e di tutela mediante I'inclusione tra le aree naturali protette. |
monumenti naturali vengono istituiti con decreto dell’Assessore della difesa dell’Ambiente:

S'Archittu di Santa Caterina, Cuglieri - Decreto Assessorato Difesa Ambiente n°®703 del 29.04.93

Su Corongiude Fanari, Masullas (OR) - Decreto Assessorato Difesa Ambiente n®23 del 08/06/2012
Olivomillenariodi Sini - Decreto Assessorato Difesa Ambienten®16/397 del 17.07.13

Castagno di Bortigiadas - Decreto Assessorato Difesa Ambiente n®3 del 13/01/2015

Texile, Aritzo - Decreto Assessorato Difesa Ambiente n®707 del 29/04/93

TassideSos Niberos - Decreto Assessorato Difesa Ambiente n® 24 del 29/01/94

Su Suercone, Orgosolo - Decreto Assessorato Difesa Ambienten®20 del 18/01/94

Sorgente di Su Cologone, Oliena - Decreto Assessorato Difesa Ambiente n® 845 del 12/05/98

Orso diPalau-Decreto Assessorato Difesa Ambiente n® 702 del 29/04/93

ScaladiSanGiorgiodiOsini, Osini - Decreto Assessorato Difesa Ambienten®21 del 18/01/94

Sa Roda Manna, Scanodi Montiferro - Decreto Assessorato Difesa Ambienten®2776del 06/11/99

Perda 'eliana, Gairo - Decreto Assessorato Difesa Ambiente n®° 705 del 29/04/93

Sa Preta Istampata, Galtelli - Decreto Assessorato Difesa Ambienten®53 del 23/07/08

Oliveto StoricoS’Ortu Mannu, Villamassargia - Decreto Assessorato Difesa Ambiente n® 73 del 19/08/2008.
Muru Cubeddu, Nureci - Decreto Assessorato Difesa Ambiente n® 83 del 26/09/08

Monte Pulchiana, Tempio Pausania - Decreto Assesorato Difesa Ambienten® 19 del 18/01/94

La grotta di San Giovanni, Domusnovas - Decreto Assessorato Difesa Ambiente n°2777 del 06/10/99

Le Colonne, Carloforte - Decreto Assessorato Difesa Ambiente n° 704 del 29/4/93

Canal Grande di Nebida - Decreto Assessorato Difesa Ambienten®35 del 21/01/97

Roverelladilllorai - Decreto Assessorato Difesa Ambienten®2 del 13/01/2015

Domo Andesitico di Acquafredda, Siliqua - Decreto Assessorato Difesa Ambienten®3111del 02/12/93
Basalti colonnari di Guspini - Decreto Assessorato Difesa Ambienten® 23 del 18/01/94

Crateri vulcanici del Meilogu Monte Annaru, Giave - Decreto Assessorato Difesa Ambiente n® 18 del 18/01/94
Pan di Zucchero e faraglioni di Masua, Iglesias- Decreto Assessorato Difesa Ambiente n° 706 del 29/04/93
Agrifoglio di Desulo - Decreto Assessorato Difesa Ambienten®1 del 15/01/2015

Carpino Nero, Seui - Decreto Assessorato Difesa Ambienten®27210/41del 05/12/13

Lecciu di Padru - Decreto Assessorato Difesa Ambiente n®del 05/12/13

Olivastro Luras - Decreto Assessorato Difesa Ambiente n®32 del 09/10/2013

Su Stampu e Su Turrunu - Decreto Assessorato Difesa Ambienten®2778 del 6/10/1999

La Rete Natura 2000 in Sardegna attualmente &€ formata da 97 Siti di Importanza Comunitaria, 79 dei qualisono stati

designati quali Zone Speciali di Conservazione (ZSC) e da 41 Zone di Protezione Speciale (ZPS). Per I’elenco dei Siti
Natura 2000 si rimanda al par. 6.4.2 del Documento di Scoping.

Sono presenti i seguenti piani di gestione dei siti:

00N OO B WN B

ITBO10001ZPS Isola dell'Asinara

ITBO10003 - Stagnoe Ginepreto di Platamona
ITBO10003 - Stagnoe Ginepreto di Platamona
ITBO10007 - CapoTesta
ITBO10008SICArcipelagoLa Maddalena
ITBO10008ZPS Arcipelago La Maddalena
ITBO10009- CapoFigarieFigarolo
ITB0O10010SICTavolara, Molara e Mol arotto
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https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_S%27ARCHITTU+S.CATERINA_1993.pdf/149d6e4d-2467-4dc0-9d87-3f0b0d68f324
http://www.sardegnaambiente.it/documenti/18_329_20120613104045.pdf
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_OLIVASTRO+SINIS_2013.pdf/00bf26d9-573f-4573-9012-aac947b7d037
http://www.sardegnaambiente.it/documenti/18_183_20150114151117.pdf
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_TEXILE+DI+ARITZO_1993.pdf/35bffabd-8995-4b7a-ae98-4ec22d1348d9
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_TASSI+DE+SOS+NIBEROS_1994.pdf/34d320c8-099f-4839-9071-1533e134fbb9
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_SU+SUERCONE_1994.pdf/436f5c72-d5b9-4c60-aaac-6e14e9320983
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_SU+GOLOGONE_1998.pdf/94370264-9d44-4d1e-a9c6-72e68dae0dd3
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_ORSO+DI+PALAU_1993.pdf/b6f0d8c7-7cf1-4d4a-8005-38bcd1957260
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_SCALA+S.GIORGIO+DESULO_1994.pdf/04951471-777e-4af5-a35e-ae7f32d5ba3b
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_SA+RODA+MANNA_1999.pdf/ae91b8c0-ed46-44aa-8421-0b00f8096835
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_PERDA+E+LIANA_1993.pdf/e524c5cc-eaba-4961-a33d-da0027def71f
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_SA+PRETA+ISTAMPATA_2008.pdf/a1b45cae-0870-406a-b0f1-5a49e6757afc
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_OLIVETO+S%27ORTU+MANNU_2008.pdf/f16615ef-aa22-4e08-b71f-634725086556
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_MURU+CUBEDDU_2008.pdf/552e461d-c84e-4fe6-b802-85177a61de37
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_M.PULCHIANA_1994.pdf/571bdd71-7543-44ef-8f84-67941aa469a6
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_GROTTA+S.GIOVANNI_1989.pdf/bef229e4-1b26-4a51-a069-daff5d0eb3af
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_LE+COLONNE_1993.pdf/6a5b9000-d041-4242-9aa6-505a010c1055
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_CANAL+GRANDE+NEBIDA_2007.pdf/c99e5fc7-4c0f-419f-beb5-c3c695c9a900
http://www.sardegnaambiente.it/documenti/18_183_20150114151041.pdf
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_DOMO+ANDESITICO_1993.pdf/fbe5bef1-3be6-44e9-b36d-08070fd337e0
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_BASALTI+COLONNARI+GUSPINI_1994.pdf/ebac9e5a-4cae-4269-8114-dfecab4acfe7
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_CRATERI+VULCANICI+MEILOGU_1994.pdf/19c0f0d4-ef0e-4c24-b547-092b7965541f
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_PAN+DI+ZUCCHERO_1993.pdf/0f1f6fcf-58db-4a41-8352-e3ec6fc024ab
http://www.sardegnaambiente.it/documenti/18_183_20150114151227.pdf
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_CARPINO+NERO+SEUI_2013.pdf/0f723586-f47d-46bf-a5f1-2a04dfd93406
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_LECCIO+DI+PADRU_2013.pdf/954e0a10-e0d9-4a61-8a45-90c0371af5be
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_OLIVASTRO+LURAS_2013.pdf/8eef1716-bf98-4d8d-a8ef-ea0345035944
https://portal.sardegnasira.it/documents/21213/42703/DECR_ISTIT_MN_SU+STAMPU.._1999.pdf/541008af-c18f-4582-801c-92c6b0c23d1f
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9. ITB010011SICStagnodiSan Teodoro

10. 1TB10042_SIC_Capo Caccia

11. ITB0O10082SIClsoladell'Asinara

12. ITB0O11155-Lago di Baratze Porto Ferro

13. ITB012211ZSClsola Rossa - Costa Paradiso
14. 1TB013044_7ZPS_CapoCaccia

15. 1TB020012 SICBerchidaeBidderos

16. ITB020013SICPaludediOsalla

17. 1TB020040Valle del Temo

18. ITB020041 Entroterrazona costiera di Bosa
19. ITB021101SICAltopiano di Campeda

20. 1TB021107—Montalbo

21. 1TB021156 SICMonte Gonare

22. 1TB022212ZPS Supramonte di Oliena, Orgosoloed Urzulei
23. 1TB023049ZPS Monte Ortobene

24. 1TB030016S'Ena Arrubia

25. ITB030032ZSC Stagno di Corru s'ittiri

26. ITB030038Stagno di Putzu Idu

27. 1TB032201RioSos Molinos

28. ITB032201SICRiuSos Molinos

29. 1TB032219Sassu Cirras

30. 1TB0322291s Arenas s'aquaes'ollastu

31. ITB033036ZPS Costa di Cuglieri

32. ITB034004 ZPS CorruS'Ittiri, Stagno di S. Giovanni e Marceddi
33. ITB034007ZPS Stagno diSale'e Porcus

34. ITB034007ZPS Stagno diSale'e Porcus

35. ITB0O40019SICStagnidi Colostrai e delle Saline
36. 1TB040021 Costa di Cagliari

37. ITB040023_Cagliari_Macchiareddu_Santa_Gilla
38. ITB040024SIClsola Rossa CapoTeulada

39. ITB040029 - Costa di Nebida

40. ITBO40031 Monte Arcuentu Riu Piscinas

41. ITB040051- MariPintau

42. 1TB040071Da Plscinasa RiuScivu

43. 1TB041105_Foresta_di_Monte_Arcosu

44. ITB041106SICMonti dei Sette Fratelli

45. 1TB042207 ZSC Longovresu

46. ITB042216ZSCCapodiPula

47. 1TB042217ZSC Longovresu

48. 1TB042218SICStagnodi Piscinni

49. ITB042231ZSCTraForte Village e Perla Marina
50. 1TB042231 _SIC_Forte_Village

51. 1TB042233SICPuntadiSanta Giusta

52. 1TB042236 Costa Rei

53. ITB042237- Monte San Mauro

54. 1TB042241 Santu Barzolu

55. ITB043025ZPS Stagni di Colostrai

56. ITB043054 ZPS Campidano centrale

57. 1TB043055ZPS Monte dei Sette Fratelli
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58. ITB043056ZPS Giara di Siddi
59. ITB044009ZPS Foresta di Monte Arcosu
60. 1TB044002 ZPS Saline di Molentargius
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8 Analisi preliminare di sostenibilita degli obiettivi

Vienedi seguito proposta un’analisi preliminare di sostenibilita degli obiettivi del PRT distinta per i quadri ambientali
individuati al cap. 6.

Effetti sul Quadro Ambientale Clima, Aria ed Energia

Dalla consultazione delle Relazioni Annuali sulla Qualita dell'AriainSardegna relative all'intervallo temporale 2014 -
2018 é emersa unabuona qualita dell’ariain quanto i livelli di concentrazione degliinquinanti atmosferici monitorati
presso le stazioni fisse di monitoraggiorappresentative delle 4 Zonein cui éstatasuddivisa la Regione sono rimasti
prevalentemente al di sotto dei limiti normativi per quasi tutti gli inquinanti monitorati.

Permangonotuttavia dellecriticita per quanto riguarda il PM10 (I’area piu critica € quella del Campidano Centrale) e
I’Ozono. Le campagne di monitoraggio effettuate da ARPAS concampionatori mobili hannoinoltre evidenziato come
nelle aree portuali della Sardegna I'inquinante che manifesta i valori pitelevati ecritici e risultato essere I'anidride
solforosa (SO,).

Cio premesso, tenuto conto dello scenario di riferimento, si ritiene che gli obiettivi di Pianoche afferiscono alle aree di
interesse “Viabilita urbana e territoriale”, “Efficienza del sistema dei trasporti delle persone e delle merci” e
“Riduzione dei costi della sfera sociale e ambientale connessi alla mobilita” avranno degliimpatti positivi sul Quadro
Ambientale “Clima, Aria ed Energia” inquanto I'interoapprocciodel PRT éorientato alla sostenibilita favorendo la
transizione verso una mobilita sempre piusostenibile ed attenta alla salute umana ed all’ambiente (cfr. Obiettivo
6_Migliorare la qualita della vita nei centri urbani, con particolare riferimento alle zone periferiche; Obiettivo 9_Dare
impulso all’integrazione modale nella mobilita delle persone; Obiettivo 10_Dare impulso all'intermodalita e
all’innovazionelogistica nel traporto delle merci; Obiettivo11_Incentivare I’utilizzo dei servizi di mobilita collettiva e
condivisa; Obiettivo 13_Promuovere misure di efficienza energetica el’utilizzodi energie rinnovabili nel settore dei
trasporti; Obiettivo 15_Ridurre le esternalita di settore).

Le strategiediriduzione delle emissioni di gas serra dal settore dei trasporti sarannoinfatti perseguibili redistribuendo
la domanda tra i diversi modi di trasporto, orientandola su quelli potenzialmente piu efficienti sotto il profilo
energetico edelle emissioni di CO, (ad es. trasporti pubblici, mobilita ciclopedonale), migliorando le prestazioni dei
mezzi di trasporto in termini di efficienza energetica ed emissioni unitarie e prevedendo I’adozione di tecnologie
alternative e a ridotte emissioni (es. motori el ettrici; utilizzo del Gas Naturale Liquefatto (GNL) nell'ambito marittimo e
nell’ambito terrestre del trasporto delle merci, idrogeno e celle a combustibile ecc.).

Particolare attenzione dovra essererivolta nella traduzione in azioni degli obiettivi strategici che siriferiscono alle aree

7 U

di interesse “Coesione territoriale”, “Inclusione e sviluppo sociale” e “Competitivita del sistema produttivo e turistico”.

La domanda di trasporto, intesa come |'insieme dei bisogni di mobilita espressi in un certo territorio, genera
inevitabilmente un’offerta di trasporto (in termini di nuove infrastrutture, nuovi servizi, nuove tecnologie) che a sua
volta potrebbe avere delle ripercussioni sulla qualita dell’aria e sui consumi energetici.

Sara quindifondamentale cheil PRT ricerchi strategie orientateil piu possibile alla mobilita sostenibile (parole chiave:
intermodalita_mobilita collettiva e ciclabile efficiente _tecnologia ed informazione _servizi) al fine di garantire
un’accessibilita dei luoghi efficiente ed a basso impatto sul territorio e sull’ambiente.

Effetti sul Quadro Ambientale Suolo e Risorse Idriche

Il redigendo Piano Regionale dei Trasporti (PRT) € chiamato necessariamente a confrontarsi con gli obiettivi e
orientamenti comunitari volti alla tutela del suolo che richiedono di:
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_ azzerareilconsumo disuolonetto entroil 2050 (cfr. Decisionen. 1386/2013/UE del Parlamento europeo e
del Consigliodel 20novembre 2013 su un programma generale di azione dell’'Unioneinmateria di ambiente
fino al 2020 «Vivere bene entro i limiti del nostro pianeta», GUUE, L 354, 28.12.2013:171-200);

- proteggereadeguatamenteil suolo anche con I’adozione di obiettivi relativi al suolo in quanto risorsa
essenzialedel capitale naturale entro il 2020 (cfr. Decisione n. 1386/2013/UE del Parlamento europeo e del
Consiglio);

_ allineareil consumo alla crescita demografica reale entro il 2030 (cfr. Agenda 2030 per | o Sviluppo Sostenibile
sottoscritta nel settembre 2015 dai governi dei 193 Paesi membri dell’ONU);

- nonaumentareil degrado del territorio entro il 2030 (cfr. Agenda 2030).

La valutazione degli effetti delle azioni del PRT sul Suolo verra quindi condotta partendo dal presupposto chele scelte
del Piano Regionale dovrannoessere coerenti congli obiettivi ed orientamenti comunitari sopra richamati. In questo
senso, nellasituazioneincuisiprospettano pil alternative per il raggiungimento degli obiettivi che si € posto il PRT,
dovranno essere preferiti gli scenari che non prevedanoil consumodisuolo o, laddove cio non sia tecnicamente ed
economicamente perseguibile, andranno comunque privilegiate le alternative che prevedono il minor consumo di
suolo.

Conriferimento allerisorseidriche, il PRT potrebbeinterferire con la componente laddove il Piano preveda, per il
raggiumento degli obiettivi, I’individuazione di nuove infrastrutture sia terrestri che marittime.

Numerosi studi condotti indiversi Paesi hanno evidenziatoche le acque meteoriche di dilavamento provenienti dalle
pavimentazionidelle strade urbane ed extraurbane, nonché delle loro aree di pertinenza (aree a parcheggio, aree di
servizio, ecc.) sono contaminate dagli inquinanti presenti nell’atmosfera (composti dischiolti quali metalli, cloruri, ecc)
esulle piattaforme stradali stesse (particolato, oli, ecc).

Le acquedi prima pioggia dilavanoetrasportanogliinquinanti nei ricettori finali, pertanto infase di progettazione di
nuoveinfrastrutture dovrannoessere rispettate le normative vigenti ed adottati sistemiidonei a grantire la qualita dei
corpi idrici.

Particolare attenzione dovra essereinoltre rivolta all’attuazione degli obiettivi che si riferiscono all’Area di Interesse
“Competitivita del sistema produttivo e turistico” (Obiettivi 3, 4 e 5) e, nello specifico, a come tali obiettivi si
tradurrannosul settore dei trasporti marittimi intermini di offerta di servizi per la mobilita di persone e merci. La
variazione del trafficomarittimopuo incidere sulla qualita delle acque marino costiere e sulla dinamica costiera in
funzione del moto ondosogenerato. Tali aspetti devono essere comunque affrontatiin sinergiacon le strategie della
pianificazione portuale.

Effetti sul Quadro Ambientale Biodiversita e Aree Naturali Protette

Non si ravvisano particolari pressioni a carico della componente biodiversita imputabili all’attuazione degli obiettivi
cheafferiscono alleareedi interesse “Viabilita urbana e territoriale”, “Efficienza del sistema dei trasporti delle
personeedelle merci” e “Riduzione dei costi della sfera sociale eambientale connessi alla mobilita” trattandosi di
obiettivi che riguardano specificatamente la sfera della sostenibilita ambientale.

In fasesuccessiva dovrainvece essere approfondito il livellodi incidenza delI’attuazione degli obiettivi che riguardano
leareedi interesse “Coesione territoriale”, “Inclusione e svilupposociale”, “Competitivita del sistema produttivo e
turistico” e “Diritto universale alla mobilita” sui biotopi diinteresse dal punto di vista naturalistico —ambientale ed
ecologicopresentinell’lsola ed in particolareloStudiodi Incidenza, cosi come previsto dall’art. 5 del DPR 357/97 e
s.m.i.,approfondiral’incidenza delle scelte strategiche di Piano sui Siti della Rete Natura 2000 intermini di potenziale

perturbazione di habitat, habitat di specie e specie.
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Al fine di minimizzare gliimpatti del PRT sulla componente biodiversita & fondamentale che, qualora gli obiettivi di
Pianopossanoessere raggiunti attraverso pil alternative (si pensiad esempio alla necessita di dover prevedere una
nuova infrastrutturaviaria per collegare le areeinterne coni servizi presenti nel territorio), vengano preferite, qualora
ovviamente siatecnicamente possibile, | e alternative che noncomportino la sottrazione/perturbazione di habitat di
elevato valore ecologico e di habitat caratteristici della Sardegna.

Per poter valutarel’incidenza del Piano sulla componente indagata di grande ausilio risultera quindi esserela
consultazione della documentazione trasmessa dall’Assessorato dell’Ambiente (cartografia degli habitat, banche dati
sui rilievi faunistici e floristici) ed in particolare |a sovrapposizione di eventuali nuoveinfrastrutture previstedal Piano
con la cartografia degli habitat.

Effetti sul Quadro Ambientale Paesaggio, Beni storici ed Archeologici

Il paesaggio contemporaneo puo essere consideratocome esito di un processo collettivodi stratificazione, nel qualele
trasformazioni pianificate e/o spontanee, prodotte ed indotte, si susseguonosecondo continuita e cesure,in maniera
mutevole a seconda dei momenti e dei contesti.

La principalefinalita di un’analisi del paesaggio, oltrea riuscire a leggere i segni che lo connotano, & quella di poter
controllarela qualita delle trasformazioniinatto, affinchéi nuovi segni, che verranno a sovrapporsi sul territorio, non
introducanoelementi di degrado, ma siinseriscano in modo coerente conl’intorno. L'inserimento di nuove opereo la
modificazione di opere esistenti induconoriflessi sulle componenti del paesaggio, sui rapporti che ne costituiscono il
sistema organico e ne determinano la sopravvivenza e la sua globalita. Ogni interventodi trasformazione territoriale
contribuisce a modificare il paesaggio, consolidandone o destrutturandone relazioni ed elementi costitutivi,
proponendo nuovi riferimenti o valorizzando quelli esistenti.

Cosicomeevidenziatopoc’anzi per la componente biodiversita, anche per la presente componente si ritiene che
I’attuazione degli obiettivi che afferiscono alle aree di interesse “Viabilita urbana e territoriale”, “Efficienza del sistema
dei trasporti delle persone e delle merci” e “Riduzione dei costi della sfera sociale e ambientale connessi alla mobilita”
non incideranno sulla componente paesaggio.

Taleaffermazione & sostenuta dal fatto che si presume cheleazionichescaturiranno dagli obiettivi riguarderanno
prevalentementeil miglioramento/adeguamento/potenziamento del sistema infrastrutturale esistente al fine di
garantire nel territorio regionale un sistema di mobilita sostenibile, sicuro ed equo. Pertanto si ritiene che gli
interventi/azioni strategiche che discendono dagli obiettivi delle aree di interesse sopra richiamate non
comporteranno una modifica significativa dellapercezione del paesaggioe potranno essere assimilati nel bagaglio
culturale —percettivo dei residenti/turisti nel breve/medio termine.

Analogamente a quanto osservato per lacomponente biodiversita la verifica sugli obiettiviche riguardano le aree di
interesse “Coesione territoriale”, “Inclusione e svilupposociale”, “Competitivita del sistema produttivo e turistico” e
“Diritto universale alla mobilita dovra essere affrontata successivamente.

Compito della VAS sara ovviamente quello diindirizzare le azioni di Piano verso scelte compatibili con il contesto
paesaggisticoesistente introducendo, laddove necessario, misure di sostenibilita che dovrannoessere attuate in fase
di progettazione degli interventi.

Effetti sul Quadro Ambientale Rischi Naturali

La realizzazione di opereinfrastrutturali genera un incremento nell’impermeabilizzazione del suolo, ovvero una
diminuzione dell'infiltrazione delle piogge nei terreni, un incremento del ruscellamento superficiale e una riduzione
del tempo di corrivazione; la realizzazione di opere di attraversamento dei corsi d’acqua, se non correttamente
dimensionate, potrebbe causare |la diminuzione della naturale sezione degli alvei. Tali aspetti dovranno essere
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correttamente gestiti in fase di progettazione degli interventi, seguendo leindicazioni della pianificazione di settore al
fine di non generaressituazioni di rischio. La sistemazione delleinfrastrutture esistenti tuttavia pud esserel’occasione
per risolvere situazioni di rischio gia presenti.

Cio premesso, e pertanto fondamentale che in fase successiva venga effettuata una sovrapposizione dei nuovi
interventi infrastrutturali conle aree a pericolositaidraulica e geomorfologica individuate dai Piani di Settore (PAI,
PSFF; Pianodi Gestione Rischio Alluvioni) al fine di verificare la compatibilita delle trasformazioni con il livello di
pericolosita e con le Norme della pianificazione sovraordinata.

Effetti sul Quadro Ambientale Salute Pubblica

Obiettivoprincipale del PRT, inquanto costituisce il denominatore comune posto alla base per la formulazione degli
obiettividi ciascunaarea diinteresse, &€la transizione verso un sistema di mobilita in grado di soddisfare con livelli
accettabili di prestazionei bisogni di mobilita dei cittadini e dei turisti edi garantirelatuteladella salute pubblica. L
obiettivo e quellodi ottenere un sistema di mobilita sostenibile che siain grado di creare equilibrio tra il tema della
equita- attenuareledisparitain termini di dotazioni infrastrutturali e servizi che sono alla base degli squilibri
economici e sociali all’interno della regione e/o con il continente - e il tema della sostenibilita ambientale,
implementando e migliorando la connessione intermodale tra offerta pubblica, privata e mobilita debole e
promuovendo soluzioni che mirino a ridurre I'impronta ambientale della mobilita, sia a livelloglobale attraverso una
riduzione significativa delle emissioni di gas clima alteranti, siaalivellolocaleriducendole emissioni di gas e polveri
nociviche pregiudicano la qualita dell‘aria, soprattutto nelle aree urbane. Sulla base di tali premesse i ritiene dunque
chegli obiettivirelativialle Aree di Interesse “Viabilita urbana e territoriale”, “Diritto universale alla mobilita”,
“Efficienza del sistema dei trasporti delle persone e delle merci” e “Riduzione dei costi della sfera sociale eambientale
connessi alla mobilita” avranno degli effetti positiva sula Quadro Ambientale “Salute Pubblica”.

Sintesi della valutazione preliminare di sostenibilita degli obiettivi di Piano

Al termine dell’analisi viene riportata una matrice valutativa di sintesi di tipo qualitativa.

- L'obiettivo del PRT ha un effetto potenzialmente positivo sull’aspetto esaminato

L'obiettivo del PRT risulta indifferente rispetto all’aspetto esaminato

L'obiettivo del PRT ha un effetto potenzialmente non significativo sull’aspetto esaminato

L'obiettivo del PRT richiede un approfondimento in fase successiva
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A. Coesione territoriale 1_Contrastare lo spopolamento delle aree interne del territorio regionale
B. Inclusione e sviluppo sociale 2_Offrire opportunita alle aree periferiche e piu svantaggiate di godere di adeguate condizioni disviluppo sociale

3_Mitigare lo svantaggio permanente e naturale derivante dall'insularita - Garantire un adeguato livello di connessione e accessibilita al sistema
infrastrutturale dei trasporti, non solo per ragioni di circolazione, ma anche per il riequilibrio di svantaggi competitivi, quali possono essere quelli derivanti
dalla condizione di insularita

C. Competitivita del sistema produttivo e

- 4 Valorizzazion Il izione di centralita nel Mediterran
turistico _Valorizzazione della posizione di centralita nel Mediterraneo

5_Trasformare l'insularita da punto di debolezza a punto di forza

D. Vivibilita urbana e territoriale - N : . ) . . - .
6_Migliorare la qualita della vita nei centri urbani, con particolare riferimento alle zone periferiche

7_Sviluppare il ruolo della Sardegna come nodo complesso in una rete dicollegamenti sovraregionali

E. Diritto universale alla mobilita

8_Migliorare l'accessibilita universale alle infrastrutture e ai servizi per la mobilita

9_Dare impulso all'integrazione modale nella mobilita delle persone

10_Dare impulso all'intermodalita e all'innovazione logistica nel traporto delle merci

11_Incentivare I'utilizzo dei servizi di mobilita collettiva e condivisa
F. Efficienza del sistema dei trasporti delle
persone e delle merci

12_Adeguare e sviluppare reti integrate e intelligenti nel settore della mobilita, anche attraverso tecnologie ICT

13_Promuovere misure di efficienza energetica e l'utilizzo di energie rinnovabili nel settore dei trasporti

14_Migliorare la sicurezza e resilienza delle infrastrutture di trasporto

G. Riduzione dei costi della sfera sociale e

. . s 15_Ridurre le esternalita di settore (incidentalita, inquinamento, congestione del traffico)
ambientale connessi alla mobilita
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9 Considerazioni preliminari sulla valutazione degli impatti e sul
monitoraggio

La matricedivalutazione riportata al paragrafo precedente evidenzia che nella fase successiva, ovvero quando
verranno proposte le azioni di piano, si dovranno analizzare con attenzione le azioni riferibili alla coesione territoriale,
inclusione e sviluppo sociale, competitivita del sistema produttivo e turistico in quanto potranno introdurre
trasformazioni del territorio e pressioni antropiche. E’ per questo motivoche sono state analizzate gia in questa fase
invia preliminare la presenza nel territorio regionale di ambiti di valore e vulnerabilita da tutelare o comunque da
considerare nel caso di azioni di trasformazione del territorio stesso.

Sono stateinoltre approfondite nei capitoli precedenti ed attraverso la formazione di opportune cartografie le
seguenti matriciambientali che possonoessere influenzate direttamente o indirettamente dall’azione pianificatoria:
clima, aria, energia, suolo, ambiente idrico, biodiversita ed aree naturali protette, paesaggio, beni storici ed
archeologici, salute, benessere e sistema socio —economico e dellerisorse.

E’ da evidenziareche sualcune componenti qualil’aria, I’energia, lasalute, il benessere ed il sistema socioeconomico
il pianoregionale puo agire attivamente e pertanto le strategie del piano introdotte al capitolo 5.5 hannol’obiettivo di
agire positivamente suqueste componenti nel rispetto delle strategie previste dalla pianificazione e programmazione
vigente ed attuandone quando possibilei contenuti. Un’attenzione particolare va posta alleindicazioni fornite dalle
strategieregionali di adattamentoai cambiamenti climatici e di svilupposostenibile. In particolare la SRSvS declina un
sistema diindicatori di monitoraggio considerato utile a descrivereil quadrodi riferimento. Di particolare interesse
per il Piano Regionale dei Trasporti possono essere considerati gli indicatori riferibili alleimprese ed all’'occupazione /
istruzione (IN.02, IN.05, IN.06, IN.08, IN.09)aitrasporti (00.01, 02,03, 04, 05, 06, 07, 08, 09, 10) alla presenza di
valenze nel territorio o alla condizione ambientale dei luoghi (VE.01,02.04,06, 11, 16, 26, 27, 33, 37, 38, 39, 40, 41,
VI1.02,05).

Di seguito siriporta un sistema architetturale di indicatori costruito a partire dagli obiettivi e strategie del PRT che
potra essere utilizzato nella valutazione del Piano, nel controllo dello sviluppo delle azioni di piano a partire dalle
strategieindividuate, semprein fase di valutazione e sviluppo dello stesso, e nel controllo dell’attuazione del PRT. Si
evidenziachein faseattuativa il monitoraggio del Piano Regionale dei Trasporti dovra coordinarsi con il monitoraggio
delle strategie regionali di adattamento ai cambiamenti climatici e di sviluppo sostenibile.

NellaTabella é riportata esclusivamente la natura del fenomeno che siintende monitorare rinviando almomento in
cui lo scenario di Piano sara consolidato, la scelta della specifica dimensione e relativa unita di misura da
considerare come indicatore funzionalmente piu appropriato.
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Famiglie di indicatori per monitorare la conoscenza del Indicatori per monitorare i fabbisogni del territorio e I'attuazione degli obiettivi - . . . T L
o o e declinazioni specifiche indicatore di controllo secondario declinazioni specifiche
territorio* indicatori di processo**

sviluppo economico / turistico per le aree pil

a aree pil svantaggiate a delle aree piu svantaggiate i
2 EE 2 E2 svantaggiate
i sviluppo dei poli attrattori e di eccellenza e dei porti
b poli attrattori e di eccellenza esistenti regionali b dei poli attrattori di eccellenza e dei porti
- utilizzo delle forme di multimodalita offerte in
a Quantificazione / Qualificazione Interventi attuati per il miglioramento prossimita dei porti

dell'accessibilita
1 per motivi di lavoro

poli attrattori esistenti nazionali utilizzati dai residenti

c RAS ¢ con il continente i voli e trasporti marittimi verso il continente 2 per motivi di studio
3 per raggiungere strutture sanitarie extra regionali
. . ) Quantificazione / Qualificazione infrastrutture riconosciute su cui concentrare gli . . . . . .
a categorizzazione delle infrastrutture 2. . . i i flussi di traffico sulle infrastrutture riconosciute
interventi dei prossimi 6 anni
a percorsi ciclabili intercomunali a relativi alla mobilita sistematica casa - lavoro i utilizzo della bicicletta da parte dei residenti
3 Quantificazione / Qualificazione di interventi sulla rete ciclabile e sentieristica attuati
. L ) . . . utilizzo della bicicletta da parte dei turisti o residenti
b percorsi sentieristici intercomunali b relativi alla mobilita intercomunale i ) ) )
nel tempo libero / fine settimana
e R Quantificazione / Qualificazione azioni attuate per ridurre |'incidentalita e per la messa N .
a incidentalita 4 i incidentalita
in sicurezza
L . . . . Quantificazione / Qualificazione azioni attuate per ridurre i fenomeni di congestione L X . . .
a punti di congestione del traffico di livello regionale 5 del traffico / B E i punti di congestione del traffico di livello regionale
aree logistiche nel territorio regionale con e senza . . . o . . . movimentazione delle merci con approccio
, i 6 Quantificazione / Qualificazione interventi attivati con approccio multimodale i N
approccio multimodale multimodale
a sistema ferroviario regionale 7 Quantificazione / Qualificazione interventi attuati sul sistema ferroviario regionale i flussi di traffico sul sistema ferroviario
flotte del TPL marittimo, ferroviario e automobilistico a Quantificazione / Qualificazione interventi di attrezzaggio delle flotte del TPL i qualita dell'aria
attrezzate per il trasporto bici esistente marittimo, ferroviario e automobilistico per il trasporto bici attuato il
o . o i Quantificazione / Qualificazione di azioni attuate per I'integrazione tariffaria sulla rete
a Punti di congestione del traffico di livello regionale 9

multimodale di trasporto collettivo

Quantificazione / Qualificazione delle azioni attuate sui punti di accesso alla rete di

a Punti di accesso alla rete di trasporto collettivo esistenti 10 .
trasporto collettivo

1 da parte della popolazione residente
2 da parte della popolazione turistica

a trasporto pubblico regionale sugomma utilizzo dei mezzi di trasporto pubblico

Quantificazione / Qualificazione mezzi di trasporto pubblico a fonti energetiche non

b trasporto pubblico regionale su ferro R . L
rinnovabili sostituiti

c presenza mezzi trasporto elettrici

Consumi energetici classificati in base alla fonte 12 Quantificazione / Qualificazione di ciclostazioni realizzate con punti di ricarica consumi energetici classificati in base alla fonte

Quantificazione / Qualificazione interventi attuati finalizzati alla digitalizzazione del
monitoraggio del traffico

monitoraggi effettuati nel periodo di validita del PRT

Quantificazione / Qualificazione azioni attuate per la promozione dell'attivazione
della figura del mobility manager nelle aziende

a Mobility manager presenti a livello regionale mobility manager presenti a livello regionale

Quantificazione / Qualificazione azioni attuate per I'adeguamento e sviluppo delle reti
integrate ed intelligenti nel settore della mobilita anche attraverso tecnologie ICT

. . L L . a perladigitalizzazione delle connessioni retroportuali, quantificazione / Qualificazione di vettori marittimi
. . . ) Quantificazione / Qualificazione di azioni attuate in sinergia con AdSP del Mare della ) ) , o X L \ . .
a realta produttive che gravitano sulle aree portuali 16 Sardegna b peril potenziamento dell'accessibilita multimodale, che richiedono I'approvvigionamento energetico da
E c per |'approvvigionamento da fonti energetiche alternative fonti rinnovabili

Quantificazione / Qualificazione di politiche ed azioni per lo sviluppo
dell'approvvigionamento energetico della filiera del Gas Naturale Liquefatto

Quantificazione / Qualificazione di interventi diretti all'efficientamento tecnologico ed
energetico attuati presso le aree aeroportuali
i qualita dell'aria

consumi energetici classificati in base alla fonte
a delle flotte del TPL

19 Quantificazione / Qualificazione azioni attuate per la decarbonizzazione b del parco veicolare privato
c tramite |'elettrificazione delle banchine

Quantificazione / Qualificazione azioni attuate per lo sviluppo della competizione tra
operatori e attenzione ed evitare potenziali regimo monipolistici

quote di mercato degli operatori nei porti sardi

* indicatore da utilizzare in fase progettuale / valutativa

** indicatore da utilizzare in fase progettuale per verificare |'individuazione delle azioni specifiche ed in fase di monitoraggio per verificare
|'attuazione delle azioni specifiche individuate dal PRT

*** indicatore da utilizzare in fase di monitoraggio
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" AREE PIU SVANTAGGIATE

s
b ow

POLI ATTRATTORI E DI
ECCELLENZA REGIONALI

POLI ATTRATTORI NAZIONALI
UTILIZZATI DAI RESIDENTI RAS

CATEGORIZZAZIONE DELLE
INFRASTRUTTURE

PERCORSI CICLABILI
INTERCOMUNALI

PERCORSI SENTIERISTICI
INTERCOMUNALI

INCIDENTALITA

PUNTI DI CONGESTIONE
DEL TRAFFICO DI LIVELLO
REGIONALE

ACCESSIBILITA UNIVERSALE

QUANTIFICAZIONE /
QUALIFICAZIONE DEGLI INTERVENTI
ATTUATI PER IL MIGLIORAMENTO
DELLUACCESSIBILITA

QUANTIFICAZIONE [/
QUALIFICAZIOME DELLE
INFRASTRUTTURE RICONOSCIUTE sU
CUI CONCENTRARE GLI INTERVENTI

QUANTIFICAZIONE [/
QUALIFICAZIONE DEGLI INTERVENTI
SULLA RETE CICLABILE E
SENTIERISTICA ATTUATI

QUANTIFICAZIONE /
QUALIFICAZIONE AZIONI ATTUATE
PER RIDURRE UINCIDENTALITA E PER
LA MESSA IN SICUREZZA

QUANTIFICAZIONE [
QUALIFICAZIONE AZIONI ATTUATE
PER RIDURRE | FENOMENI DI
CONGESTIONE DEL TRAFFICO

Pag.215di 218

Declinazioni specifiche

DELLE AREE PIU
SVANTAGGIATE

DEI POLI ATTRATTORI E DI

 ~ ECCELLENZA E DEI PORTI

CON IL CONTINENTE

RELATIVI ALLA MOBILITA
SISTEMATICA CASA -
LAVORO

RELATIVI ALLA MOBILITA
INTERCOMUNMNALE
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*; PER LE AREE PIU SVANTAGGIATE

SVILUPPO DEI POLI ATTRATTORIE .
DI ECCELLENZA E DEI PORTI

UTILIZZO DELLE FORME DI
MULTIMODALITA OFFERTE IN
PROSSIMITA DEI PORTI
VOLI e TRASPORTI
MARITTIMI VERSO IL
CONTINENTE

FLUSSI DI TRAFFICO SULLE
INFRASTRUTTURE
RICONOSCIUTE

UTILIZZO DELLA BICICLETTA
DA PARTE DEI RESIDEMNTI

UTILIZZO DELLA BICICLETTA . é
DA PARTE DEI TURISTI O =i

RESIDEMNTI NEL TEMPO
LIBERO

INCIDENTALITA

PUNTI DI CONGESTIOME DEL

* TRAFFICO DI LIVELLO REGIONALE : '

¥
||||||||||||||||||||||||||||||||

lllllllllllllllllllllllll

&

., SVILUPPO ECONOMICO E TURISTICO, =

- ¢ | PER MOTIVI DI LAVORO

PER MOTIVI DI STUDIO

PER RAGGIUNGERE

STRUTTURE SAMITARIE
EXTRA REGIONALI
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®
-

£l
"

L]

AREE LOGISTICHE PRESENTI
NEL TERRITORIO REGIONALE
CON E SENZA SVILUPPO
MULTIMODALE

SISTEMA FERROVIARIO
REGIONALE

FLOTTE DEL TPL
MARITTIMO, FERROVIARIO
ED AUTOMORBILISTICO PER

IL TRASPORTO BICI
ESISTENTE

PUNTI DI CONGESTIONE
DEL TRAFFICO DI LIVELLO
REGIONALE

PUNTI DI ACCESSO ALLA
RETE DI TRASPORTO
COLLETTIVO ESISTENTI

TIPS [

s

.

MULTIMODALITA ED INTERMODALITA

k¥ QUANTIFICAZIONE / :
]  QUALIFICAZIONE INTERVENTI
ATTIVATI CON APPROCCIO
MULTIMODALE
QUANTIFICAZIONE /
: QUALIFICAZIONE INTERVENTI 5
:| ATTUATI SUL SISTEMA FERROVIARIO |}
REGIONALE
QUANTIFICAZIONE /
] QUALIFICAZIONE INTERVENTIDI |}
:| ATTREZZAGGIO DELLE FLOTTE DEL |
] TPLMARITTIMO, FERROVIARIOE  |:
: AUTOMOBILISTICO PER IL
TRASPORTO BICI
QUANTIFICAZIONE /
!  QUALIFICAZIONE AZIONI PER :
] LINTEGRAZIONE TARIFFARIA SULLA |:
:{ RETE MULTIMODALE DI TRASPORTO |:
COLLETTIVO
QUANTIFICAZIONE /
]  QUALIFICAZIONE DELLE AZIONI |
“{ ATTUATE SUI PUNTI DI ACCESSO ALLA |:

*

RETE DI TRASPORTO COLLETTIVO
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MOVIMENTAZIONE DELLE MERCI :
CON APPROCCIO MULTIMODALE :

FLUSSI DI TRAFFICO SUL
SISTEMA FERROVIARIO

QUALITA DELL ARIA

UTILIZZO DEI MEZZI DI
TRASPORTO PUBBLICO
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DA PARTE DELLA
POPOLAZIONE
RESIDENTE

DA PARTE DELLA
POPOLAZIONE
TURISTICA
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TRASPORTO SOSTENIBILE, INTELLIGENTE E DECARBONIZZAZIONE
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o QUANTIFICAZIONE /

TRASPORTO PUBBLICO EE QUALIFICAZIOMNE MEZZI DI
REGIONALE SU FERRO I EE TRASPORTO PUBBLICO A FONTI

= ENERGETICHE NON RINNOVAEILI
PRESENZA MEZZI DI o SOSTITUITI

TRASPORTO ELETTRICI i

UTILIZZO DEI MEZZI D
TRASPORTO PUBBLICO

" TRASPORTO PUBBLICO % = o uF %il papartEDELA
REGIONALE SU GOMMA 4 : : POPOLAZIONE

RESIDENTE

DA PARTE DELLA
POPOLAZIONE
TURISTICA

QUANTIFICAZIONE /
QUALIFICAZIONE DI CICLOSTAZIONI
REALIZZATE CON PUNTI DI RICARICA

CONSUMI ENERGETICI
CLASSIFICATI IN BASE
ALLA FONTE

CONSUMI ENERGETICI
CLASSIFICATI IM BASE ALLA
FONTE

QUANTIFICAZIONE /
QUALIFICAZIONE INTERVENTI
ATTUATI FINALIZZATI ALLA
DIGITALIZZAZIONE DEL
MONITORAGGIO DEL TRAFFICO

MOMNITORAGGI EFFETTUATI
NEL PERIODO DI VALIDITA
DEL PRT

QUANTIFICAZIONE /
QUALIFICAZIONE AZIONI ATTUATE
PER LA PROMOZIONE
DELLATTIVAZIONE DEL MOBILITY
MANAGER MNELLE AZIENDE

MOBILITY MANAGER
PRESENTI A LIVELLO
REGIONALE

MOBILITY MANAGER PRESENTI A
LIVELLO REGIONALE

QUANTIFICAZIONE /
QUALIFICAZIONE AZIONI ATTUATE
PER 'ADEGUAMENTO E SVILUPPO

DELLE RETI INTEGRATE ED
< | INTELLIGENTI E PER L'INFOMOBILITA
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REALTA PRODUTTIVE CHE
GRAVITANO SULLE AREE
PORTUALI

TRASPORTO SOSTENIBILE, INTELLIGENTE EDECARBONIZZAZIONE

QUANTIFICAZIONE /
QUALIFICAZIONE AZIONI ATTUATE IN
SINERGIA CON ADSP

QUANTIFICAZIONE/QUALIFICAZIONE
DELLE POLITICHE ED AZIONI PER LO
SVILUPPO
DELLUAPPROVVIGIONAMENTO
ENERGETICO DELLA FILIERA DEL GAS
NATURALE LIQUEFATTO

QUANTIFICAZIONE /QUALIFICAZIONE
DEGLI INTERVENTI DIRETTI
ALUEFFICIENTAMENTO
TECNOLOGICO ED ENERGETICO
PRESSO LE AREE AEROPORTUALI

QUANTIFICAZIONE /
QUALIFICAZIONE AZIONI ATTUATE
PER LA DECARBONIZZAZIONE

QUANTIFICAZIONE /QUALIFICAZIONE
AZIONI ATTUATE PER LO SVILUPPO
DELLA COMPETIZIONE FRA OPERATORI E
ATTENZIONE AD EVITARE POTENZIALI
REGIMI MONOPOLISTICI
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DELLE CONNESSIONI
RETROPORTUALI  :  QUANTIFICAZIONE/
“: QUALIFICAZIONE DEI VETTORI
*:  MARITTIMI CHE RICHIEDONO
PERIL F:OTENZIAMEP."TO »*  L’APPROVVIGIONAMENTO
DELLUACCESSIBILITA ENERGETICO DA EONTI S
MULTIMODALE i RINNOVABILI i
PER ] ¥
LAPPROVVIGIONAMENTO ::
DA FONTI ENERGETICHE i :
ALTERNATIVE
T QUALITA DELL’ARIA

CONSUMI ENERGETICI

CLASSIFICATIIN BASE ALLA i

: FONTE

. DELLE FLOTTE DEL TPL :

o DEL PARCO VEICOLARE =

i PRIVATO H

. TRAMITELELETTRIFICAZIONE ::

: DELLE BANCHINE :
. = QUOTE DI MERCATODEGLI  ::
.+ .. OPERATORINEIPORTISARDI .*
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