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        Prog 0+243.022m

        Prog 0+353.272m

        Prog 0+409.574m

        Prog 0+535.574m

        Prog 0+842.369m

        Prog 0+968.369m

        Prog 1+114.574m

        1+269.223m

        Prog 1+415.428m

        Prog 1+512.898m

        Prog 1+581.504m

        Prog 1+678.975m

L RETT= 56.302m

L RETT= 228.230m

 L CLOT= 110.250m

A=210.000

 L CLOT= 126.000m

A=210.000  L CLOT= 126.000m

A=210.000

 L CLOT= 146.205m
A=171.000

 L CLOT= 146.205m

A=171.000

 L CLOT= 97.470m

A=171.000

 L CLOT= 97.471m
A=171.001

E(m) 1507722.4006

N(m) 4529380.9074

1-SS.133

Vi3
E(m) 1507996.0683

N(m) 4529824.8037

1-SS.133

Ve3
E(m) 1508041.3630

N(m) 4529824.5756

1-SS.133

Vi4
E(m) 1507772.5258

N(m) 4530287.8021

1-SS.133

Ve4
E(m) 1507709.1260

N(m) 4530296.6648

1-SS.133

Vi5
E(m) 1508009.7092

N(m) 4530553.5589

1-SS.133

Ve5
E(m) 1508018.9189

N(m) 4530547.0643

1-SS.133

C3
E(m) 1507609.5394

N(m) 4529826.7494

R(m) 350.000
A(c) 55.8033c
T(m) 164.038
Sv(m) 306.795
Bs(m) 36.534

1-SS.133

C4
E(m) 1507986.3852

N(m) 4530257.9064

R(m) 200.000
A(c) 49.2264c
T(m) 81.423
Sv(m) 154.649
Bs(m) 15.939

1-SS.133

C5
E(m) 1507762.9333

N(m) 4530727.5953

R(m) 300.000
A(c) 14.5585c
T(m) 34.453
Sv(m) 68.605
Bs(m) 1.972

R=350.000m Sv=306.795m
 Ang=55.8033c

R=200.000m Sv=154.649m Ang=49.2264c

R=300.000m Sv=68.605m

 Ang=14.5585c

N

Vi3

Ve3

Ve4

Vi4

Vi5

Ve5

3.50
4.25
0.50

20.00 25.00 20.00

Prog. 1+725.000

Term
ine Lotto 2 tratto 2

Inizio Lotto 2 tratto 1

LOTTO 2 TRATTO 2

Term
ine Lotto 2 tratto 2

Term
ine Lotto 1

Inizio Lotto 2 tratto 2
Prog= 0+725

Lotto 1

Lotto 1

E(m)=1507800.00
N(m)=4530800.00

E(m)=1507800.00
N(m)=4529800.00

Trat t o  con  a l largament o  i n  s i n i s t ra  per  v i s i b i l i t à
 -  max  3 ,37  m

        Prog 0+960.869m

        Prog 1+422.928m

Trat to  con  a l largamento  per  iscr iz ione  dei  veicol i  pesant i  -  X=0,22  m

        Prog 0+950.00 m

        Prog 1+409.85m

T r a t t o  con  a l l a r gamen t o  i n  des t r a  pe r  v i s i b i l i t à  -  max  4 , 04  m

V2A

1-SS.133

V2A
E(m) 1507858.5195

N(m) 4529570.2452

7.
50

7.
50

TANGENTE

TANGENTE C. CIRCOLARE

TANGENTE

TANGENTE C. CIRCOLARE
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CLOTOIDE
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SCHEMA PLANIMETRICO ALLARGAMENTI

(X)

TOT.

NOTA:
La geometria degli allargamenti in curva necessari per assicurare la visibilità è stata ricavata da un'analisi
puntuale (passo 5 m) lungo le direzioni di marcia.
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