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Creazione di un sistema di Segnaletica (cognizione spaziale) unificato per I'accessibilita ela circolazione
pedonale nei nodi multimodali

Adeguamento infrastrutturale dei percorsi pedonalidiaccesso dalle aree di parcheggio autoveicolarea centri
intermodali, fermate ditrasporto p ubblico automobilistico, stazio ni ferroviarie, banchine portuali ed
aerostazioni

Miglioramento dell'accessibilita universale alle stazioni/fermate ferroviarie e a bordo treno

Miglioramento della sicurezza e dell'accessibilita universale nelle autostazioni e nelle fermate del TPL
automobilistico urbano ed extraurbano

Centridimobilita secondari/fermate extraurbane attrezzati per I'interscambio

Miglioramento delle connessioni materialied immaterialitra le aree produttive incluse nella Zona Economica
Speciale regionale, i Porti dell'Autorita diSistema Portuale del maredella Sardegna e gli aeroporti di Alghero,
Cagliari e Olbia

Miglioramento e integrazione dell'Accessibilita e della fruizione della rete sentieristica regionale perla
valorizzazione degli attrattori naturali, archeologici e culturali

Integrazione della rete ciclabile prevista dal Piano Regionaledella Mobilita Ciclistica con elementi finalizzati a
garantire il collegamento con i nodi multimodali dellarete portanteregionale ditras porto collettivo e
I'accessibilita intercomunale a poliattrattori per studio e lavoro avalenzaregionale

Attrezzaggio delle flotte di TPL marittimo, ferroviario ed auto mobilistico per il trasporto delle bici al seguito

Realizzazione di una rete di ciclostazioni dotate di punti diricarica presso stazionied autostazioni dellarete
portante regionale di trasporto collettivo

Promozione dell'attuazione delle AzionidiMobility management della mobilita per studio e lavoro previstedalla
normativa vigente

Riconoscimento diuna rete portante multimodale di trasporto collettivo che funga da elemento ordinatore del
sistema della mobilita delle personein ambito regionale

Implementazione diun modello di esercizio del trasporto ferroviario passeggeri fon dato sulla combinazione tra
Servizi Regionali Velocie Servizi Territoriali/Metrop olitani cadenzati (obiettivo 30')

Velocizzazione ed incremento selettivo della capacita dell'infrastruttura ferroviaria funzionali e coerenti con
I'implementazione del modello di esercizio adottato per il trasporto ferroviario regionale

Manutenzione e valorizzazione delle lineefermroviarie turistichein gestione ad ARST perincentivare le
circuitazioni turistiche tra la costae le aree inteme

Efficientamento delle tre sottoretiisolate di TPL gestite da ARST mediante l'individuazione delle linee di
intervento piu appropriate in relazione alle s pecificita dei rispettivi bacini di traffico

Progressiva estensione dell'applicazione della tecnologia Tram -Treno dalla tratta Gottardo - Settimo San Pietro
ad altre tratte extraurbane della rete ARST

Estensioni delle reti di metropolitanaleggera delle Citta Metropolitane di Cagliari e diSassarie loro integrazione
coerente negli scenari di progetto dei rispettivi PUMS

Realizzazione di linee extraurbane ecocompatibilidi Bus atransito rapido (BRT) su corridoidi mobilita della rete
portante regionale o a servizio dicomprensori turistici particolarmente attrattivi non serviti dalla ferrovia

Realizzazione di Linee extraurbane ecocompatibili Bus a transito rapido (BRT) integrate nel modello diesercizio
ferroviario nelle fasce orarie di morbida o come rinforzi nelle fasce di punta

Realizzazione di Linee portanti ecocompatibilidiBus atransito rapido (BRT) in aree di continuita urbana
intercomunale

Istituzione diLinee automobilistiche ordinarie di TPL extraurbano d'incrocio con serviziferroviari e linee BRT
extraurbane della rete portante regionale

Istituzione diServizidi TPL "a chiamata" di bacino d'incrocio con serviziferroviari e linee BRT extraurbane della
rete portante regionale

Progressiva omogeneizzazionedelle caratteristiche prestazionali delle flotte del TPL automobilistico sulla base
dellatipologia del servizio e delladomanda da servire garantendo, in tuttii casi, I'accessibilita universale

Realizzazione di sistemiinfrastrutturalie tecnologici per la preferenziazione della marciadeiservizi di TPL in
campo urbano ed extraurbano

Velocizzazione dei collegamenti passeggeri con le isole minori e agevolazione dell'intermodalita con il TPL
temrestre (infrastrutturazione deipercorsie deglistazionamenti presso il molo)

Preferenziazione degliattestamenti delle Linee BRT della rete portante regionale presso le aerostazioni

Centridimobilita principali: adeguamento, potenziamento e completamento delsistema dei nodi multimodali di
interscambio del trasporto passeggeri della rete portante regionale di TPLR

Implementazione del Sistema diIntegrazione tariffaria sull'intera rete multimodale di trasporto collettivo
regionale progressivamente esteso anche ai collegamenti aerei e marittimi della continuita territoriale con il
continente

Implementazione diun sistemaregionale diinfomobilita e relative Linee Guida per lo svilup po integrato ed
interop erabile di Applicazionia livello locale

Riconoscimento diuna rete stradale "essenziale" di interesse regionale su cui concentraregli interventi
prioritari diadeguamento, potenziamento e nuova realizzazione e dotazione di punti dirifomimento divettori
energetici da fonti rin novabili (cfr 8.6)

Adozione di una visione multimodale nella p rogettazione stradale orientataa sod disfare anche le esigenze del
trasporto collettivo, della mobilita ciclistica e della domanda di circuitazione turistica

Implementazione diun programma diinterventi di manutenzione straordinariae messain sicurezza della rete
stradale in ambito regionale individuato sulla base dicriteri dipriorita mu ltiobiettivo (Sicurezza, accessibilita,
comodalita...) condivisi con le Amministrazioni localie gli Enti Proprietari/gestori dell'infrastruttura

Realizzazione d'interventi diadeguamento e potenziamento della viabilita stradale diaccesso ai nodi
multimodali d'interscambio a partireda quelli dellarete portante regionale portuale, aeroportuale ferroviaria e
automobilistica

Introduzione del concetto di "Strada Intelligente" finalizzato a sup portare I'implementazionedilTS dinuova
generazione ediSistemidimonitoraggio dello stato dell'infrastruttura per pianificare gli interventi di
manutenzione ciclica preventiva

Sviluppo ed implementazione di un Centro di monitoraggio e controllo del traffico stradale regionale perfomire
informazioni in tempo reale sullo stato della viabilita e le condizioni di traffico sulle principali arterie stradali

Implementazione diITS e connessiinterventi infrastrutturalifinalizzati ad ottimizzare |'utilizzo "a rete" della
capacita stradale

Realizzazione di interventi puntuali di ITS per il controllo dinamico del traffico stradale nelle tratte soggette a
congestione strutturale del traffico (introduzione della corsia dinamica ad uso universale o selettivo)

Implementazione diprotocolli per I'interop erabilita di servizi di mobilita condivisain ambito regionale

Miglioramento delle connessioni deiporti dell’ADSP con larete di trasporto collettivo ferroviario e stradale

Promozione della divers ficazione dell'offerta nel comparto crociere (Crociere convenzionali e Crocieredilusso)

Sostegno allo sviluppo dellafiliera GNL presso i porti dell'ADSP a favore del rifornimento del com bustibile
marittimo e a supporto della d ecarbonizzazione della modalita di trasporto stradale

Rilancio del porto canale di Cagliariperla fusione deiflussi di UTItrarotte E-O e rotte N-S nel Mediterraneo
Occidentale

Fasaturaottimale degli interventi potenziamento delle connessioni materiali ed immateriali "lato terra" verso i
porti con gliinterventi previsti dai POT e dal DSPP dell'ADSP del Mare della Sardegna

Miglioramento dell'accessibilita multimodale da/per i porti turistici attraverso interventi infrastrutturali edi
servizidi mobilita (inclusala dotazione di colonninediricarica eservizi dimobilita condivisa)

Riconversione delle aree portualie retroportuali dismesse per attivita attinenti lefiliere energetica, cantieristica
navale e logistica

Implementazione di "Elettrobonus" (con obiettivi simili al Ferobo nus) per itraffici da/per i porti, ancheal fine di
favorire lo svilupp o ditraffici Ro/Ro non accompagnati

Accessibilita e reciproco collegamento degli aeroporti di Alghero, Cagliari e Olbia mediante la modalita
ferroviaria

Potenziamento dell'interop erabilita tra gliaeroporti di Alghero e Olbia durante la stagione estiva

Ottimizzazione dell'integrazione infrastrutturale tra le aerostazioni e le stazioni/fermate ferroviarie a servizio
degliaeroporti diAlghero, Cagliari ed Olbia

Ricerca di ulteriori efficientamenti tecnico-economicidel modello dicontinuita aerea

Potenziamento e ridondanza delle connessioni stradali con gli aeroporti di Alghero, Cagliari e Olbiain unalogica
multimodale (Trasporto privato, Trasporto collettivo, Mobilita ciclistica)

Ammodernamento e potenziamento delleinfrastrutture ed impianti, adeguamento dei livelli di servizio, safety e
security degli scali di Cagliari, Olbia e Alghero

Attuazione di interventi direttiall'efficientamento tecnologico ed energetico, nonché alla riduzion e d egli impatti
ambientali generati dall'attivita aeroportuale presso di scalidi Cagliari, Olbia e Alghero

Creazione di Centridimobilita Maa$S presso gli aeroporti di Alghero, Cagliari e Olbia

Completamento della copertura della rete regionale di elisuperficie attrezzaggio con sistemi di sicurezza a
controllo remoto H24

Promozione dello svilupp o dicollegamenti aerei in ambito regionale con aeromo bili VTOL (Aeromobili a decollo
ed atterraggio verticali) tra aeroporti principali, aviosu perfici, elisuperficie porti

Creazione di Centrilogisticididistribuzionedelle merci presso gliaeroporti in raccordo con i Piani Urbanidella
Logistica Sostenibile delle Citta Metro politane di Cagliari e Sassari

Sperimentazione dell'utilizzo diSistemi Aeromobili a Pilotaggio Remoto (SAPR) per il trasferimento dimateriali
ad elevato valore aggiunto elogistica distributiva nelle aree interne

Miglioramento dei servizi per i passeggeri diautoveicoli ei conducenti dei veicolicommerciali e mezzi pesantiin
attesadiimbarco

Promozione della diffusionedimezzi "a zero emissioni" nelle attivita di presae consegna delle mercial fine di
ridurrei gas climalteranti, gliinquinanti locali eil rumore nelle zone amaggior densita ditraffico (aree portuali e
ambiti urbani principali)

Incentivo alla realizzazione di centri di trasferimento gomma - gomma delle merci a servizio delle aree intemein
corrispondenza di nodi dellaviabilita extraurbana principale

Protocollo per lo sviluppo el'incentivo di misure coordinate di Logistica Sostenibile in campo urbano presso le
citta principali

Sperimentazione di "Treni blocco" per il trasporto su ferroviaall'intemo della Regione di prodotti di filiere a
basso valore aggiunto

Elettrifi cazione dell’infrastruttura

Decarbonizzazione del materiale rotabile (ibridi, alimentati a batteria, a idrogeno)

Progressiva decarbonizzazionedelle flotte d el materiale rotabile di TPL automobilistico e della Pubblica
Amministrazione

Elettrifi cazione dei moli

Elettrificazione delle flotte di natanti in servizio sui collegamenti della continuita territoriale marittima in ambito
regionale e con la Corsica

Promozione della diffusione dipunti di rifornimento di vettori energetici da fonti rinnovabili sullarete stradale
essenziale regionale

Realizzazione di reti diricarica interoperabili peri mezzi stradali degliop eratoriportuali ed aerop ortuali
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Programmazione

QPP -
Intervento inserito nel Quadro Programmatico Progettuale

PORTO TAVERNA | !

Legenda degli interventi strategici

QPP - PRT
Intervento inserito nel Quadro Programmatico Progettuale
per il quale si & operata una project review in fase di
redazione del PRT

PRT -
Intervento di nuova previsione del Piano Regionale dei
Trasporti

[ TABELLA DEGLI INTERVENTI STRATEGICI - AMBITI FERROVIARIO, METROPOLITANO E RELATIVI NODI DI RETE ]

an n Rif. Doc.
ID Descrizione intervento
Programm. cartografica
F10  Acquisto treni ARST - n. 3 UDT _ NO
F100 Trenino verde della Sardegna: TC_TRA_010 linee turistiche Linea Isili/Sorgono - ponte 1S10 progr. 40+476 - ponte I1S11 progr. 57+886 - Sl
F101  Trenino verde della Sardegna: TC_TRA_011 linee turistiche Linea Sassari/Palau - ponte SP14 progr. Km 1+627 _ Sl
Trenino verde della Sardegna: TC_TRA_012 linee turistiche Linea Sassari/Palau - ponte SP15 progr. Km 48+281 - ponte SP16 progr. 80+991 - -
F102 Sl
ponte SP17 progr. 88+420
F103  Trenino verde della Sardegna: TC_TRA_013 linee turistiche Linea Macomer/Bosa - ponte MB19 progr. Km 1+793 _ Sl
F107  Rinnovo materiale rotabile rete a scartamento ridotto - Acquisto n. 8 treni _ NO
F108 Messa in sicurezza compendio Ferroviario di Monserrato _ S|
F109  Realizzazione officina a Mandas per nuovi treni Stadler linea Monserrato/Isili _ NI
F11  Ferroviario 2014-2020 FSC P.O. - Acquisto treni Trenitalia (. 7 treni Swing + 8 DMU) B o
F111  Potenziamento dell'impianto manutentivo di Cagliari _ N
F1225 Raddoppio della linea Decimomannu - Villamassargia 1° fase sino a Siliqua (Lotti 1 e 2) _ Sl
F1227 Realizzazione del collegamento Ferroviario tra Aeroporto di Olbia e Olbia citta QPP-PRT Sl
F1230 Piano stazioni RFI - Miglioramento Stazione di Macomer _ N
F1231 Piano stazioni RFI - Miglioramento Stazione di Oristano _ N
F1232  Piano stazioni RFI - Miglioramento Stazione di Iglesias _ Sl
F1233  Piano stazioni RFI - Miglioramento Stazione di Carbonia _ N
F1234  Piano stazioni RFI - Miglioramento Stazione di Decimomannu _ Sl
F1235 Piano stazioni RFI - Miglioramento Stazione di Sassari _ N
F1236 Piano stazioni RFl - Miglioramento Stazione di S.Gavino _ Sl
F1241 Raddoppio rete Ferroviaria a scartamento ordinario sulla tratta San Gavino — Oristano. | lotto fino a Marrubiu _ Sl
F1262 Interventi di potenziamento: collegamento Ferroviario Alghero Centro - Alghero Aeroporto, con impianto di produzione di idrogeno e - si
materiale rotabile per la linea Sassari-Alghero-Aeroporto
F1286 Rinnovo di materiale rotabile Ferroviario ad alimentazione elettrica o ad idrogeno per i servizi di trasporto regionale di interesse delle - NO
Regioni e Province autonome
F1287 Interventi destinati alla messa in sicurezza delle Ferrovie non interconnesse alla rete nazionale _ Sl
F1288 Ammodernamento rete sarda (upgrading tecnologico tratte a sud di Oristano, intervento gia avviato) _ SI
F1289 Soppressione passaggi a livello intera rete a scartamento ordinario RFI _ NO
F1290 Attrezzaggio ERTMS | . Y
F1291 Elettrificazione Cagliari — Oristano _ Sl
F1292  Elettrificazione Oristano - Macomer _ Sl
F1294 Elettrificazione bacino del Sulcis (Cagliari- Iglesias/Carbonia) _ S|
F1295 Velocizzazione Villamassargia - Carbonia _ Sl
F1296 Potenziamento ed elettrificazione Olbia — Golfo Aranci _ Sl
F1297 Potenziamento della nuova stazione di Olbia Terranova _ Sl
F1298 Completamento Raddoppio Decimomannu - Villamassargia 2° fase (tratta Siliqua - Villamassargia) Lotti 3 e 4 _ SI
F1299 Modifiche della stazione Ozieri-Chilivani come impianto passante per le relazioni Cagliari -Sassari e Cagliari-Olbia (PRG di Chilivani) - Sl
F1300 Modifiche PRG di Oristano | arp | si
F1301 Modifiche PRG di Cagliari Elmas | aee | si
F1302  Studio di fattibilita chiusura RING tra aeroporto di Olbia, rete RFl e porto B o
F1303 Nuova fermata di scambio di Caniga sulla tratta Chilivani - Sassari - Porto Torres rete RFI _ N
F1600 Centro intermodale Ozieri-Chilivani _ Sl
F1601 Intervento integrativo accessibilita ferroviaria all'Aeroporto di Alghero e riunificazione esercizio linea Sorso-Sassari con linea Sassari- - sl
Alghero/Aeroporto - Raddoppio selettivo per incrocio dinamico per un tratto di circa 2 km a partire dalla stazione di Sorso
F1602 Centro intermodale Porto Torres _ S|
F1603 Centro intermodale Tortoli _ S|
F1604 Intervento integrativo accessibilita ferroviaria all'Aeroporto di Alghero e riunificazione esercizio linea Sorso-Sassari con linea Sassari- - si
Alghero/Aeroporto - Adeguamento fermata di scambio di Molafa sulla tratta Alghero — Sassari su rete ARST
F1605 Decarbonizzazione materiale rotabile . Linea Nuoro - Macomer e Cagliari - Isili _ S|
F1611 Rete RFI: Modello d'esercizio AQ RAS-RFI B o
F1612 Rete RFl: Modello d'esercizio teorico "Prevalenza Ferroviario" _ NO
F1613 Rete RFl: Modello d'esercizio teorico "Coordinamento Ferroviario-BRT" _ NO
F1614 Rete ARST: Servizio Ferroviario cadenzato (30') a spola sulla tratta Alghero Aeroporto-Mamuntanas _ NO
F1615 Rete ARST: Potenziamento servizio Metro Cagliari e Metro Sassari _ NO
F1617 Rete ARST: Servizio Ferroviario cadenzato (60') sulla tratta Nuoro-Macomer _ NO
F1618 Rete ARST: decarbonizzazione Cagliari -Isili e cadenzamento 30' Cagliari - Dolianova interoperabile con la rete di Cagliari _ NO
F1620a Linea Abbasanta — Nuoro (PFTE) B o
F1620b Linea Abbasanta — Nuoro (Realizzazione) _ N|
F1621a Linea Nuoro — Olbia (DOCFAP) B o
F1621b Linea Nuoro — Olbia (Realizzazione) _ Sl
F1635 Velocizzazione tratta RFI Oristano - Chilivani . Variante Bonorva Torralba funzionale al cadenzamento _ NO
F1641 Raddoppio rete Ferroviaria a scartamento ordinario sulla tratta San Gavino — Oristano Il lotto (Marrubiu-Oristano) _ S|
Intervento integrativo accessibilita ferroviaria all'Aeroporto di Alghero e riunificazione esercizio linea Sorso-Sassari con linea Sassari- -
F1662 . . X L X P Sl
Alghero/Aeroporto - Raddoppio selettivo per incrocio dinamico presso PM S.Giorgio
F1673 Nuova fermata di scambio di Molafa sulla tratta Chilivani — Sassari — Porto Torres su rete RFI _ Sl
F1690 Completamento elettrificazione rete sarda (Macomer-Chilivani-Olbia/Sassari) _ S|
F1692 Varianti di tracciato Bauladu [ arr | si
F1695 Realizzazione di un posto di incrocio tra Villamassargia e Carbonia _ N
F1696 Nodo intermodale esteso riqualificazione complessiva Olbia-Golfo Aranci (PRG di Golfo Aranci) _ Sl
F1697 Intervento integrativo accessibilita ferroviaria all'Aeroporto di Alghero e riunificazione esercizio linea Sorso-Sassari con linea Sassari- - NO
Alghero/Aeroporto - Materiale rotabile per soddisfare le esigenze del modello d'esercizio cadenzato
F1735 Velocizzazione tratta RFI Oristano - Chilivani (variante Campomela ) Sl
F23 Realizzazione del sistema di comando e controllo di impianti di sicurezza con ACC-M delle linee Ferroviarie. Tratta Senorbi - Isili - Sl
F24  Realizzazione del sistema di comando e controllo di impianti di sicurezza con ACC Monserrato-Isili e Macomer-Nuoro _ Sl
F31 Deposito Ferroviario ARST Sassari _ Sl
F32 Interventi destinati alla messa in sicurezza delle Ferrovie non interconnesse alla rete nazionale _ Sl
F33  Interventi destinati alla messa in sicurezza delle Ferrovie non interconnesse alla rete nazionale _ S|
F35 Velocizzazione tratta RFI Oristano - Chilivani (varianti di tracciato Macomer | e Macomer I1) SI
F36 Installazione sistema di sicurezza SCMT _ NO
F37 Realizzazione nuova stazione Ferroviaria di Olbia _ Sl
F38 Velocizzazione degli impianti Ferroviari (Villamassargia, Decimomannu, Siliqua, Oristano, Bauladu, Macomer, Chilivani e Olbia) - SI
€77 Rinnovo di materiale rotabile Ferroviario utilizzato per servizi di trasporto regionale di interesse delle regioni a statuto ordinario e a statuto - NO
speciale
F79 Trenino Verde _ NO
F9  Acquisto treni ARST - n. 3 UDT (unita di trazione) + n.1 UDT B o
F90  Velocizzazione delle tratte Ferroviarie Chilivani - Olbia/Sassari QPP-PRT Sl
Trenino verde della Sardegna: TC_TRA_001 linea Ferroviaria turistica Mandas - Arbatax dalla progressiva km 70+239 (Mandas) alla -
Fo1 . R Sl
progressiva km 127+163 (Sadali)
F92 Trenino verde della Sardegna: TC_TRA_002 linea Ferroviaria turistica Mandas - Arbatax dalla progressiva km 221+050 alla progressiva km - s
227+730
Fo3 Trenino verde della Sardegna: TC_TRA_003 linea Ferroviaria turistica Mandas - Arbatax alle progressive km 99+470, km 100+100 e km - sl
109+390
Foa Trenino verde della Sardegna: TC_TRA_004 linea Ferroviaria turistica Mandas - Arbatax alle progressive km 159+620, km 163+620, km - Sl
164+500, km 165+630 e km 168+330
Fos5 Trenino verde della Sardegna: TC_TRA_005 linea Ferroviaria turistica Macomer — Bosa dalla progressiva km 42+700 alla progressiva km - si
43+000
F96  Trenino verde della Sardegna: TC_TRA_006 linea Ferroviaria turistica Luras-Palau dalla progressiva km 2+029 alla progressiva km 44+829 - Sl
Fo7 Trenino verde della Sardegna: TC_TRA_007 linea Ferroviaria turistica Luras - Palau tratta Calangianus-San Leonardo alle progressive km - Sl
1+353, km 1+390, km 2+410, km 3+157, km 4+876 e km 7+610
Fos Trenino verde della Sardegna: TC_TRA_008 Manutenzione straordinaria del materiale rotabile d’epoca (Locomotiva a vapore - Reggiane 400- NO
e Locomotiva a vapore - Reggiane 402) da adibire al servizio turistico sulla linea Ferroviaria Mandas - Arbatax e Isili-Sorgono
F99 Trenino verde della Sardegna: TC_TRA_009 Linea Mandas/Arbatax - ponte MAQ7 progr. Km 145+915 - ponte MAQ9 progr. 156+341 - Sl
Realizzazione degli impianti di produzione, stoccaggio e rifornimento di idrogeno rinnovabile per alimentazione materiale rotabile -
G1802 - . : e . NO
ferroviario e automobilistico. Linee Macomer Nuoro, Monserrato Isili e Sassari - Alghero.
112 Centro Intermodale di Oristano _ Sl
11248 Hub intermodale di Cagliari (Potenziamento intermodale e riqualificazione urbanistica C.U.P.zza Matteotti, S.ta Gilla, S.Paolo e Parco - S
Ferroviario)
Realizzazione di infrastrutture attrezzate per lo scambio modale in corrispondenza dei nodi di rete alla diverse scale territoriali e tra -
11250 N X - . e X . . NO
differenti modi di trasporto; potenziamento e riqualificazione dei nodi nel trasporto pubblico locale
11800  PRG Sassari | )
119 Centro intermodale di Iglesias _ S|
120 Centro intermodale di Nuoro _ Sl
121 Centro Intermodale di Sassari _ N
142 Centro intermodale passeggeri Carbonia _ N
143 Centro intermodale di Abbasanta _ Sl
144 Centro intermodale passeggeri Macomer _ Sl
145 Centro intermodale di Villamassargia _ N|
146 Centro intermodale di San Gavino _ N
11043  Nodo intermodale di Abbasanta - Accessibilita e potenziamento del livello di servizio _ SI
M1238 Metropolitana Area Vasta Cagliari:Tratta Caracalla/Dell’Argine _ Sl
M1239 Metropolitana Area Vasta Cagliari:Tratta Policlinico/Sestu _ N
M1261 Metro Cagliari - linea Bonaria-Poetto _ N
M1327 Metropolitana Area Vasta di Cagliari : Stazione Intermodale Monserrato San Gottardo _ Sl
M1330 Metropolitana Area Vasta di Cagliari : fornitura 4 tram _ NO
M1331 Metropolitana Area Vasta di Cagliari : estensione Poetto Marina Piccola/Ippodromo _ S|
M1801 Elettrificazione della tratta Settimo-Dolianova _ Sl
M22  Metro Sassari: II° lotto Santa Maria di Pisa - Sant'Orsola e I1I° lotto Sant'Orsola - Li Punti _ Sl
M25  Metro Cagliari Repubblica - Bonaria-Matteotti _ Sl
M26 Metro Cagliari Raddoppio Caracalla - L. Gennari + completamento e adeguamento fermate, stazioni, rete di segnalamento di terra di tutte - si
le linee esistenti e CRM
M28  Metro SS CRM (Centro Rimessa e Manutenzione + 3 UdT (unita di trazione - metro) per le nuove tratte II° e I1I° lotto _ NI
M29  Metro Cagliari acquisto n. 3 UdT (unita di trazione - metro) per |'esercizio della nuova tratta Repubblica -Matteotti _ Sl
M34  Progettazione del sistema metropolitano in area vasta di Cagliari _ Sl
M40  Acquisto di materiale rotabile per metropolitana leggera di Cagliari - Operazione a cavallo con POR 2007-2013 _ Sl
[ MODELLO DI ESERCIZIO FERROVIARIO (RFI-ARST ]
LEGENDA ( )
RFI ARST
mmmm  Cagliari-Carbonia wes Cagliari-Manserrato
. Cagliari-lglesias mm Cagliari-Isili
Cagliari-Olbia mmm Cagliari-Dolianova
Cagliari-Oristano mms Macomer-Nuoro
Cagliari-Porto Torres  weem  Alghero-Sorso
Olbia-Aeroporto Olbia === Alghero aeroporto - Sorso
Olbia-Golfo Aranci
=== Porto Torres-Olbia

Fertilia "Riviera del Corallo

P 1)
i

\ Porto Torres

/
I S
7.\ Alghero—

—L—1

ol

¥ =

Cagliari

Geolocalizz.

20

Scenario di appartenenza

Scenariodi  Scenario

x

POTENZIAMENTO SELETTIVO DEL TRASPORTO FERROVIARIO

X X X X X X X X X X X X X X X X

X X X X X X

X X X X X

>

X X X X X X X X X X X X X X

X X X X X X X

Piano prospettico Stato attuale
X X
X X
X X FREQUENZA SERVIZI
x x i
X X
X X sassssssssssssans
X X <
X X B = “ % = =— Cagliari.- Olbiafreq. n.c.
X X E E E E ‘E == Cagliari.- Sassari freq. n.c.
X X —  Cagliari.- Oristano freq. 120"
X X =g2 =0 = Cagliari.- 5. Gavino freq. 60°
X X N o Cagliari -Deci w600
X X g — Olbia - Sassari freq. n.c.
X X =0 =0 == Cagliari— Macomer freq. n.c.
X X Cagliari.- Iglesias 120"
X " Caglari.- Carbonia freq. 1207
X X vitkipeciosa Villamassargia- Carbonia freq. 120
X X Villamassargia- Iglesias freq. 120¢
X X ’
X X
X X
X X
X X
X X Scenario di riferimento
X X
X X ) o di scambio intermadale
X X Attastamento servizs
X X
X X ; FREQUENZA SERVIZL:
X X sh‘:;‘:r?:!i % E " Senvdzin 240"
X X Berchidda g £ § .EE E Senvieia beeaiia 120°
X X H 3883 03
X X S - Macomer
X X o
X X ‘":'C::“‘_"wj'::" — i e Cagliari.- Olbia freq. 120°
X x da /per Oibia = =8 | Cagliari - Sassari freq, 120°
& O = = = Cagliari - Macomer freg. nc'
X X — — Cagliari - Oristano freq. 60°
X X — e Cagliarl - 5. Gavino freq. 60"
X X = = ! Cagliari — CA Elmas [rinf.) freq. n.c.
e Cagliari -Decimomannu 60"
X X === Olbia- Golfo Aranci freq. n.c.
X P. Torres o i swseese Olbia - Olbia Aeroporto freq. 60°
X X Sassari = Porto Torres M, freq. n.c.
e # Olbia = Sassari freq. 120
X X ——— Cagliari - Carbonia freq. 30"
X X === Cagliarl - Iglesias freq. 30
X X Villamassargla- Cagliari freg, 15'
X
X X Scenario di piano
X X
X X Golfo Aranci [
X
X X
X X
X
X X Cagliari — Sassar| {120°) - o.p.
X e Ol = Cagliari - Olbia {120') - o.p.
2 Macomer Decimomannu = Olbia — Sassari (120°) — o.p. Macomer
X X e Cagliari — Oristano (60')
X s Capliari — Carbonia (607) [
X X Cagliari Cagliari — |glesias {60°)
X e Sassari — B, Torres (n.c)
X e (b = G. Aranci (n.c)
X X s Olbia — Olbia Aeroporto (30°)
X X .
X X | | Carbonia
: =n
X X
; X PortoTorres [ | i
X X |
X X
X X Scenario di piano prospettico
X
X X Golfo :
X X Aranci
X X 30 60"
X X Obla [ Prsssdecadecrancas
X X = Cagliari - P. Tarres (120°)
X « &0° | ——4| d:'/' Aeroporto Olbia | = —— Cagliari — Olbia (120)
X 5 Declmomannu == Olbia - P. Torres (120") Macamer
X X Macomer —— Cagliari — Nuoro (60°) Fase 1
o =s=ss Nuogro — Olbia (60°) Fase 2 M
« « IZ Cagliari == Cagliari — Carbonia (60')
300 —— — Cagliari — Iglesias (60°)
X X Ahl:;a_‘sant;a_OrITan = Olbia - G. Aranci (30°)
SR ' === Olbia - Olbia Aeroporto (30)
X X
X X i
Sassari E Villamassargia Carbonia
X X ol
X X Porta Torres: [® .
X X
X X Percorrenze [treni*km/anno]
X X 9'000'000 104% 3'000'000
X 7'862'100
m 8'000'000
2'500'000
« y 7'000'000 52%
61000000 5'878'690
& & 1000 2'000'000
X X 12%
X X 5'000'000 0 4'320'582
X X 3'857'629 1'500'000
X X 4'000'000
X X
X X 3'000'000 1'000'000
X X
X X 2'000'000
X X 500'000
X X 1'000'000
X X
X X 0 0
; i Attuale Senario di Riferimento Scenario di piano Scenario di piano Attuale (2019)
X X A.Q. - RAS-RFI Regime prospettico
X X
X X
- - FERROVIA — RIFERIMENTI TECNOLOGICI ESEMPLIFICATIVI RINNOVO MATERIALE ROTABILE
X X
. . 3'040'000
X X , ,
X X 3'020'000
X X , ,
DECARBONIZZAZIONE fesand 300000
idrogeno 2'980'000
DEI MEZZI
2'960'000
2'940'000
CORADIA ILINT - ALSTOM 2'920'000
2'900'000
2'880'000

A

Rendez - Vous Parcheggi di interscambio
Bacino accessibilita pedonale Bacino accessibilita ciclistica «Treno — Bus »

PROGETTO DI CORRIDOIO:

METROPOLITANA LEGGERA E INTEGRAZIONE CON LE RETI FERROVIARIE

LEGENDA

Area interna SNAI

Senorbi — Isili (607)

[bus sostituitiva]

m— Monserrato = Senorbi (n.c.)

Cagliari — Settima 5.P: (30° ) — e.p.
[metropelitana leggera]

Settimo 5.P.

= Macomer — Nuoro (n.c.)

Mamuntanas

F| ====+ S0rs0 — Sassari (60')

U = Sassari— Alghero (n.c.)

Monserrato — Isili (60°)

Cagliari = Settimo 5.P: (30" | = 0.p.
[metropalitana leggera)

Cagliari — Menserrato (10')

Settimo 5.P.

Macomer — Nuara (n.c.]

Mamuntanas

Sorso - Sassari (n.c.)

Sassari = Alghero (n.c.)
Mamuntanas = Alghero Apt (30°)

Cagliari

—— Monserrato — sili (60')
Cagliari = Settimo &.P: (30° ) = o.p.

[metropolitana leggera]

Cagliari — Monserrato (10°)

===es Macomer — Muoro (n.c.}

Mamuntanas

w| | .
= Sorso - Sassari - Alghero (30°)

‘ L = Sorso - Sassari — Alghera Apt (120°)
=axss Mamuntanas - Alghero Apt (30°)

] Aeroporto

= Manserrato — Isili (607
Cagliari - Settimo S.P: (30 } - a.p.

[metropelitana leggera]

Cagliari — Monserrato [107)

e Macomer — Nuera [507)

Mamuntanas Alghero

= Sorsa - Sassari — Alghero (307)

Scenario di riferimento

194%
2'040'350
126%
1'568'810 I

Riferimento Scenario di piano Scenario di piano

e Sorso - Sassari = Alghero Apt (120)
wasar Mamuntanas = Alghero Apt (30')

260%
2'498'060

prospettico

PROGRAMMA DI ESERCIZIO METROPOLITANA LEGGERA

3'022'200 3'022'200

Scenario di piano Scenario di piano prospettico

METROPOLITANA LEGGERA - MATERIALE ROTABILE (ACQUISIZIONI QUADRO PROGRAMMATICO)

METROPO

LITANA SASSARI - 3 NUOVE COM

POSIZIONI

Tram bidirezionale a 5 casse con 2
carrelli motori ed uno portante.
L'impianto di trazione prevede, per
ogni carrello motorizzato, un
inverter ad |IGBT che controlla
entrambi i motori.

Tram bidirezionale a 5 casse a
pianale ribassato con 2 carrelli
motore ed uno portante. | carrelli
motori hanno un motore per ogni
ruota per un totale complessivo di 8
motori della potenza di 80 kW
ciascuno.
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28
Alghero, Porto Torres,
Sassari

aB Chilivani - Ozieri

Macomer

B
Arbatax

Arcipelago del Sulcis,
Carbonia, Iglesias
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Cagliari

Introduzione

Nel settore del trasporto su rotaia il PRT, potendo contare su un quadro programmatico progettuale
estremamente articolato, si & posto lI'obiettivo di elaborare uno scenario sviluppabile per fasi e
caratterizzato da una piena integrazione con le altre modalita di trasporto, anch’essa suscettibile di
modificarsi nel tempo alla luce dell’evoluzione dell’assetto dell’infrastruttura ferroviaria.
I PRT ha considerato tutte le componenti in cui si articola il trasporto su rotaia in ambito regionale:

* larete ferroviaria a scartamento ordinario gestita da RFI;

* larete ferroviaria di TPL a scartamento ridotto gestita ARST;

* larete ferroviaria turistica a scartamento ridotto gestita da ARST;

* larete della metropolitana leggera a scartamento ridotto dell’area di continuita urbana di Cagliari;

* lalinea della metropolitana leggera a scartamento ridotto di Sassari.
Nella visione del Piano e nel suo orizzonte temporale (2040), I'’elemento ordinatore dello sviluppo della
rete ferroviaria regionale, considerata nel suo complesso a prescindere dalle differenze di scartamento,
€ costituito dalla dorsale Nord- Sud Cagliari — Macomer — Chilivani — Olbia/Sassari. Per questa dorsale, il
PRT assegna priorita al potenziamento per fasi sino a realizzare un’infrastruttura in grado di garantire
collegamenti cadenzati ai 60°, veloci ed ecosostenibili, tra i tre principali poli multimodali di
commutazione con la rete TEN - T (cfr. Tav. 1) di Cagliari, Olbia e Sassari adottando caratteristiche
prestazionali atte a garantire velocita fino a 160 km/h e la possibilita di circolazione per treni merci di
modulo fino a 450 metri. Trattandosi di un sistema isolato dalla restante rete continentale, e che
pertanto non puo beneficiare dell’apporto di traffico di attraversamento, il PRT, al fine di garantire la
sostenibilita dell'investimento per la sua realizzazione e della successiva gestione, punta a massimizzare
la domanda servita da questa dorsale attraverso I'efficientamento delle diramazioni/prolungamenti
esistenti (Sulcis/Iglesiente, collegamenti con Porto Torres e Golfo Aranci) ma anche I'interscambio con le
linee ARST nei nodi di Sassari, Macomer e Cagliari e con altre direttrici principali servite da linee
extraurbane/suburbane di Bus Rapid Transit di nuova istituzione.
Il PRT definisce anche uno Scenario Prospettico che potrebbe non essere attuato entro il 2040 ma
costituisce un obiettivo strategico di lungo periodo per il Governo regionale. Esso prevede la
realizzazione della nuova Dorsale ferroviaria Orientale che, sfioccandosi ad Abbasanta dalla dorsale
centrale, serve Nuoro (Fase 1) per attestarsi a Olbia (Fase2).
Nello scenario di Progetto al 2040, |'obiettivo & quello di garantire la sostenibilita di un’offerta minima di
17 coppie di collegamenti/giorno cadenzati ai 60’ sulle tratte della dorsale meno cariche (Chilivani —
Olbia e Chilivani — Sassari, Chilivani - Macomer). A sud di Oristano € prevista invece una progressiva
intensificazione dell’offerta che assume i connotati di un vero e proprio servizio metropolitano a partire
da Decimomannu attraverso I'integrazione con i servizi Cagliari — Carbonia/Iglesias.
Nello Scenario Prospettico Fase 1 (realizzazione della tratta Abbasanta — Nuoro della Dorsale ferroviaria
orientale), il cadenzamento ai 60" senza rottura di carico tra Cagliari e Nuoro viene realizzato mediante il
prolungamento a Nuoro dei Servizi Cagliari — Nuoro e vv. (vedi modello di esercizio Scenario
prospettico) riportato a sinistra.
La piena efficienza dello Scenario Prospettico richiede I'incrocio ad Abbasanta dei treni da/per Nuoro
con i treni da/per Cagliari circolanti sulla dorsale centrale in modo da garantire il collegamento Nuoro —
Sassari e vv. Questa raccomandazione formulata dal PRT e di fondamentale importanza e va assunta tra
gli obiettivi del Progetto di Fattibilita Tecnico Economica della linea. Dalle valutazioni preliminari
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effettuate in sede di PRT risulta infatti che, oltre al raddoppio della linea tra San Gavino ed Oristano e
alla realizzazione della variante di Bauladu, lo scenario Prospettico potrebbe richiedere la previsione di
un tratto di raddoppio selettivo a sud di Abbasanta.

La coesistenza nella rete regionale di linee a scartamento ordinario e scartamento ridotto viene
considerata dal PRT una potenzialita da sfruttare in tutti i casi in cui lo scartamento ridotto, grazie alla
sua maggiore flessibilita, consente un migliore inserimento territoriale e paesaggistico.

In questo quadro, particolare attenzione e stata riservata dal PRT a garantire |'accessibilita territoriale
ferroviaria a tutti gli aeroporti, e reciprocamente, tra loro, al fine di realizzare condizioni di potenziale
ridondanza per far fronte a picchi di domanda o a situazioni di emergenza.

Cio ha comportato I'approfondimento delle soluzioni previste nei progetti PNRR di collegamento
mediante ferrovia degli aeroporti di Olbia e di Alghero d’intesa con i soggetti attuatori degli interventi.
(vedi Tav. 2.a.2).

Nel caso di Olbia il PRT prevede la massima semplificazione dell’infrastruttura con un binario che,
originandosi dalla Stazione di Olbia Terranova, procede in affiancamento alla linea esistente per
sfioccarsi dopo circa 4 km verso I'aerostazione. Questa configurazione consente di lasciare aperta la
possibilita di coniugare I'esercizio da/per I'aeroporto con quello da/per Golfo Aranci realizzando servizi
passanti su Olbia (vedi Tav. 2.a.2). In una prospettiva di piu lungo periodo, oltre I'orizzonte del Piano, nel
caso in cui il quadro normativo dovesse consentirlo, la configurazione adottata potrebbe consentire
I'introduzione di rotabili pit leggeri con il duplice beneficio di trasformare in intersezioni regolate da
semafori gli attuali PP.LL. interni ad Olbia e di prevedere un’eventuale diramazione verso Arzachena.

Nel caso del collegamento con I'aeroporto di Alghero, il PRT prevede una serie di interventi finalizzati a
rendere compatibili collegamenti sistematici da/per I'aerostazione con la tutela della possibilita di
adottare un modello di esercizio cadenzato sulla linea Alghero — Sassari e la sua unificazione con
I'esercizio della linea Sassari — Sorso (vedi tavola 2.a.2)

Sulle sottoreti ARST di Cagliari e Sassari sono previsti interventi di potenziamento delle linee finalizzati
ad introdurre un orario cadenzato ai 30’ con punte, per quanto riguarda Cagliari, ai 15’ fino a Settimo
San Pietro. Sulla linea Nuoro - Macomer si prevede l'introduzione di un cadenzamento orario (17
coppie/giorno) in coordinamento con i collegamenti sulla dorsale principale) e la creazione di un
percorso pedonale infrastrutturato di collegamento tra la stazione ARST e quella RFI. Parallelamente e
prevista la decarbonizzazione di tutta la flotta ARST mediante I'acquisizione di treni alimentati a
Idrogeno..

Il PRT, sulla rete delle ferrovie turistiche, prevede la manutenzione ordinaria delle linee attualmente
attive e interventi di manutenzione straordinaria sulle opere d’arte e di sostituzione dell’armamento
sulle linee Arbatax — Mandas e Palau - Tempio Pausania.

Sul versante delle reti di metropolitana leggera di Cagliari e Sassari, il PRT recepisce gli interventi
concordati con le Amministrazioni comunali interessate dal servizio raccomandando, nel caso di Cagliari,
la realizzazione prioritaria dell’intervento di raddoppio della linea tra le fermate Dell’Argine e Caracalla
per consentire I'intensificazione del servizio da/per il centro intermodale di Piazza Matteotti provenienti
da Policlinico e da San Gottardo.

INorme tecniche e standard di sicurezza applicabili alle reti funzionalmente isolate dal resto del sistema ferroviario, nonché ai gestori del servizio che
operano su tali reti (ANSFISA Aprile 2019 All.1) nel trasporto pubblico regionale e locale
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Altra viabilita

— Rete stradale "Essenziale" di interesse regionale
I

(vedi Tavole P 03.a, P 03.b, P 03.c)
Rete ciclabile regionale (PRMC)
Rete ferroviaria
e ann] Tratta RFI a semplice binario
Esesa] Tratta RFI a doppio binario
e ] Tratta RFI a doppio binario - progetto
R aans Tratta ARST - Trasporto Pubblico Locale a semplice binario
et Tratta ARST - Turistica a semplice binario
A Tratta ARST dismessa
- Nuova tratta ferrovaria
— Velocizzazione/aumento della capacita dell'infrastruttura ferroviaria
= Elettrificazione dell'infrastruttura
Decarbonizzazione del materiale rotabile
— Rinnovo armamento e manutenzione straordinaria opere d'arte
= Manutenzione ordinaria
SCENARIO PROSPETTICO - Nuova dorsale ferroviaria orientale
<4 +# FASE1- Collegamento Abbasanta - Nuoro
<--+-p  FASE 2 - Collegamento Nuoro - Olbia
Rete metropolitana leggera
Tratta esistente metropolitana leggera
Nuova tratta metropolitana leggera
Trasporto pubblico automobilistico
BRT su corrido di mobilita della rete portante regionale o a servizio
di comprensori turistici particolarmente attrattivi non serviti dalla ferrovia
[ BRTintegrato nel modello di esercizio ferroviario nelle fasce orarie
di morbida o come rinforzo nelle fasce di punta (medio periodo)
Linee succedanee - BRT che garantisce collegamenti fino all'entrata
in funzione di nuove linee ferroviarie previste dallo Scenario Prospettico
I Linee automobisitiche ordinarie di TPL extraurbano di corrispondenza
con servizi ferroviari e linee BRT extraurbane della rete portante regionale
Miglioramento dell'accessibilita multimodale da/per i porti turistici
tramite mobilita condivisa

Schema di Piano

TAVOLA P.02.a.1

Trasporto collettivo
Modelli di esercizio e interventi propedeutici sulle reti ferroviarie e di
metropolitana leggera urbana

Data emissione: luglio 2025
Scala: 1:350.000

REDAZIONE

GRUPPO DI LAVORO INTERNO ASSESSORATO DEI TRASPORTI

GRUPPO INTRASSESSORIALE (DGR 47/84 del 24 Settembre 2020)

TIP|S IS

Mandataria

Linee automobilistiche ordinare di TPL extraurbano
. di corrispondenza con servizi ferroviari e BRT

. Servizi TPL «a chiamata» di bacino

Interventi tecnologici
Smart Road su rete Essenziale Regionale

- Sistemi di monitoraggio e gestione del traffico

memsm Gestione dinamica della capacita della rete stradale

Mandante ¥ E
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