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Raddoppio selettivo per incrocio dinamico presso il posto di movimento di S. Giorgio

Modello d’esercizio teorico proposto

Creazione di un sistema di Segnaletica (cognizione spaziale) unificato per I'accessibilita ela circolazione
pedonale nei nodi multimodali

1 = — — e Legenda Dettaglio Sassari-Alghero

1 e N Alghero
| | ' | > o /\ Servizio base Alghero — Sassari cadenz. 60 N /APT APT APT APT /APT\ :
H H 3 2, ? .: -" ..0lllt" ‘.' "‘ VN o7 O
A ’ VARV RNV N/ T
Servizio di rinforzo Alghero — Sassari e vv. nelle fasce del
pendolarismo C-S e C-L cadenz. 60’ (sfalsato di 30’ rispetto a
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Arcipelago La Maddalena,
By ol Palau, Santa Teresa di Gallura

Adeguamento infrastrutturale dei percorsi pedonalidiaccesso dalle aree di parcheggio autoveicolarea centri
intermodali, fermate ditrasporto p ubblico automobilistico, stazio ni ferroviarie, banchine portuali ed
aerostazioni

le

CAPO TESTA AGUALIERIIORATA W
P /1 VB

TERRAVECCHIA-PORTOQUADRO.
RUONI .

—

N

K3
N RA
Miglioramento dell'accessibilita universale alle stazioni/fermate ferroviarie e a bordo treno SANTA TERESA GALLU
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CONCA VERDE
COSTA SERENA

PORTO POZZO

Ita universa

Miglioramento della sicurezza e dell'accessibilita universale nelle autostazioni e nelle fermate del TPL
automobilistico urbano ed extraurbano
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S Treno Navetta Mamuntanas — Aeroporto (cadenz. fino a 30’) \ !

1. Accessibil

2B
Alghero, Porto Torres,
Sassari

Centridimobilita secondari/fermate extraurbane attrezzati per I'interscambio

v

Miglioramento delle connessioni materialied immaterialitra le aree produttive incluse nella Zona Economica
Speciale regionale, i Porti dell'Autorita diSistema Portuale del maredella Sardegna e gli aeroporti di Alghero, =L,
Cagliari e Olbia i

Servizio diretto Sassari — APT nelle fasce di morbida del
pendolarismo C-S e C-L
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Miglioramento e integrazione dell'Accessibilita e della fruizione della rete sentieristica regionale per la
valorizzazione degli attrattori naturali, archeologici e culturali
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V Raddoppio selettivo per

A /V\ incrocio dinamico
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Integrazione della rete ciclabile prevista dal Piano Regionale della Mobilita Ciclistica con elementi finalizzati a
garantire il collegamento con i nodi multimodali dellarete portanteregionaleditras porto collettivo e
I'accessibilita intercomunale a poliattrattori per studio e lavoro avalenzaregionale
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Attrezzaggio delle flotte di TPL marittimo, ferroviario ed auto mobilistico per il trasporto delle bici al seguito

ciclopedonale

Alghero APT
Realizzazione di una rete di ciclostazioni dotate di punti diricarica presso stazionied autostazioni dellarete

portante regionale di trasporto collettivo Y &

.;\\\ STINTINO
Promozione dell'attuazione delle AzionidiMobility management della mobilita per studio e lavoro previstedalla
RGN W eniie SAN PIETRO AMARE  copaRUA

Dettaglio Sassari-Sorso ]
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Punta Moro
PUNTA DE SU TURRIONE
Riconoscimento diuna rete portante multimodale di trasporto collettivo che funga da elemento ordinatore del

sistema della mobilita delle personein ambito regionale 2

Mamuntanas

Chilivani - Ozieri

4B
Macomer

Implementazione diun modello di esercizio del trasporto ferroviario passeggeri fon dato sulla combinazione tra
Servizi RegionaliVelocie Servizi Territoriali/Metrop olitani cadenzati (obiettivo 30')

Porto {Torres

MOVIMENTI

OLMEDO
PEDONALI

MM-APT
APT-MM

SASSARI SM

Velocizzazione ed incremento selettivo della capacita dell'infrastruttura ferroviaria funzionali e coerenti con
I'implementazione delmodello di esercizio ad ottato per il trasporto ferroviario regionale
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E PESCHIERA-LU FRAILL CONSENTE LA SPECIALIZZAZIONE DEI
MARCIAPIEDI PER DIREZIONE
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Arcone S. M. di Pisa

Manutenzione e valorizzazione delle lineefermroviarie turistichein gestione ad ARST perincentivare le
circuitazioni turistiche tra la costae le aree inteme

v

Rodda Quadda
Efficientamento delle tre sottoretiisolate di TPL gestite da ARST mediante l'individuazione delle linee di %

intervento piu appropriate in relazione alle s pecificita dei rispettivi bacini di traffico Molafa’ T

LP. TRUNCU REALE
TRUNCU REA
BANCA

Crabulazzi

Funtana Niedda

Progressiva estensione dell'applicazione della tecnologia Tram -Treno dalla tratta Gottardo - Settimo San Pietro
ad altre tratte extraurbane della rete ARST

SASHRSM

S. M. diPisa
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Estensioni dellereti di metropolitanaleggera delle Citta Metropolitane di Cagliari e diSassarie loro integrazione

3B
coerente negli scenari di progetto dei rispettivi PUMS
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Rodda Quadda ) B

Crabulazzi
Funtana Niedda / i

SORSO

SORSO

Realizzazione di linee extraurbane ecocompatibilidi Bus atransito rapido (BRT) su corridoidi mobilita della rete )’ ’
portante regionale o a servizio dicomprensori turistici particolarmente attrattivi non serviti dalla ferrovia SANTA MARIA LA PALMA | —SAN |

Alghero

; 2'6' 2'6' 26’
Fertilia "Riviera del Corallo”

POSADA

Realizzazione di Linee extraurbane ecocompatibili Bus a transito rapido (BRT) integrate nel modello diesercizio
ferroviario nelle fasce orarie di morbida o come rinforzi nelle fasce di punta - o é

‘ C==Tr1o62 8 W e : i :/_ ) 8 — : ey A LA VY, } i 8 JiBmT Ll ‘ , oy O o I .. R SN Adeguamento fermata di Molafa per consentire I'interscambio con i treni che circolano sulla rete RFI lungo la

e LETTA el : - SELLA E MOSCA I : : tratta Chilivani - Sassari - Porto Torres /) 53‘&"

Realizzazione di Linee portanti ecocompatibilidiBus atransito rapido (BRT) in aree di continuita urbana
intercomunale

1 Y
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Istituzio ne diLinee automobilistiche ordinarie di TPL extraurbano d'incrocio con serviziferroviari e linee BRT
extraurbane della rete portante regionale

Istituzione diServizidi TPL "a chiamata" di bacino d'incrocio con servizifemroviari e linee BRT extraurbane della
rete portante regionale

Progressiva omogeneizzazionedelle caratteristiche prestazionali delle flotte del TPL automobilistico sulla base
dellatipologia del servizio e delladomanda da servire garantendo, in tuttii casi, I'accessibilita universale

Collegamento ferroviario ad
Alghero Aeroporto, con
impianto di produzione di
idrogeno
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3. Multimodalitae intermodalita nel trasporto pubblico regionale e locale

Realizzazione di sistemiinfrastrutturalie tecnologici per la preferenziazione della marciadeiservizi diTPL in
campo urbano ed extraurbano

SS

Adeguamento della fermata di Molafd (in N\ . ' : AH
sostituzione della fermata di Caniga) per consentire y > ’ i ]

I'interscambio con i treni che circolano sulla rete RFI

lungo la tratta Chilivani — Sassari — Porto Torres
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Velocizzazione dei collegamenti passeggeri con le isole minori e agevolazione dell'intermodalita con il TPL
temestre (infrastrutturazione deipercorsie deglistazionamenti presso il molo)
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Cagliari

Preferenziazione degliattestamenti delle Linee BRT della rete portante regionale presso le aerostazioni
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Centridimobilita principali: adeguamento, potenziamento e completamento del sistema dei nodi multimodali di
interscambio del trasporto passeggeri della rete portante regionale di TPLR

FOCUS PROGETTUALI

Implementazione del Sistema di Integrazione tariffariasull'intera rete multimodale di trasporto collettivo
regionale progressivamente esteso anche ai collegamenti aerei e marittimi della continuita territoriale con il
continente Linea Sorso-Sassari-Alghero/diramazione aeroporto di Alghero (riquadro 1) successivamente, si sfiocca per dirigersi su una sede indipendente verso I'aerostazione.

Nella sottorete ARST di Sassari, in virtu dei lusinghieri risultati di esercizio delle linee Alghero - Sassari e Lo sviluppo complessivo della linea & di circa 6 km che, ipotizzando un servizio orario cadenzato ai 30’,

Sassari — Sorso e dell’esigenza di assicurare la sostenibilita del nuovo collegamento con I'aeroporto di consente di evitare punti di incrocio intermedi ricorrendo ad un esercizio a «spola» Olbia-Aeroporto-

Alghero (progetto PNRR), il PRT 2040 ha posto mano alla individuazione di un modello di esercizio che, Olbia.

nella prospettiva finale, interessa tutta la rete. Questo servizio potrebbe essere utilmente unificato con quello, di pari frequenza, previsto tra Olbia e

Il modello di esercizio proposto coniuga le esigenze del cadenzamento rafforzato ai 30" del servizio Golfo Aranci. In tal caso si pone I'esigenza di valutare I'impatto che una chiusura ogni 15’ dei due

principale Alghero — Sassari nelle fasce di punta del pendolarismo con la possibilita di prevedere passaggi a livello presenti all’'interno del centro abitato di Olbia potrebbe avere sulla fluidita del traffico

I'accessibilita ferroviaria all’aeroporto ogni 30’ mediante I'alternanza di servizi diretti da Sassari con cittadino. In considerazione di cio il PRT, ove I'evoluzione normativa in tema di interoperabilita nel

servizi che prevedono l'interscambio a Mamuntanas. Il collegamento Alghero — Aeroporto richiede lungo periodo lo dovesse consentire, suggerisce di valutare I'ipotesi di introduzione della tecnologia

invece sempre l'interscambio a Mamuntanas avendo privilegiato il collegamento diretto Alghero — «tram-treno» sull’intera linea (Aeroporto-Olbia-Terranova-Golfo Aranci). Tale ipotesi potrebbe

Sassari. consentire di lasciare aperta la possibilita di ulteriori estensioni del servizio su rotaia verso nord

Si prevede inoltre la riunificazione dell’esercizio della linea Alghero — Sassari con quello della linea raggiungendo con una diramazione il comune di Arzachena. Tale possibile evoluzione nella

Sassari — Sorso con un orario cadenzato ai 30" Sorso — Sassari — Alghero e Sorso Sassari — Alghero configurazione dell’accessibilita ferroviaria all’'aeroporto potrebbe in tal modo beneficiare di

Aeroporto (entrambi i servizi effettuano fermata a Mamuntanas, trasformata in stazione di collegamenti diretti verso le zone turistiche maggiormente attrattive.

diramazione da cui si diparte la linea per I'aeroporto di Alghero).

I modello di esercizio richiede i seguenti interventi infrastrutturali: Integrazione di Nuoro nella rete portante ferroviaria regionale

* Innesto in direzione Sassari della diramazione Aeroporto nella nuova stazione di Mamuntanas; L'integrazione di Nuoro nella rete portante ferroviaria regionale prevede una strategia basata su due

. . L. L. . . . . * Configurazione a tre binari della stazione di Mamuntanas (due per I'incrocio tra i servizi Alghero linee di intervento a loro volta strutturate in piu fasi

Realizzazione servizio ferroviario Olbia-Golfo Aranci (Cadenza mento 30’) IN prosecuzione da/per Sassari e uno per la navetta Mamuntanas — Aeroporto); Linea di intervento A — decarbonizzazione e cadenzamento dei servizi sulla linea Nuoro — Macomer

. . * Raddoppio selettivo per incrocio dinamico presso il posto di movimento di S. Giorgio (necessario per (Scenario di progetto 2040).

aeroporto dl Olbla garantire la stabilita dell’orario in caso di cadenzamento ai 30’ e in considerazione dell’introduzione * Fase A.1 — Realizzazione di un sito per la produzione e lo stoccaggio dell’ldrogeno e acquisizione di
della stazione di Mamuntanas). materiale rotabile ferroviario alimentato ad Idrogeno.

* Rifunzionalizzazione della fermata di Molafa e collegamento del suo marciapiede di servizio con * Fase A.2 - potenziamento dei servizi fino ad ottenere un cadenzamento orario (17 coppie/giorno
'omonima nuova fermata prevista su rete RFl in modo da anticipare i trasbordi tra treni ICS rispetto alle 8 coppie/giorno attuali) in modo da garantire rendez-vous sistematici con i servizi della
circolanti su rete RFI con i servizi di collegamento con Alghero e I'aeroporto. dorsale principale Cagliari-Sassari/Olbia presso la stazione di Macomer dove si prevede il

Il modello di esercizio € compatibile con la previsione dell’interscambio a Molafa prevedendo fermate miglioramento del percorso pedonale tra la stazione RFI e la stazione ARST finalizzato a realizzare le

su rete RFl ogni 60’dei treni ICS da/per Chilivani. migliori condizioni per I'interscambio tra tutte le modalita di trasporto.
,"""""O"""'O""0. In aggiunta, il modello di esercizio prevede il prolungamento delle corse Alghero-Sassari a Sorso e Linea di intervento B Nuova linea Abbasanta — Nuoro e successivo prolungamento verso Olbia
.o' MARINELLA ®e viceversa, con mantenimento del tempo di percorrenza sulla tratta Sassari-Sorso pari a 13 min. (orario (Scenario prospettico — cfr. riguadro 3).
- e attuale) ed effettuando I'incrocio in corrispondenza del nodo intermodale di Sassari Santa Maria, in * Fase B.1 - Progettazione e realizzazione del Lotto funzionale Abbasanta - Nuoro della nuova Dorsale
o modo da evitare interventi addizionali nella stazione di Sassari RFI. || modello d’esercizio richiede un ferroviaria orientale a scartamento ordinario;
o ulteriore incrocio a circa 1.5 km da Sorso che potrebbe essere realizzato mediante un raddoppio dei * Fase B.2 - Progettazione e realizzazione del Lotto funzionale Nuoro - Olbia della nuova Dorsale
-,0 binari per un tratto di circa 1.5-2 km a partire dalla stazione di Sorso, in modo da garantire I'incrocio ferroviaria orientale a scartamento ordinario;

Implementazione diun sistemaregionale diinfomobilita e relative Linee Guida per lo svilup po integrato ed
interop erabile di Applicazionia livello locale

AH - o » SS
Riconoscimento diuna rete stradale "essenziale" di interesse regionale su cui concentrare gli interventi m 14:38 15:36 15:38
prioritari diadeguamento, potenziamento e nuova realizzazione e dotazione di punti dirifomimento divettori

energetici da fonti rin novabili (cfr 8.6)

Adozione di una visione multimodale nella p rogettazione stradale orientataa sod disfare anche le esigenze del
trasporto collettivo, della mobilita ciclistica e della domanda di circuitazione turistica

Implementazione diun programma diinterventi di manutenzione straordinariae messain sicurezza della rete
stradale in ambito regionale individuato sulla base dicriteri dipriorita mu ltiobiettivo (Sicurezza, accessibilita,
comodalita...) condivisi con le Amministrazioni localie gli Enti Proprietari/gestori dell'infrastruttura

Realizzazione d'interventi diadeguamento e potenziamento della viabilita stradale diaccesso ai nodi
muktimodali d'interscambio a partireda quelli dellarete portante regionale portuale, aeroportuale ferroviaria e
automobilistica

Introduzione del concetto di "Strada Intelligente" finalizzato a sup portare I'implementazionedilTS dinuova
generazione ediSistemidimonitoraggio dello stato dell'infrastruttura per pianificare gli interventi di
manutenzione ciclica preventiva

Sviluppo ed implementazione di un Centro di monitoraggio e controllo del traffico stradale regionale perfomire
informazioni in tempo reale sullo stato della viabilita e le condizioni di traffico sulle principali arterie stradali

Implementazione diITS e connessiinterventi infrastrutturalifinalizzati ad ottimizzare |'utilizzo "a rete" della
capacita stradale MANDRIOLA

Realizzazione di interventi puntuali di ITS per il controllo dinamico del traffico stradale nelle tratte soggette a
congestione strutturale del traffico (introduzione della corsia dinamica ad uso universale o selettivo)
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4. Trasporto Stradale —promozione della sicurezza e dellamultimodalita

Implementazione diprotocolli per I'interop erabilita di servizi di mobilita condivisain ambito regionale CALA SABINA

Miglioramento delle connessioni deiporti dell’ADSP con larete di trasporto collettivo ferroviario e stradale

Arbatax

Promozione della divers ificazione dell'offerta nel comparto crociere (Crociere convenzionali e Crocieredilusso)

S R SLIED CA Bl IEe EL (aee | [ del ARy & (0GR e LA b el Gl Eshils dinamico dei treni. Entrambe le linee di intervento e le relative fasi attuative prevedono la modifica dei servizi di
marittimo e a supporto della decarbonizzazione della mod alita di trasporto stradale X ) R K . ) .
o adduzione, che nello scenario di progetto 2040 sono in Rendez vous con i BRT, per collegare i centri
vt > Collegamento ferroviario aeroporto di Olbia (riguadro 2) abitati la cui stazione € situata in territorio extraurbano in modo da incentivare I'utilizzo della ferrovia
o Str. Panoramica Il collegamento ferroviario tra la stazione di Olbia Terranova e I’Aerostazione € prevista mediante la senza necessita di ricorrere all’utilizzo dell’auto privata.

R realizzazione di un binario in affiancamento a quello attuale per uno sviluppo di circa 3.5 km che,

' LEGENDA

Punti di interesse

Rilancio del porto canale di Cagliariper la fusione deiflussi di UTItrarotte E-O e rotte N-S nel Mediterraneo
Occidentale

Fasaturaottimale degli interventi potenziamento delle con nessioni materiali ed immateriali "lato terra" verso i
porti con gliinterventi previsti dai POT e dal DSPP dell'ADSP del Mare della Sardegna

5. Trasporto Marittimo

Miglioramento dell'accessibilita multimodale da/per i porti turistici attraverso interventi infrastrutturali edi
servizidi mobilita (inclusala dotazione di colonninediricarica eservizi di mobilita condivisa)

60"
Riconversione delle aree portualie retroportuali dismesse per attivita attinenti lefiliere energetica, cantieristica

navale e logistica

.

k C. INTERMOD. OLBIA VECCHIA STAZIONE

Stazione ferroviaria

sEEEm
rrrrl Aeroporto Core

Implementazione di "Elettrobonus" (con obiettivi simili al Ferobonus) per itraffici da/per i porti, ancheal fine di ssses
favorire lo svilupp o ditraffici Ro/Ro non accompagnati
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Accessibilita e reciproco collegamento degli aeroporti di Alghero, Cagliari e Olbia mediante la modalita { ) ' ;
AL
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Aeroporto Comprehensive

PORTO ISOLA Porto Core

BIANCA

Porto Comprehensive

REGIONE AUTONOMA DE SARDIGNA
REGIONE AUTONOMA DELLA SARDEGNA

Potenziamento dell'interop erabilita tra gliaeroporti diAlghero e Olbia durante |a stagione estiva Porto turistico
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ee di interesse
Area Interna SNAI

Doppia insularita

$5131 dcn

Ottimizzazione dell'integrazione infrastrutturale tra le aerostazioni e le stazioni/fermate ferroviarie a servizio
degliaeroporti diAlghero, Cagliari ed Olbia

AEROPORTO ‘0::_,
Xy
OROSEI
Comuni a rischio di marginalizzazione
ZES
Poli di commutazione

Ricerca di ulteriori efficien tamenti tecnico-economicidel modello dicontinuita aerea

Jity

Potenziamento e ridondanza delle connessioni stradali con gli aeroporti di Alghero, Cagliari e Olbiain unalogica

Polo di commutazione
multimod ale (Trasporto privato, Trasporto collettivo, Mobilita ciclistica)

appartenente alla Rete TEN-T CORE

Ammodernamento e potenziamento delleinfrastrutture ed impianti, adeguamento dei livelli di servizio, safety e
security degli scali di Cagliari, Olbia e Alghero

Polo principale complementare
per l'accesso alla Rete TEN-T CORE

PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI

Polo integrativo
per l'accesso alla Rete TEN-T CORE

Attuazione di interventi direttiall'efficientamento tecnologico ed energetico, nonché alla riduzion e d egli impatti
ambientali generati dall'attivita aeroportuale presso di scalidi Cagliari, Olbia e Alghero

6. Trasporto Aereo

\LCEMENTI

Polo territoriale
NURAMINIS

o000

Creazione di Centridimobilita Maa$S presso gli aeroporti di Alghero, Cagliari e Olbia —
Relazioni

| » Rotte marittime Rete TEN-T CORE / continuita territoriale

Completamento della copertura della rete regionale di elisuperficie attrezzaggio con sistemi di sicurezza a
controllo remoto H24

Nuova dorsale ferroviaria orientale -

Collegamento Abbasanta - Nuor © © o> Rotte aeree continuita territoriale

Promozione dello sviluppo dicollegamenti aerei in ambito regionale con aeromobili VTO L (Aeromobili a decollo : r 4 A AU A 2 A m’ 4 i x 2 i (1Y 1 0 v ) L% gy & ( \ 24 R P o ¢ ’ " VILLAGGIO COLOSTRAI
ed atterraggio verticali) tra aeroporti principali, aviosu perfici, elisuperficie porti % } . % \

Rete stradale

Schema di Piano

Tipo C1,Tipo F/C

Creazione di Centrilogisticididistribuzione delle merci presso gliaeroporti in raccordo con i Piani Urbanidella
Logistica Sostenibile delle Citta Metro politane di Cagliari e Sassari

Tipo C2-F1
s Tipo F
£
ad elevato valore aggiunto elogistica distributiva nelle aree interne

NERRN

Altra viabilita

" isian ot ; "
Miglioramento dei servizi per i passeggeri diautoveicoli ei conducenti dei veicolicommerciali e mezzi pesanti in Rete stradale "Essenziale" di interesse regionale (vedi Tavole P 03.a, P 03.b, P 03.c)

attesadiimbarco

ARRIVO

CONTEMPORANEO DEI ‘ 2 o p % - 2l o i X ke S S R % : ‘ : A ‘. “ im .. b 53 4 | » . g \ ‘ Sl " ) 2% : ReteferrOﬁ;ergdab“eregionale(PRMC) TAVOLA P.Oz.a'z
TRENI IN STAZIONE A % il : el & - - AL g - : : ‘ Fiy 4 . % cds Tratta RFI a semplice binario TraSpOrtO CO||ettiVO

Tratta RFI a doppio binario

~ BRT in coincidenza BRT in coincidenza ; jr 3 v AT _ _ e Y - : /o p & e ' : e - ; LE : o LA ’.- 3 : o " i, , 7 : 2 | === Tratta RFI a doppio binario - progetto Focus Pro’ect ReVIeW/apprOfondlmentl Interventl ferrOVIarl prlnCIPall

{LOCALITA' MACCHIARED
: MACCHIAREDDU

Promozione della diffusionedimezzi "a zero emissioni" nelle attivita di presae consegna delle mercial fine di
ridurrei gas climalteranti, gliinquinanti locali eil rumore nelle zone amaggior densita ditraffico (aree portuali e
ambiti urbani principali)

Incentivo alla realizzazione di centri di trasferimento gomma - gomma delle merci a servizio delle aree intemein
comrispondenza di nodi dellaviabilita extraurbana principale

i treni in ARRIVO i treni in PARTENZA . s o
o e cog reniin Tratta ARST - Trasporto Pubblico Locale a semplice binario

sostenibili

7 \ " R

Tratta ARST - Turistica a semplice binario
Protocollo per lo sviluppo el'incentivo di misure coordinate di Logistica Sostenibile in campo urbano presso le

citta principali

A MADDALENA STAZIONE

DI SIMMETRIA Tratta ARST dismessa

7. Trasporto merci e logistica

Cagliari ) Nuova tratta ferrovaria
ATTUALE: 1 h 40" L PROGETTO: 1 h

Sperimentazione di "Treni blocco" per il trasporto su ferrovia all'intemo della Regione di prodotti di filiere a !

Velocizzazione/aumento della capacita dell'infrastruttura ferroviaria
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3 ) \ ,\w Y % f)' a /’;" Dot Rinnovo armamento e manutenzione straordinaria opere d'arte
@ l % 4 ’M“; AV 8 Y s Manutenzione ordinaria
2 AN/ 1% SCENARIO PROSPETTICO - Nuova dorsale ferroviaria orientale
‘S Decarbonizzazione del materiale rotabile (ibridi, alimentati a batteria, a idrogeno) % ﬁ’ R zNOLU i ABBASANTA
) b % A % LB LLPER D" SALT v <+ FASE 1 - Collegamento Abbasanta - Nuoro
© A <«---p  FASE 2 - Collegamento Nuoro - Olbia RE D AZION E
E} Progr.es'siw qearbonizzazionedelle flotte del materiale rotabile di TPL automobilistico e della Pubblica Rete metropolitana Ieggera
© Amministrazione
£ omrmmm  Tratta esistente metropolitana leggera
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3 : % ‘ ' ‘ i : Trasporto pubblico automobilistico GRUPPO DI LAVORO INTERNO ASSESSORATO DEI TRASPORTI ADVISOR:
2 - BRT su corrido di mobilita della rete portante regionale o a servizio
g Elettrificazione delle flotte di natanti in servizio sui collegamenti della continuita territoriale marittima in ambito di comprensori turistici particolarmente attrattivi non serviti dalla ferrovia GRUPPO |NTRASSESS°R|A|.E (DGR 47/84 del 24 Settembre 2020) Mundatariu Em
ol regionale e con la Corsica
X - BRT integrato nel modello di esercizio ferroviario nelle fasce orarie
5 di morbida o come rinforzo nelle fasce di punta (medio periodo)
2 Promozione della diffusionedipunti di rifornimento di vettori energetici da fonti rinnovabili sullarete stradale . . . m H
§ essenzble regonde Linee succedanee - BRT che garantisce collegamenti fino all'entrata Mandante
a 0 30 60 km in funzione di nuove linee ferroviarie previste dallo Scenario Prospettico 77
- o i i i | i : i I Linee automobisitiche ordinarie di TPL extraurbano di corrispondenza con servizi il
Realizzazione di reti diricarica interoperabili peri mezzi stradali degliop eratoriportuali ed aerop ortuali [ﬁ
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ferroviari e linee BRT extraurbane della rete portante regionale
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