
Creazione di un sistema di Segnaletica (cogniz ione spaziale) unificato per l'accessibilità e la circolazione 
pedonale nei nodi multimodali1.1
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Adeguamento infrastrutturale dei percorsi pedonali d i accesso dalle aree di parcheggio autoveicolare a centri 
intermodali, fermate di trasporto pubblico automobilistico, staz ioni ferroviarie, banchine portuali ed 
aerostazioni

1.2

Miglioramento dell'accessibilità universale alle staz ioni/fermate ferroviarie e a bordo treno1.3

Miglioramento della s icurezza e dell'accessibilità universale nelle autostazioni e nelle fermate del TPL 
automobilistico urbano ed extraurbano1.4

Centri d i mobilità secondari/fermate extraurbane attrezzati per l’interscambio1.5

Miglioramento delle connessioni materiali ed immateriali tra le aree produttive incluse nella Zona Economica 
Speciale regionale, i Porti dell'Autorità di Sistema Portuale del mare della Sardegna e gli aeroporti di Alghero, 
Cagliari e Olbia

1.6

Miglioramento e integraz ione dell'Accessib ilità e della fruizione della rete sentieristica regionale per la 
valorizzazione degli attrattori naturali, archeologici e culturali2.1
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Integrazione della rete ciclabile prevista dal Piano Regionale della Mobilità Ciclistica con elementi finalizzati a 
garantire il collegamento con i nodi multimodali della rete portante regionale d i trasporto collettivo e 
l'accessibilità intercomunale a poli attrattori per studio e lavoro a valenza regionale

2.2

Att rezzaggio delle flotte di TPL marittimo, ferroviario ed automobilistico per il trasporto delle bici al seguito2.3

Realizzazione di una rete di ciclostazioni dotate di punti di ricarica presso staz ioni ed autostazioni della rete 
portante regionale di trasporto collettivo2.4

Promozione dell'attuazione delle Az ioni d i Mobility management della mobilità per studio e lavoro previste dalla 
normativa vigente2.5

Riconoscimento di una rete portante multimodale di trasporto collettivo che funga da elemento ordinatore del 
sistema della mobilità delle persone in  ambito regionale3.1
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Implementaz ione di un modello di esercizio del trasporto ferroviario passeggeri fondato sulla combinazione tra 
Servizi Regionali Veloci e Servizi Territoriali/Metropolitani cadenzati (obiettivo 30')3.2

Velocizzaz ione ed incremento selettivo della capacità dell'infrastruttura ferroviaria funz ionali e coerenti con 
l'implementazione del modello di esercizio adottato per il trasporto ferroviario  regionale3.3

Manutenzione e valorizzazione delle linee ferroviarie turistiche in gestione ad ARST per incentivare le 
circuitazioni turistiche tra la costa e le aree interne3.4

Efficientamento delle tre sottoreti isolate d i TPL gestite da ARST mediante l'individuazione delle linee di 
intervento più appropriate in relazione alle specificità dei rispettivi bacini di traffico3.5

Progressiva estens ione dell'applicazione della tecnologia Tram -Treno dalla tratta Gottardo - Settimo San P ietro 
ad altre tratte extraurbane della rete ARST3.6

Estensioni delle reti di metropolitana leggera delle Città Metropolitane di Cagliari e di Sassari e loro integrazione 
coerente negli scenari di progetto dei rispettivi PUMS3.7

Realizzazione di linee extraurbane ecocompatibili di Bus a transito rapido (BRT) su corridoi di mobilità della rete 
portante regionale o  a serviz io  d i comprensori turistici particolarmente attrattivi non serviti dalla ferrovia3.8

Realizzazione di Linee extraurbane ecocompatibili Bus  a transito rapido (BRT) integrate nel modello  d i esercizio 
ferroviario nelle fasce orarie di morbida o come rinforzi nelle fasce di punta3.9

Realizzazione di Linee portanti ecocompatibili d i Bus a transito rapido (BRT) in aree di continuità urbana 
intercomunale3.10

Istituz ione di Linee automobilistiche ordinarie di TPL extraurbano d'incrocio con servizi ferroviari e linee BRT 
extraurbane della rete portante regionale3.11

Istituz ione di Serviz i di TPL "a chiamata" di bacino d'incrocio con servizi ferroviari e linee BRT extraurbane della 
rete portante regionale3.12

Progressiva omogeneizzazione delle caratteristiche prestaz ionali delle flotte del TPL automobilistico sulla base 
della tipologia del servizio e della domanda da servire garantendo, in tutti i casi, l'accessibilità universale3.13

Realizzazione di sistemi infrastrutturali e tecnologici per la preferenziazione della marcia dei servizi di TPL in  
campo urbano ed extraurbano3.14

Velocizzaz ione dei collegamenti passeggeri con le isole minori e agevolazione dell'intermodalità con il TPL 
terrestre (infrastrutturazione dei percors i e degli stazionamenti presso il molo)3.15

Preferenziazione degli attestamenti delle Linee BRT della rete portante regionale presso le aerostazioni3.16

Centri d i mobilità principali: adeguamento, potenziamento e completamento del sistema dei nodi multimodali di 
interscambio del trasporto passeggeri della rete portante regionale di TPLR3.17

Implementaz ione del Sistema di Integrazione tariffaria sull'intera rete multimodale di trasporto collettivo 
regionale progressivamente esteso anche ai collegamenti aerei e marittimi della continuità territoriale con il 
continente

3.18

Implementaz ione di un sistema regionale d i infomobilità e relative Linee Guida per lo sviluppo integrato ed 
interoperabile di Applicaz ioni a livello locale3.19

Riconoscimento di una rete stradale "essenz iale" di interesse regionale su cui concentrare gli interventi 
prioritari di adeguamento, potenziamento e nuova realizzazione e dotazione di punti di rifornimento di vettori 
energetici da fonti rinnovabili (cfr 8.6)

4.1
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Adozione di una vis ione multimodale nella progettazione stradale orientata a soddisfare anche le esigenze del 
trasporto collettivo, della mobilità ciclistica e della domanda di circuitazione turistica4.2

Implementaz ione di un programma di interventi di manutenzione straordinaria e messa in sicurezza della rete 
stradale in ambito regionale individuato sulla base di criteri di priorità multiobiettivo (Sicurezza, accessibilità, 
comodalità...) condivisi con le Amministrazioni locali e gli Enti Proprietari/gestori dell'infrastruttura

4.3

Realizzazione d'interventi di adeguamento e potenziamento della viabilità stradale di accesso ai nodi 
multimodali d'interscambio a partire da quelli della rete portante regionale portuale, aeroportuale ferroviaria e 
automobilistica

4.4

Introduzione del concetto di "Strada Intelligente" finalizzato a supportare l'implementazione di ITS di nuova 
generazione e d i Sistemi d i monitoraggio dello  stato dell'infrastruttura per pianificare gli interventi di 
manutenz ione ciclica preventiva

4.5

Sviluppo ed implementazione di un Centro di monitoraggio e controllo del traffico stradale regionale per fornire 
informaz ioni in  tempo reale sullo stato della viabilità e le condizioni di traffico sulle principali arterie stradali4.6

Implementaz ione di ITS e connessi interventi infrastrutturali finalizzati ad ottimizzare l'utilizzo "a rete" della 
capacità stradale4.7

Realizzazione di interventi puntuali di ITS per il controllo dinamico del traffico stradale nelle tratte soggette a 
congestione strutturale del traffico (introduzione della corsia d inamica ad uso universale o selettivo)4.8

Implementaz ione di protocolli per l'interoperabilità di servizi di mobilità condivisa in ambito regionale4.9

Miglioramento delle connessioni dei porti dell'ADSP con la rete di trasporto collettivo ferroviario  e stradale5.1
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Promozione della divers ificazione dell'offerta nel comparto crociere (Crociere convenzionali e Crociere d i lusso)5.2

Sostegno allo sviluppo della filiera GNL presso i porti dell'ADSP a favore del rifornimento del combustibile 
marittimo e a supporto della decarbonizzazione della modalità di trasporto stradale5.3

Rilancio del porto canale di Cagliari per la fusione dei flussi di UTI tra rotte E -O e rotte N-S nel Mediterraneo 
Occidentale5.4

Fasatura ottimale degli interventi potenziamento delle connessioni materiali ed immateriali "lato terra" verso i 
porti con gli interventi previsti dai POT e dal DSPP dell'ADSP del Mare della Sardegna5.5

Miglioramento dell'accessibilità multimodale da/per i porti turistici attraverso interventi infrastrutturali e d i 
serviz i di mobilità (inclusa la dotazione di colonnine d i ricarica e servizi di mobilità condivisa)5.6

Riconversione delle aree portuali e retroportuali dismesse per attività attinenti le filiere energetica, cantieristica 
navale e logistica5.7

Implementaz ione di "Elettrobonus" (con obiettivi simili al Ferrobonus) per i traffici da/per i porti, anche al fine di 
favorire lo sviluppo di traffici Ro/Ro non accompagnati5.8

Accessib ilità e reciproco collegamento degli aeroporti di Alghero, Cagliari e Olbia mediante la modalità 
ferroviaria6.1
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Potenziamento dell'interoperabilità tra gli aeroporti di Alghero e Olbia durante la stagione estiva6.2

Ottimizzaz ione dell'integrazione infrastrutturale tra le aerostazioni e le stazioni/fermate ferroviarie a servizio 
degli aeroporti di Alghero, Cagliari ed Olbia6.3

Ricerca di ulteriori efficientamenti tecnico -economici del modello  di continuità aerea6.4

Potenziamento e ridondanza delle connessioni stradali con gli aeroporti di Alghero, Cagliari e Olbia in una logica 
multimodale (Trasporto privato, Trasporto collettivo, Mobilità ciclistica)6.5

Ammodernamento e potenziamento delle infrastrutture ed impianti, adeguamento dei livelli di servizio, safety e 
security degli scali di Cagliari, Olbia e Alghero6.6

Att uazione di interventi diretti all'efficientamento tecnologico ed energetico, nonché alla riduzione degli impatti 
ambientali generati dall'attività aeroportuale presso di scali di Cagliari, Olbia e Alghero6.7

Creazione di Centri d i mobilità MaaS presso gli aeroporti di Alghero, Cagliari e Olbia6.8

Completamento della copertura della rete regionale di elisuperfici e attrezzaggio con sis temi di sicurezza a 
controllo remoto H246.9

Promozione dello sviluppo di collegamenti aerei in ambito regionale con aeromobili VTOL (Aeromobili a decollo 
ed atterraggio verticali) tra aeroporti principali, aviosuperfici, elisuperfici e porti6.10

Creazione di Centri logistici d i d istribuzione delle merci presso gli aeroporti in  raccordo con i Piani Urbani della 
Logistica Sostenibile delle Città Metropolitane di Cagliari e Sassari6.11

Sperimentaz ione dell'utilizzo di Sistemi Aeromobili a Pilotaggio Remoto (SAPR) per il trasferimento di materiali 
ad elevato valore aggiunto e logistica d istributiva nelle aree interne6.12

Miglioramento dei servizi per i passeggeri di autoveicoli e i conducenti dei veicoli commerciali e mezzi pesanti in 
attesa d i imbarco7.1
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Promozione della diffusione di mezzi "a zero emissioni" nelle attività di presa e consegna delle merci al fine di 
ridurre i gas  climalteranti, gli inquinanti locali e il rumore nelle zone a maggior densità di traffico (aree portuali e 
ambiti urbani principali)

7.2

Incentivo alla realizzazione di centri di trasferimento gomma - gomma delle merci a servizio delle aree interne in 
corrispondenza di nodi della viabilità extraurbana principale7.3

Protocollo per lo sviluppo e l'incentivo di misure coordinate di Logistica Sostenibile in campo urbano presso le 
città principali7.4

Sperimentaz ione di "Treni blocco" per il trasporto su ferrovia all'interno della Regione di prodotti di filiere a 
basso valore aggiunto7.5

Elettrificazione dell’infrastruttura8.1
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Decarbonizzazione del materiale rotabile (ibridi, alimentati a batteria, a idrogeno)8.2

Progressiva decarbonizzazione delle flotte del materiale rotabile di TPL automobilistico e della Pubblica 
Amministraz ione8.3

Elettrificazione dei moli8.4

Elettrificazione delle flotte di natanti in  servizio sui collegamenti della continuità territoriale marittima in ambito 
regionale e con la Corsica8.5

Promozione della diffusione di punti di rifornimento di vettori energetici da fonti rinnovabili sulla rete stradale 
essenz iale regionale8.6

Realizzazione di reti di ricarica interoperabili per i mezzi stradali degli operatori portuali ed aeroportuali8.7

      

  
   

  
   

STRATEGIE / LINEE DI INTERVENTO
Linea Sorso-Sassari-Alghero/diramazione aeroporto di Alghero (riquadro 1)

       

1 2 3 4

Linea Sorso-Sassari-Alghero/diramazione aeroporto di Alghero (riquadro 1)
Nella sottorete ARST di Sassari, in virtù dei lusinghieri risultati di esercizio delle linee Alghero - Sassari e
Sassari – Sorso e dell’esigenza di assicurare la sostenibilità del nuovo collegamento con l’aeroporto di
Alghero (progetto PNRR), il PRT 2040 ha posto mano alla individuazione di un modello di esercizio che,
nella prospettiva finale, interessa tutta la rete.
Il modello di esercizio proposto coniuga le esigenze del cadenzamento rafforzato ai 30’ del servizio
principale Alghero – Sassari nelle fasce di punta del pendolarismo con la possibilità di prevedere
l’accessibilità ferroviaria all’aeroporto ogni 30’ mediante l’alternanza di servizi diretti da Sassari con
servizi che prevedono l’interscambio a Mamuntanas. Il collegamento Alghero – Aeroporto richiede
invece sempre l’interscambio a Mamuntanas avendo privilegiato il collegamento diretto Alghero –
Sassari.
Si prevede inoltre la riunificazione dell’esercizio della linea Alghero – Sassari con quello della linea
Sassari – Sorso con un orario cadenzato ai 30’ Sorso – Sassari – Alghero e Sorso Sassari – Alghero
Aeroporto (entrambi i servizi effettuano fermata a Mamuntanas, trasformata in stazione di
diramazione da cui si diparte la linea per l’aeroporto di Alghero).
Il modello di esercizio richiede i seguenti interventi infrastrutturali:
• Innesto in direzione Sassari della diramazione Aeroporto nella nuova stazione di Mamuntanas;
• Configurazione a tre binari della stazione di Mamuntanas (due per l’incrocio tra i servizi Alghero

Sassari e uno per la navetta Mamuntanas – Aeroporto);
• Raddoppio selettivo per incrocio dinamico presso il posto di movimento di S. Giorgio (necessario per

garantire la stabilità dell’orario in caso di cadenzamento ai 30’ e in considerazione dell’introduzione
della stazione di Mamuntanas).

• Rifunzionalizzazione della fermata di Molafà e collegamento del suo marciapiede di servizio con
l’omonima nuova fermata prevista su rete RFI in modo da anticipare i trasbordi tra treni ICS
circolanti su rete RFI con i servizi di collegamento con Alghero e l’aeroporto.

Il modello di esercizio è compatibile con la previsione dell’interscambio a Molafà prevedendo fermate
su rete RFI ogni 60’dei treni ICS da/per Chilivani.
In aggiunta, il modello di esercizio prevede il prolungamento delle corse Alghero-Sassari a Sorso e
viceversa, con mantenimento del tempo di percorrenza sulla tratta Sassari-Sorso pari a 13 min. (orario
attuale) ed effettuando l’incrocio in corrispondenza del nodo intermodale di Sassari Santa Maria, in
modo da evitare interventi addizionali nella stazione di Sassari RFI. Il modello d’esercizio richiede un
ulteriore incrocio a circa 1.5 km da Sorso che potrebbe essere realizzato mediante un raddoppio dei
binari per un tratto di circa 1.5-2 km a partire dalla stazione di Sorso, in modo da garantire l’incrocio
dinamico dei treni.

Collegamento ferroviario aeroporto di Olbia (riquadro 2)
Il collegamento ferroviario tra la stazione di Olbia Terranova e l’Aerostazione è prevista mediante la
realizzazione di un binario in affiancamento a quello attuale per uno sviluppo di circa 3.5 km che,

successivamente, si sfiocca per dirigersi su una sede indipendente verso l’aerostazione.
Lo sviluppo complessivo della linea è di circa 6 km che, ipotizzando un servizio orario cadenzato ai 30’,
consente di evitare punti di incrocio intermedi ricorrendo ad un esercizio a «spola» Olbia-Aeroporto-
Olbia.
Questo servizio potrebbe essere utilmente unificato con quello, di pari frequenza, previsto tra Olbia e
Golfo Aranci. In tal caso si pone l’esigenza di valutare l’impatto che una chiusura ogni 15’ dei due
passaggi a livello presenti all’interno del centro abitato di Olbia potrebbe avere sulla fluidità del traffico
cittadino. In considerazione di ciò il PRT, ove l’evoluzione normativa in tema di interoperabilità nel
lungo periodo lo dovesse consentire, suggerisce di valutare l’ipotesi di introduzione della tecnologia
«tram-treno» sull’intera linea (Aeroporto-Olbia-Terranova-Golfo Aranci). Tale ipotesi potrebbe
consentire di lasciare aperta la possibilità di ulteriori estensioni del servizio su rotaia verso nord
raggiungendo con una diramazione il comune di Arzachena. Tale possibile evoluzione nella
configurazione dell’accessibilità ferroviaria all’aeroporto potrebbe in tal modo beneficiare di
collegamenti diretti verso le zone turistiche maggiormente attrattive.

Integrazione di Nuoro nella rete portante ferroviaria regionale
L’integrazione di Nuoro nella rete portante ferroviaria regionale prevede una strategia basata su due
linee di intervento a loro volta strutturate in più fasi
Linea di intervento A – decarbonizzazione e cadenzamento dei servizi sulla linea Nuoro – Macomer
(Scenario di progetto 2040).
• Fase A.1 – Realizzazione di un sito per la produzione e lo stoccaggio dell’Idrogeno e acquisizione di

materiale rotabile ferroviario alimentato ad Idrogeno.
• Fase A.2 - potenziamento dei servizi fino ad ottenere un cadenzamento orario (17 coppie/giorno

rispetto alle 8 coppie/giorno attuali) in modo da garantire rendez-vous sistematici con i servizi della
dorsale principale Cagliari-Sassari/Olbia presso la stazione di Macomer dove si prevede il
miglioramento del percorso pedonale tra la stazione RFI e la stazione ARST finalizzato a realizzare le
migliori condizioni per l’interscambio tra tutte le modalità di trasporto.

Linea di intervento B Nuova linea Abbasanta – Nuoro e successivo prolungamento verso Olbia
(Scenario prospettico – cfr. riquadro 3).
• Fase B.1 – Progettazione e realizzazione del Lotto funzionale Abbasanta - Nuoro della nuova Dorsale

ferroviaria orientale a scartamento ordinario;
• Fase B.2 - Progettazione e realizzazione del Lotto funzionale Nuoro - Olbia della nuova Dorsale

ferroviaria orientale a scartamento ordinario;
Entrambe le linee di intervento e le relative fasi attuative prevedono la modifica dei servizi di
adduzione, che nello scenario di progetto 2040 sono in Rendez vous con i BRT, per collegare i centri
abitati la cui stazione è situata in territorio extraurbano in modo da incentivare l’utilizzo della ferrovia
senza necessità di ricorrere all’utilizzo dell’auto privata.
.

TAVOLA P.02.a.2
Trasporto collettivo
Focus Project Review/approfondimenti interventi ferroviari principali 

Modello d’esercizio teorico proposto

Raddoppio selettivo per incrocio dinamico presso il posto di movimento di S. Giorgio

850 m 850 m

         ( p  g  )

PM S. Giorgio
Alghero Sassari

Collegamento ferroviario ad 
Alghero Aeroporto, con 

impianto di produzione di  
idrogeno 

Adeguamento fermata di Molafà per  consentire l’interscambio con i treni che circolano sulla rete RFI lungo la 
tratta Chilivani  - Sassari - Porto Torres 

MOLAFA’

FERMATA ARST DI MOLAFA’

MOVIMENTI 
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50 m

Adeguamento della fermata di Molafà (in
sostituzione della fermata di Caniga) per consentire
l’interscambio con i treni che circolano sulla rete RFI
lungo la tratta Chilivani – Sassari – Porto Torres

IPOTESI B

Interventi di potenziamento a 3 binari della stazione di Mamuntanas (Ipotesi A) *

Esempio nodo di 
simmetria di Abbasanta

Servizio base Alghero – Sassari cadenz. 60’

Servizio di rinforzo Alghero – Sassari e vv. nelle fasce del
pendolarismo C-S e C-L cadenz. 60’ (sfalsato di 30’ rispetto a
quello base)

Treno  Navetta Mamuntanas – Aeroporto (cadenz. fino a 30’)

Servizio diretto Sassari – APT nelle fasce di morbida del 
pendolarismo C -S e C-L

 

Raddoppio selettivo per 
incrocio dinamico
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Realizzazione servizio ferroviario Olbia-Golfo Aranci (cadenzamento 30’) in prosecuzione da/per 
aeroporto di Olbia

FOCUS PROGETTUALI 

Collegamento ferroviario aeroporto di Olbia  (riquadro 2)

Nuova dorsale ferroviaria orientale – Fase I Abbasanta – Nuoro (riquadro 3)
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