Flussi di traffico giornaliero dei mezzi pesanti
(Isolati e Combinati)

Flussi di traffico giornaliero dei mezzi pesanti

(Totale e con origine/destinazione porti) Rete stradale

STRATEGIE / LINEE DI INTERVENTO

ZES — Zone Economiche Speciali della Sardegna
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contraddistinguono. La rete stradale costituisce il principale tessuto Inquadramento generale

connettivo di questo sistema e pertanto risulta fondamentale
garantire un miglioramento delle connessioni materiali ed
immateriali tra le aree produttive incluse nei vari ambiti della ZES
regionale, i Porti dell’AdSP e i territori di riferimento per agevolare
un’equilibrata distribuzione territoriale delle residenze degli addetti
con positive ricadute sul contrasto allo spopolamento delle aree
interne. La rete essenziale di interesse regionale riconosciuta da PRT,
grazie agli interventi infrastrutturali e tecnologici previsti, sara in

regionale progressivamente esteso anche ai collegamenti aerei e marittimi della continuita territoriale con il
continente

x481 3916 8397

Distribuzione delle distanze percorse dai mezzi pesanti Combinati

(percentuale di mezzi per classi di distanza) Tipo spostamento Totale Incidenza
1'926 49.18%
3916 100.00%

ﬁ’oli di commutazione territoriah

sede di aree industriali rilevanti Mezzi Pesanti

Su queste premesse, il PRT prevede un ampio ricorso alla tecnologia in tema di
Sistemi di informazione all’'utenza, diagnostica e gestione dinamica delle
infrastruttura stradale della sua capacita e manutenzione, impulso alla
realizzazione di Centri logistici di caratteristiche e rango diversi in cui la merce
viene trasferita da una modalita allaltra, eventualmente previo la sua
manipolazione per ricombinare le unita di carico in uscita. Il Piano, a questo
proposito, prevede Centri logistici presso gli aeroporti, presso i porti e integrati

Lo sviluppo della logistica nel trasporto delle merci ricopre un ruolo
fondamentale in un contesto operativo come quello della Sardegna,
caratterizzato da una «discontinuita territoriale» per l'accesso ai mercati
esterni, che richiede maggiori livelli di efficienza per ridurre lo svantaggio del
sistema produttivo regionale rispetto a quelli delle regioni continentali
derivante dai maggiori costi e tempi medi di trasporto.

Le agevolazioni tariffarie sui servizi di continuita territoriale, se mitigano il gap in

Implementazione diun sistema regionalediinfomobilita e relative Linee Guida per lo svilup po integrato ed
interop erabile di Applicazionia livello locale

Chilivani
Macomer
Nuoro

Riconoscimento diuna rete stradale "essenziale" di interesse regionale su cui concentrare gli interventi
prioritari diadeguamento, potenziamento e nuova realizzazione e dotazione di punti dirifomimento divettori
energetici da fonti rinnovabili (cfr 8.6)

/ Classe di Mezzi Pesanti Mezzi Pesanti
distanza Isolati Combinati Totale

Adozione di una visione multimodale nella progettazione stradale orientata a sod disfare anche le esigenze del
trasporto collettivo, della mobilita ciclistica e della domanda di circuitazione turistica

Implementazione diun programma diinterventi di manutenzione straordinariae messain sicurezza della rete 1.3% 0_4% 0_9% grado d| garantire un'adeguata accessib“ité ai Consorzi industria“ a . . o ’ . . . > L ] j . .
stradale in ambito regionale individu ato sulla base di criteri i priorita multiobiettivo (Sicurezza, accessibilta, : o termini strettamente monetari, non sono in grado di incidere sugli extracosti nelle Zone Economiche Speciali (ZES), presso le citta principali ma anche Spazi
comodalth.) condhisl con ks Ammntrazioni localle gliEnt Proprietari/gestor dellinrastnatiura 12.1% 23.9% 17.6% . . L . . anche da parte dei territori limitrofi estendendo la portata delle o o . , : e R -

: : : Distribuzione degli spostamenti dei Mezzi Pesanti (Totale) e : : legati ai maggiori tempi, soprattutto nel settore dell’autotrasporto in Conto Logistici di Prossimita presso stazioni e fermate attrezzate della rete portante
Realizzazione d'interventi diadeguamento e potenziamento della viabilita stradale diaccesso ai nodi o, o, o, Opportunlta eC0n0m|Che connesse al fUnZlonamentO de“a ZES . . . . . .« .
mukimoda dinterscambio a partire daqueli dellarete portante regionale portuale, aero portuale ferroviaria e 50-75 km 0.2% 1.5%  0.8% Il Piano auspica che nelle sei polarita della ZES vengano promosse proprio, connessi al trasporto RoRo accompagnato. Nonostante la crescente regionale ferro-stradale di trasporto pubblico, soprattutto a servizio delle aree

Olbia

75-100 km 19.4% 7.2% 13.7%
Porto Torres
Oristano 100-150 km 25.9% 21.1% 23.6%
Portoscuso m 23.0% 16.5% 20.0%

automobilistica

interne. Un ultimo cenno merita la previsione, nel lungo periodo, della
sperimentazione di utilizzo di velivoli a decollo verticale (Droni) per la consegna
di merce in aree scarsamente accessibili, applicazioni, queste ultime, gia in corso
sperimentazione da parte di alcuni operatori logistici.

Il PRT prefigura inoltre misure per ridurre le esternalita connesse al traffico
merci tra cui merita una menzione particolare l'ipotesi di introduzione di un
«elettrobonus» finalizzato a riequilibrare I'utilizzo dei porti in ambito regionale
secondo una logica di prossimita e ad accompagnare la decarbonizzazione sul
principale corridoio stradale in ambito regionale in perfetta analogia con
qguanto, sempre sul corridoio Scandinavo — Mediterraneo, si sta attuando sul
tratto del valico del Brennero (Brenner Green Corridor).

propensione verso forme di logistica collaborativa con imprese del continente, vi
sono ancora molti margini di miglioramento che investono sia la logistica di
produzione che quella distributiva in ambito regionale. Circoscrivendo
I'attenzione a questa seconda branca, il PRT prevede interventi specifici, ma
anche di sistema, che intendono porre le basi per un cambiamento radicale
negli attuali processi gestionali del trasporto e della distribuzione delle merci
promuovendo la logistica sostenibile.

La decisione di trattare questi temi nell'ambito del sistema di trasporto stradale
e dovuto ad una duplice considerazione. In primo luogo perché in Sardegna, il
trasporto su gomma delle merci, costituisce la modalita che meglio risponde
all’attuale situazione di dispersione insediativa e alla necessita di garantire una
capillarita nella distribuzione o quantomeno rappresenta la componente Un tema particolarmente sfidante, come gia prefigurato nella presentazione
prevalente di un sistema intermodale . D’altro canto, questa organizzazione della Tavola 02.a.1, riguarda l'ipotesi di ricorrere a treni blocco per il trasporto di
necessita di una capacita di gestione della manutenzione delle infrastrutture merci a basso valore aggiunto su ferrovia. Tale ipotesi deve essere
stradali ma anche delle informazioni in corrispondenza di porzioni della rete necessariamente valutata in abbinamento ad una revisione della logistica di
caratterizzate da ricorrenti fenomeni di congestione del traffico. produzione di specifiche filiere.

forme di Mobility management di area finalizzate a incentivare
I'utilizzo del trasporto collettivo per gli spostamenti casa-lavoro con
Totale un reciproco beneficio rispetto allo sviluppo del trasporto pubblico

Tipo spostamento Totale Incidenza locale e alla diversione modale da auto privata verso le differenti
oItre 200 km 18.2% 29.5% 23.4% . forme di mobilita condivisa.
Spostamenti interprovinciali 4'636 55.21%

100.0% 100.0% 100.0% ,
° ° ° Spostamenti da/per i porti 3'761 44.79%
Dall’esame delle tabelle & possibile notare come oltre il 45% dei mezzi 8'397 100.00%

pesanti combinati percorre distanze superiori ai 150 chilometri. Tale
fenomeno & da attribuire alla polarizzazione delle principali attivita
produttive in ambito regionale (che auspicabilmente dovrebbe essere
temperato dalle opportunita offerte dalla ZES regionale) e dalla preferenza
accordata all’utilizzo del porto di Olbia e, in misura minore, di Porto Torres,
per i collegamenti di continuita territoriale da/per i porti dell’ltalia Centro-
Settentrionale.

Mezzi Pesanti

Introduzionedel concetto di "Strada Intelligente" finalizzato asupportare I'implementazionedilTS dinuova
generazione ediSistemidimonitoraggio dello stato dell'infrastruttura per pianificare gli interventi di
manutenzione ciclica preventiva

Sviluppo ed implementazione di un Centro di monitoraggio e controllo del traffico stradale regionale perfomire
informazioni in tempo reale sullo stato della viabilita e le condizioni di traffico sulle principali arterie stradali

Cagliari
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Implementazione diITS e connessiinterventi infrastrutturalifinalizzati ad ottimizzare I'utilizzo "a rete" della
capacita stradale

Realizzazione di interventi puntuali di ITS per il controllo dinamico del traffico stradale nelle tratte soggettea
congestione strutturale del traffico (introduzione della corsiadinamica ad uso universale o selettivo)

Dall’esame delle tabelle & possibile evidenziare come la componente di
traffico pesante da/per i porti rappresenti una quota estremamente
rilevante del traffico merci su strada sviluppato in ambito regionale che, nel
caso nei mezzi pesanti combinati € addirittura lievemente superiore a quello
di scambio interprovinciale.

4. Trasporto Stradale —promozione della sicurezza e dellamultimodalita

Implementazione diprotocolliper I'interop erabilita di servizi di mobilita condivisain ambito regionale

Miglioramento delle connessioni deiporti dell'ADSP con larete di trasporto collettivo ferroviario e stradale

Arbatax

Promozione della diversificazione dell'offerta nel comparto crociere (Crociere convenzionali e Crociere dilusso)

ITS - Intelligent Transport System

SAN GIOVANNI BI SINIS
Sostegno allo sviluppo dellafiliera GNL presso i porti dell'ADSP a favore del rifornimento del com bustibile {
marittimo e a supporto della decarbonizzazione della modalita di trasporto stradale

Il PRT prevede la realizzazione per fasi di un sistema intelligente di

Sperimentazione di "Treni blocco" per il trasporto su ferroviaall'intemo della Regione di prodotti di filiere a
basso valore aggiunto

delle Infrastrutture del 28 febbraio 2018 come “le infrastrutture stradali
per le quali é compiuto [secondo precise specifiche funzionali] un

a veicolo (V2V), consentono il monitoraggio continuo delle posizioni e
delle velocita dei singoli veicoli, la trasmissione di informazioni continue

Mobility riguardanti, rispettivamente, il controllo dinamico del traffico
stradale con priorita per i servizi di trasporto pubblico (Corridoi Bus

Rete metropolitana leggera
Tratta esistente metropolitana leggera
Nuova tratta metropolitana leggera

Data emissione: luglio 2025
Scala: 1:350.000
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