1.1 % Creazione di un sistema diSegnaletica (cognizione spaziale) unificato per |'accessibilita ela circolazione
’ pedonale nei nodimultimodali Olbia - Trasporto Mereci - Rilievo dei Flussi veicolari al Cordone dell’area Cagliari - Trasporto Merci - Rilievo dei Flussi veicolari al Cordone dell’area ffzsari' }I'E;SPOF'C? (';/‘Ljfzcgz'lRiEZV: dei Flussi veicolari al Cordone dell’area i
. . H iari - rbana di >assari- N -
° Adeguamento infrastrutturale dei percorsi pedonalidiaccesso dalle aree di parcheggio autoveicolarea centri Urbana di Olbia - 03/2021 (14 H) Urbana di Cagllarl 03/2021 (14 H) ( ) N M('p”!:’eo !'a_M"m”’!'“r_‘“‘
. . . . P . - . . § . Palau, Santa Teresa di Gallura
1.2 intermodali, fermate ditrasporto p ubblico automobilistico, stazioni ferroviarie, banchine portuali ed . 4-] .
aerostazioni @ ¥ \._‘_:’i
LA MARMORATA ; ... e ) ) . . L. S A (F - q an q g
g ' o _ f i el Veicoli commerciali leggeri — Mezzi pesanti isolati e combinati Veicoli commerciali leggeri — Mezzi pesanti isolati e combinati Veicoli commereciali leggeri — Mezzi pesanti isolati e combinati
1.3 . Miglioramento dell'accessibilita universale alle stazioni/fermate ferroviarie e a bordo treno SANTA REPA LLE ERICA %ﬁm :
|LALA LENA. !
/ "j;‘ﬁ? o |
14 Miglioramento dellasicurezzae dell'accessibilita universale nelle autostazioni e nelle fermate del TPL L, ST-*EW Trasporto Merci: 5.909 spostamenti al Trasporto Merci: 14.772 spostamenti al Trasporto Mercll- 11.051 SPOSt'amentl'al
d automobilistico urbano ed extraurbano i rEr e Al e cordone per I'area urbana di Cagliari cordone per I'area urbana di Sassari
.|“ “. -
1.5 . Centridimobilita secondari/fermate extraurbane attrezzati per I'interscambio ; r s Ak 5 % 8
/ l;.l : Alghero, Porto lorres,
3 BAJA SJ\RDIN_&#,. F Sassari
" Miglioramento delle connessioni materialied immaterialitra le aree produttive incluse nella Zona Economica TANCARIANNA !Mr .-g ! 500; 8%
1.6 Speciale regionale, i Porti dell'Autorita diSistema Portuale del maredella Sardegna e gli aeroporti di Alghero, y ,‘ CALA;&}TTJ\ 3 5 (
L % ) cagliaieoibia il - g OLFD PEVERD | 576: 10% 1875; 13% 4698; 32% = Veicoli commerciali leggeri Ingresso
Y , / ) T, .. . .
U 2 Miglioramento e integrazione dell'Accessibilita e della fruizione della rete sentieristica regionale perla i ) o 1535; 28% VelCOlI commerC|aI| leggerl Uscita
2.1 I ﬁ valorizzazione degli attrattori naturali, archeologici e culturali T, m Mezzi pesanti isolati |ngreSSO ‘g
3 1768; 12% ) e a o
’ m Mezzi pesanti isolati Uscita
Integrazione della rete ciclabile prevista dal Piano Regionale della Mobilita Ciclistica con elementi finalizzati a L . : . . . Veicoli. "
2.2 @ garantire il collegamento con i nodi multimodali della rete portanteregionaleditras porto collettivo e - m Mezzi pesantl Comblnatl Ingresso comm.erc|al|
I'accessibilita intercomunale a poliattrattori per studio e lavoro avalenzaregionale o M n MeZZi pesanti com b|nat| Uscita leggeri (VCL)
— i Veicoli
[ o= commerciali
2.3 )%E Att rezzaggio delle flotte di TPL marittimo, ferroviario ed auto mobilistico per il trasporto delle bici al seguito leggeri (VCL) Zona Industriale
N 4 ' > MPI 511 2.542
» " :; spostamenti
24 N Realizzazione di una rete di ciclostazioni dotate di punti diricarica presso stazioni ed autostazioni dellarete L
- &@ portante regionale di trasporto collettivo —
— 3 . . . . . o] . . . . .
- = Veicoli commerciali leggeri Ingresso — Bo=00 - Ve!coI! commerc!aI! Iegger! Ingr.esso
Promozione dell'attuazione delle AzionidiMobility management della mobilita per studio e lavoro previstedalla STINTING e Veicoli commerciali |eggeri Uscita pesanti Mezzi pesanti Veicoli commerciali |egger| Uscita [
2.5 M FERTERE vEaiie j 7k i L. ) isolati (MPI) combinati (MPC) M q aq | il - |
— \ ‘mm,_w__‘,_.—k.,;#,,@"a m Mezzi pesanti isolati Ingresso m Mezzi pesanti isolati Ingresso ﬂ_o | ‘;
() « i di Itimodale di llettivo che funga da ele rdi del \ e "I‘\ Y C 'h 0tz pezelill eelail s " Miezz! pesanti solari Uscita Lo m i
iconoscimento diuna rete portante multimodale di trasporto collettivo che funga da elemento ordinatore del ; 1y b . . . . A . . . pesanti 4c
3.1 @ sistema della mobilita delle personein ambito regionale FUNTADESUTUR%(ME b m Mezzi pesantl COmblnatl |ngreSSO ) i MPI 517 1.621 = Mezzi pesantl comblnatl |ngreSSO isolati | a8 l Chilivani - Ozieri
— l bia m Mezzi pesanti combinati Uscita isolati spostamenti m Mezzi pesanti combinati Uscita 1 o |
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3.2 i Implementazione diun modello di esercizio del trasporto ferroviario passeggeri fondato sulla combinazione tra |
* - Servizi Regionali Velocie Servizi Territoriali/Metropolitani cadenzati (obiettivo 30') !‘ PORTU "."-. PAO;?)RAT& L 1
N \ ) iy ; " Ly
\ @@ 'orto Torres o PORTATAVERNA |
Velocizzazione ed incremento selettivo della capacita dell'infrastruttura ferroviaria funzionali e coerenti con -:_ FIUPE--S&MTO Prgilly % "‘ ’ PUNTA MOLARA Veicoli :
3.3 I'implementazione delmodello di esercizio ad ottato per il trasporto ferroviario regionale ,_i‘w“'_“_\\a'_% % ¥l f;,» i jﬁmw commerciali
/__»,_ B . ~ 2 .;" {a( leggeri (VCL)
i _ w5 —
i Manutenzione e valorizzazione delle lineeferoviarie turistichein gestione ad ARST perincentivare le l! f““_\w \:,u- 0 j ’ :— LU IMPOSTU Aeroporto %C')‘-O'O—
3.4 C——— circuitazioni turistiche tra la costae le aree inteme '\} -/‘ Pt ; ! e . Mezzi pesanti
' Q0! (o)e) spostamenti combinati (MPC)
3.5 i Efficientamento delle tre sottoreti isolate di TPL gestite da ARST mediante l'individuazione delle linee di co“:lnebmatl (MPC) sposi:fnenti )
° intervento piu appropriate in relazione alle s pecificita dei rispettivi bacini di traffico L
i
|
3.6 . Progressiva estensione dell'applicazione della tecnologia Tram -Treno dalla tratta Gottardo - Settimo San Pietro | i
* ad altre tratte extraurbane della ete ARST p RAARR R N T T EeRIE, . e R —— ‘
o - ' _ S Olbia rappresenta il caso pil completo e flusso di mezzi pesati combinati (MPC) pari a Nel caso di Cagliari, la localizzazione esterna continente nettamente inferiore rispetto Nel caso di Sassari, il cordone stradale un’azione di pianificazione della logistica
3.7 . i;f,gf,';"',‘::i'iz:i;ni?::g:ﬁf,ag:iI:fﬁ:;v?e;msmMetmpomed'cag“a”Edlsassa”eIommtegame complesso di City Logistics in quanto poco meno di 900 veicoli/giorno. Tenuto al cordone stradale dell’area urbanizzata al porto di Olbia dato, questo, ancor piu individuato per il rilievo di traffico isola di urbana (Piano Urbano della Logistica
all'interno del confine individuato dal conto delle caratteristiche di questi mezzi e il dell’aeroporto e delle principali aree accentuato se si considera che oltre il 30% fatto I'area urbana dagli altri Sostenibile)
28 Realizzazione di lin ee extraurbane ecocomptibili i Bus atransito rapido (BRT) su corridoi i mobilita dell rete sistema della viabilita extraurbana che loro impiego prevalente per spostamenti di industriali, circoscrive i temi connessi alla City delle attivita produttive presenti in generatori/attrattori di traffico merci. Cio
portante regionale o a servizio dicomprensori turistici particolarmente attrattivi non serviti dalla ferrovia perimetra Ilarea Urbanizzata sono presenti medio_lungo raggio, é |ecit0 ipOtizzare Che LOgiStiCS a”a CombinaZione de”e att|V|té Regione é concentrato nel baCinO dl consente, con buona approssimazione, dl
Realizzazione di Linee extraurbaneecocompatibili Bus a transito rapid o (BRT) integrate nel modello diesercizio anChe II porto’ Ilaeroporto e Ia prinCipaIe queSto trafﬁCO connesso al portO transiti connesse a”a diStribUZione de”e merCi in inﬂuenza «ESCIUSiva» del porto dl Cagllarl, attribUire tutto |I trafﬁco d| Scambio rilevato
3.9 ferroviario nelle fasce orarie di morbida o come rinforzi nelle fasce di punta Z0nha produttiva del comune. anche presso || Cordone esterno. SU”a base Campo urbano con que”e del porto’ ° I'area Urbana dl Cag“ari per Ie sue al Cordone de”'area Urbanizzata ad att|V|té d| -
Dalle indagini sui flussi veicolari effettuate in di questa assunzione e possibile affermare Complessivamente il traffico merci rilevato dimensioni e la varieta di attivita che vi logistica urbana delle merci (consegne e ritiri Oristano
3.10 . Reallzasione i Linee portant ecocompibil diBus atrensito rapido (BRT) in aree df continuia urbana corrispondenza di questo cordone & emerso che oltre I'80% del traffico di mezzi pesanti in fase di indagine dei flussi in sono insediate, determina un traffico connessi ad attivita/residenze localizzate in
che in un giorno feriale invernale del 2021 combinati che varca il cordone di Olbia & corrispondenza del perimetro della viabilita merci composito e di dimensioni tali citta. Infatti 'aeroporto di Alghero e il porto
3.11 . Istituzione di Linee automobilistiche ordinarie di TPL extraurbano d'incrocio con serviziferroviari e linee BRT tra ingressi e USCite Si contano Circa 5'900 COStituitO da traffiCO portua|€‘ con tutto Cl(‘) extraurbana é pari a pOCO meno dl 14'800 (13800) da giustiﬁcare Un'aZione dl dl Porto Torres sono in pOSiZione ininﬂuente
extrautbane dells rete portante regionale spostamenti. Come visualizzato che ne deriva in termini di esternalita. spostamenti che costituisce il massimo pianificazione della logistica urbana (Piano rispetto al traffico che interessa I'abitato di 4%
o ‘ o o dall'ideogramma semplificato riportato a La zona industriale costituisce invece il polo valore rilevato nei tre casi considerati. Urbano della Logistica Sostenibile) Sassari se non per quello di transito da/per il
Istituzione diServizidi TPL "a chiamata" di bacino d'incrocio con serviziferroviari e linee BRT extraurbane della .. . . PN . . . ). . L. . . .
3.12 . rete portante regionake sinistra la componente di traffico merci piu che, considerando tutte le componenti di Dall'ideogramma riportato a sinistra si evince porto che si svolge sulla $S.131 la quale &
rilevante e quella dei Veicoli Commerciali traffico, presenta il piu elevato valore di che la quota preponderante & quella dei parte integrante del cordone stradale
S8 gg ZL‘.’E'Z;?!.”Z;.’Z”Q’STeTi?S'Z”;i’.fi';2223522“::;1&;?2:222 gelllne[:::i:jthc:::::ﬁtt;-r::lzzlllz base Leggeri (3.295 transiti/giorno) equamente traffico di scambio (2.500 spostamenti). La veicoli commerciali leggeri (9.717 VCL). La considerato per le analisi.
\ 2 R A, o R R R SRV g G S R IR W iGN RO B\ A RO SRS TS distribuiti tra ingressi ed uscite. La componente largamente preponderante e quota dei mezzi pesanti isolati & pari a 3.643 Il traffico merci rilevato in fase di indagine
3.14 /Eﬂ\ Realizzazione di sistemiinfrastrutturalie tecnologici per la preferenziazione della marciadeiserviziditPtin =~ | & L B B R e W A T R N, gt A ) T el S e W B R e X L Componente de' mEZZi pesanti iSOIati (MPI) é que”a del VeiCOIi CommerCiaIi IEggeri con SpOStamenti (MPl) mentre per Ia Categoria Cordonale ammonta d Circa 11'000
: @\ | campo urbano ed extraurbano pari a oltre 1.500 spostamenti/giorno mentre oltre 1.845 transiti; dei mezzi pesanti combinati (MPC) sono stati spostamenti di scambio. Come visualizzato
& la componente dei mezzi pesanti combinati L’aeroporto rappresenta invece una quota registrati 1.412 spostamenti. nell'ideogramma, la componente
3.15 - Velocizzazio ne dei collegamenti passeggeri con le isole minori e agevolazione dell'intermodalita con il TPL q ) A 9 g g . 0 . q N . . .
. Q temestre (infrastrutturazione deipercorsie deglistazionamenti presso il molo) (MPC) Vale poco meno dl 1 100 reSIduaIe per tUtte Ie Componentl dl traffICO ” porto fa reg|5trare un trafﬁco dl Scamb|0 preponderante e que”a de| VeICO|I
" . {7 G e e R O S g e O R TR SR TR N T spostamenti/giorno. merci (144 spostamenti traffico merci). pari a 986 transiti, di cui, la componente commerciali leggeri (VCL) con 6’612 transiti
3.16 /Ed\ Preferenziazione degli attestamenti delle Linee BRTdella rete portante regionale presso le aerostazioni 4 La Contemporaneité del ri“eVi al Cordone con TenUtO conto d| queSti ContribUti é pOSSibile preva|ente é que“a relativa ai meZZi pesanti Seguita da que”a del meZZi pesanti iSOlati Cagliari
2 “x.._m\m_ﬂg,%w b f‘_‘ ¥ quelli presso le sezioni della viabilita di affermare che, nel caso di Olbia, il traffico combinati (565 MPC). Si evidenzia come, in (MPI) con 2’796 transiti mentre per la classe
¢ T ol P — T 3 . . . . . . T . P . . . . . a . . .
3.17 @@k Centridimobilita principali: adeguamento, potenziamento e completamento del sistema dei nodi multimodali di L AL A T S R R BRI 0 Ty SRR | e ;31 L-OROE accesso al tre grandl attrattorl (porto; merci |mpLItab||e ad attivita d| |0g|St|C3 queStO caso | mezzi pesantl Comb|nat| Comb|nat| (MPC) sono stati reglstrano 1643
. %'e | interscambio del trasporto passeggeri della rete portante regionale di TPLR pIAN. aeroporto, zona produttiva) consente di urbana delle merci propriamente detta e rappresentino solo il 35% del corrispondente transiti. I dei el d . | R . rincid del A il PRT orefi di ie e di azioni i do di ri d d |
) Implementazione del Sistema diintegrazione triffaria sul‘intera ete mulimodale di rasporto colletivo et ;‘f‘f‘f;{i ‘4% / effettuare le considerazioni di seguito costituito da una componente trascurabile di traffico al cordone del territorio urbanizzato Come osservato nel caso di Cagliari, anche settore del trasporti & il secondo per consumi tra fe attivita energivore, con unincidenza de questo scopo, | prefigura un set di strategie e di azioni In grado di rispondere, da un fato
e e D0 e e T NG e e S riportate. MPC, da una significativa quota dei MPI (XX% il ché consente di effettuare due per Sassari le dimensioni dell’area urbana e 32% sulla quota dei consumi finali di energia. Il Libro bianco sui trasporti della Commissione alle esigenze e alla domanda del trasporto merci con soluzioni complessivamente efficienti e,
- Il porto, pur non costituendo il generatore di e dei VCL (YY%) che varcano il cordone del considerazioni: la varieta di attivita che vi sono insediate, Europea (2011) stabilisce dieci obiettivi per una politica dei trasporti competitiva e sostenibile, dall’altro, alla necessita di ridurre progressivamente le emissioni di CO2 insieme alle altre
4 Implementazione diun siste ionale diinfomobilta e relative Linee Guid lo svil integrato ed i i i it i i i i iari i i i i i i . . - _ . . s e . T . s . . . s . L
3.19 1 intorapemiile d foplesona el loale e PHCEPErIo PO RO ® fcrafflco mercl complesswame.nte piu territorio urbanizzato. * Il porto di Cagliari eserc.lta un- poterg determina un traffico merci composito e di finalizzata a un utilizzo efficiente delle risorse. Tra questi obiettivi, due sono indirizzati esternalitd negative (rischio di incidentalitd ma anche degrado accelerato delle pavimentazioni
importante, € quello che genera il maggior attrattore sulla domanda di scambio con il dimensioni tali (11.000) da giustificare . ‘s o I’ L . . . . . s . . . -
—_— . s . . , . specificamente alle aree urbane: “ridurre del 50% I'uso di veicoli a carburante convenzionale stradali), al fine di garantire sostenibilita ambientale, economica e sociale della logistica urbana.
Riconoscimento diuna rete stradale "essenziale" di interesse regionale su cui concentraregli interventi !
4.1 9 Z;‘;’é‘:‘d“c‘;“ﬁ‘jj:a:;‘;fzbﬁﬁt(j:‘;’;‘)e"‘”e"“°V“‘ =alzzeznsleldotazie iipunt o inepiod petiol S MRI;'EE;R entro il 2030”, con la prospettiva di eliminarli entro il 2050, e “realizzare un sistema logistico a Questi aspetti sono maggiormente importanti nelle principali aree urbane, dove I'attivita di
v J -
— =~ .. . . . . . . . . . . . . . 4 . emissioni zero entro il 2030 nelle principali citta”. La conferenza sul clima di Parigi del 2015 trasporto delle merci & resa piu difficoltosa a causa della densita di popolazione e di attivita
4.2 T$H$ Adozione di una visione multimodale nella progettazione stradale orientataa soddisfare anche le esigenze del %z—;)% Sistemi ITS — Controllo dinamico del traffico stradale (Centro di monitoraggio) 802 Sistemi ITS — Controllo dinamico del traffico stradale (Corsia dinamica) _ . _ P _ P _ ) - _ & T P - . P ) _ _ P p_ . . .
trasporto collettivo, dellamobilita cicstica e della domanda di circuitazione turistica el primo accordo mondiale sul clima, ha riconosciuto I'importanza di riformare il settore logistico commerciali concentrati su aree relativamente piccole, motivo per cui il PRT inquadra il
Implementazione diunpmgrammadiinterventidimanutenzionestraordinariaemes(sainsicurezzadella rete . ) v pﬁ; Centro logistico L'applicazione di Sistemi Intelligenti di La funzione degli ITS per il comparto del Corsia dinamica traffico e come corsia di emergenza nel resto nei propri obiettivi di riduzione dei gas a effetto serra, rendendo “i flussi finanziari coerenti con trasporto delle merci e la logistica in una visione di sistema con le altre modalita di trasporto, al
4.3 A stradale in ambito regionale individuato sulla base dicriteri di priorita mutiobiettivo (Sicurezza, accessibilita, € BN . . . . . .. . L. . . . . . . . - . . . . . . . R .
A comodalita...) condivisi con ke Amminktrazioni localie gli Enti Proprietari/gestori delliinfrastruttura Ay Trasporto, ovvero di sistemi fondati Trasporto Merci e della Logistica, integrato e del tempo. un percorso verso basse emissioni e uno sviluppo resiliente ai cambiamenti climatici”. fine di porre le basi per un’azione coordinata con le principali citta della regione per affrontare la
Reali(zzaziorreq'intewenﬁldiadegtjlamentoeE)otenziamentodellavialbilité stradale diaccesso ai nodi N Y)Y O=0'0040=0100 sull Interaz'lon‘e . tra oo I\nformatlca’ ?rmqnlz‘zato con la r?te del trasporto _prlvatO: La geStlone dinamica delle corsie stradali E C.OSI pOSSIblle adEgua.re. _Ia Capac.lta Il PRT individua quattro obiettivi fondamentali nel campo della logistica distributiva in campo planlflcaZIOne del traporto delle merci nelle sue diverse Componentl che in queste realta si
4.4 5 7 . . . ’ q p g p
. mu mo;?hdmtevscamb'oapamredaque"de"aretepor*ante regionale portuale, aeroportuale ferroviaria e telecomunicazioni e multimedialita, permette e principalmente orientato alla funzione di consiste nella regolazione adattativa della dell’infrastruttura alle condizioni del traffico dando | d evidenti criticits
automobilistica .. . . . " .. . . . S . sovrappongono dando luogo ad evidenti criticita.
- di introdurre un sistema di gestione efficace indirizzamento. circolazione sulle diverse corsie di una in modo dinamico, garantendo la riduzione urbano: PPONE &
() Introduzione del concetto di "Strada Intelligente" finalizzato asup portare I'implementazionedilITS dinuova . . o ae . . . .. . . g 9 . . . . . . .
45 /ﬁﬁ\ generazione edi Sistemi di monitoraggio dello stato delinfrastru ttura per pianificare gl interventi di per il Trasporto delle Merci e della Logistica, carreggiata in funzione delle condizioni di della congestione nelle ore di punta, senza o Contribuire alla tutela del clima riducendo le emissioni di gas serra (CO2) attraverso la Il Piano, relativamente alle azioni da intraprendere, propone un approccio improntato ad un
=) manutenzione ciclica preventiva SANTA EATERINA sviluppando in modo organico e funzionale traffico rilevate, con 'obiettivo di aumentare ricorrere a costosi interventi infrastrutturali i i i - i i
e ) ¥ . soluzioni improntate su sicurezza, efficienza I ita dell ' trada limitando gli int ti che sarebbero richiesti per la realizzazione di riduzione delle percorrenze a vuoto e la decarbonizzazione delle flotte; sano realismo che prende le mosse dagli aspetti peculiari che caratterizzano il settore della
Sviluppo ed implementazione di un Centro di monitoraggio e controllo del traffico stradale regionale perfomire SARGE) R e e 1 7 S = 4 a CapaCI a della strada limitando gl interventi . . . . . e H H H HEVH H
4.6 ‘géz% informazioni in tempo reale sullo stato della viabilita e le condizioni di traffico sulle principali arterie stradali # . . ed efficacia. infrastrutturali che sarebbero richiesti per la una nuova corsia. b Ridurre il contributo alla congestione stradale del trasporto delle merci attraverso lOgIStlca e che vanno assuntialla stregua diverie propri vincoli:
— realizzazione di una nuova corsia. La gestione di un tronco stradale con utilizzo I'ottimizzazione dell’utilizzo delle infrastrutture stradali e della loro capacita in campo . i servizi di logistica, a differenza dei servizi di trasporto passeggeri (trasporto pubblico) che
4.7 |TS Implementazione diITS e connessiinterventi infrastrutturalifinalizzati ad ottimizzare I'utilizzo "a rete" della |_a regolazione Viene attuata da o centro d| dinamiCO deIIa corsia dl emergenza riChiede b d . f . d . I I d L bbl . d . oL X
. capacita stradale sA AOCCA TUNDA urbano concependo queste infrastrutture come uno spazio condiviso con le altre sono di Iniziativa pubblica, sono concepiti e prodotti su iniziativa privata;
— m"%’%u’“‘j " controllo che, ricevuti in tempo reale i dati di fislledens ol mecpiem  (niEsuEe componenti del traffico stradale (traffico privato e collettivo). Questo obiettivo si riferisce T ; icti i i
Realizzazione di interventi puntuali i ITS per il controllo dinamico del traffico stradale nele tratte soggettea = traffico (fl locita e densit3) rilevati dal tecnologiche per il monitoraggio del traffico e P P : o la definizione del ruolo e delle esigenze della logistica devono essere sempre ricondotti
48 [T e e j ! o | raffico (flusso, velocita e densita) rilevati da g p 2423 ,
. ti trutti traffi int: i iadi i i th! (¢ o 0 o 1 1 ilit s 1 1 H H 1 H H . R . ) . TSy . . .
() s cime nduions G SR chamic ad e miesse oseee \ ) sistema di monitoraggio, applica delle per linformazione all'utenza mediante sia alla viabilita di scorrimento, e quindi alla riduzione dell’apporto alla congestione da nel’ambito, pit generale, della pianificazione della mobilita e dei trasporti di mano
o | Ss strategie di regolazione predefinite e una pannelli a messaggio variabile che indicano la parte del traffico merci, sia alla sosta dei veicoli merci all’interno del tessuto urbano. Si pubblica (PUMS e relativa normativa di settore sovraordinata);
4.9 = Implementazione diprotocolli per I'interop erabilita di servizi di mobilita condivisain ambito regionale ] . ore o2 8 AR =F d blt‘ d' d ” H I | 't‘ . . .. . .. !
L&) [ - B - volta verificate le condizioni di sicurezza sulle Isponibilita d’uso della corsia e la velocita propone sostanzialmente un approccio di sistema tra il trasporto delle merci, il trasporto . nellindividuazione dei tareet da rageiungere e dei relativi indicatori di monitorageio &
\ 4 VNN VA g2 corsie, trasmette al sistema di informazione massima consentita. . . . . I . g gglung g8
=\ S _ _ - \ . . . L privato e il trasporto collettivo non ragionando, quindi, solamente sulle necessita del . . “ . I L peas . . .
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5.5 - Fasatura ottimale degli interventi potenziamento delle connessioni materiali ed immateriali "lato terra" verso i d| destra é presentato invece un Centro S|Stem| ITS - Centro dl monltoragglo e COhtI’O"O del trafflco I’eglonale
- — porti con gliinterventi previsti dai POT e dal DSPP dell'ADSP del Mare della Sardegna . . . . . . e Aeroporto Core
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* ad elevato valore aggiunto e logistica distributiva nelle aree interne . .. _ . it Tratta RFI a dOppEO binario - pmgetto
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